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Szanowny Pan Bogdan BORUSEWICZ

Marszatek Senatu Rzeczypospolitej Polskiej
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Odpow1ada_'|qc na oéwiadczenie ztozone przez senatorow na 44 p05|edzen|u Senatu w dniu 5 grudnia,
w czeséci skierowanej do przewodniczacego Zespotu do spraw wyjasniania opinii publicznej tresci
informacji i materiatéw dotyczacych przyczyn i okolicznoéci katastrofy lotniczej z dnia 10 kwietnia
2010 r. pod Smolenskiem Macieje Laska, informuje:

Badaniem wypadku lotniczego samolotu Tu-154M, ktéry miat miejsce w dniu 10 kwietnia 2010 r.,
zajmowala sie Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa Panstwowego - KBWL LP. Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych - PKBWL (pytanie o dziatanie tego organu zawarte jest
w oéwiadczeniu senatoréw) nie prowadzita badania tego wypadku — komisja ta prowadzi badania
zdarzen lotniczych z udziatem cywilnych statkow powietrznych, natomiast samolot Tu-154M numer
boczny 101 nalezat do lotnictwa panstwowego.

KBWL LP dokiadnie zbadata i opisata w dokumentacji wszystkie ustalenia i wnioski zwigzane
uszkodzeniem koputy radaru w dniu 8 kwietnia 2010 r.

Informacje te (bardzo obszerne) znajdujg sie w nastepujgcych dokumentach, opracowanych przez
KBWL LP:

1. Raport Kofcowy z badania zdarzenia lotniczego nr 192/2010/11 samolotu Tu-154M nr 101
zaistniatego dnia 10 kwietnia 2010 roku - strona 33;

2. Zatacznik numer 4 do Protokotu z badania zdarzenia lotniczego 192/2010/11 pt. Technika lotnicza i
jej eksploatacja, pkt 7 Niedociggniecia w pracy stuzby inzynieryjno-lotniczej, ppkt 7, str 17/46;

3. Zalacznik 4.3 do Protokotu pt. Przygotowanie samolotu do lotu w dniu 10.04.2010 r. str 43/72 -
46/72 oraz str 69/72;

4. Zatgcznik 4.4 do Protokotu pt. Nieprawidtowosci w funkcjonowaniu samolotu, str 34/36 - 36/36;

5. Zatacznik 4.10.4 do Protokotu pt. Analiza naprawy uszkodzonej ostony radaru samolotu Tu-154M nr
101, str 1/14 - 10/14. w catosci poswiecony jest analizie uszkodzenia ostony radaru.
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Jak dokumentujg to przytoczone powyzej zapisy, w ramach prowadzonego badania okolicznosci
wypadku KBWL LP dokonata bardzo szczegétowej analizy uszkodzenia koputy radaru, a wyniki
opublikowata w Raporcie i Protokole z badania wypadku z dnia 10.04.2010 .

Konkluzjg tej analizy byto stwierdzenie, ze: "wystapienie powyzszej niesprawnosci nie miato wptywu na
katastrofe". (str. 36/36 zatgcznika 4.4 do Protokotu").

Zderzenia z ptakami zdarzajg sie dos¢ czesto. Decyzja o kontynuadji lub przerwaniu lotu nalezy do
dowddcy samolotu, ktéry w omawianym przypadku, po analizie parametréw silnikow i stanu samolotu,
zdecydowat sie na kontynuacje lotu do Warszawy (str. 12/14 zatgcznika 4.10.4 do Protokotu).

Cytowane dokumenty znajdujg sie na stronie internetowej Zespotu: www faktysmolensk.gov.pl

link bezpoéredni: http://faktysmolensk.gov.pl/przebieg-badania
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