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w odpowiedzi na o$wiadczenie zlozone przez senatora Grzegorza
Wojciechowskiego wspodlnie z innymi senatorami podczas 14. posiedzenia Senatu
RP w dniu 14 czerwca 2012 r., przekazane przy pismie nr BPS/043-14-552/12 z dnia
20 czerwca br., w sprawie uruchomienia dodatkowych posrednich stacji kolejowych
na Centralnej Magistrali Kolejowej (CMK) w szczeg6lnosci na terenie wojewodztwa
todzkiego, przedstawiam ponizsze informacje.

Doswiadczenia ptynace z eksploatacji przystanku Wioszczowa Pétnoc w ruchu
pasazerskim wskazujg, ze budowa kolejnego punktu zatrzyman cieszytaby sie
zainteresowaniem pasazeréw. Tutejsze Ministerstwo stoi na stanowisku, ze za
posrednictwem nowych przystankéw transport kolejowy moze zapewni¢ znacznie
sprawniejszg komunikacje z pobliskimi aglomeracjami, nie tylko w poréwnaniu z
komunikacjg autobusowa, ale réwniez z motoryzacjg indywidualng. Jednocze$nie
nalezy zaznaczy¢, iz oferta przewozowa lezy w gestii licencjonowanych
przewoznikéw kolejowych, ktérzy zdecydujg o mozliwosci zatrzymywania pociggow
na nowopowstatych przystankach.

Obecnie zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
zgodnie z zatozeniami koncepcji sformutowanej w opracowanym w czerwcu 2006 r.
Projekcie Wykonawczym dla zadania ,Nowy peron kolejowy Opoczno Potudnie na
trasie CMK w Opocznie”, analizuje opcje uruchomiania nowego pasazerskiego
przystanku kolejowego Opoczno Potudnie na Centralnej Magistrali Kolejowej. W
podstawowym wariancie projekt skfadatby sie z dwdch zadan: budowy
jednokrawedziowego peronu o diugosci 200 m (z mozliwoscig jego wydtuzenia do
300 m), zlokalizowanego przy torze nr 4 oraz budowy doj$cia do peronu od
istniejgcego uktadu drogowego i budynku z uwzglednieniem elementéw infrastruktury
dla osoéb niepetnosprawnych. Wsiepne koszty budowy przystanku Opoczno
Potudniowe w oparciu o projekt z 2006 r. oszacowano na kwote okoto 800 tys. zt
netto. Kwota ta nie obejmuje kosztow budowy parkingu dla samochoddw przy
projektowanym przystanku kolejowym, jak réwniez kosztéw zapewnienia komunikacji
miejskiej do przystanku. Dla dalszych analiz konieczne bytoby uszczegétowienie
i zaktualizowanie kosztorysu. Mozna jednak przyjac, iz szacunkowy koszt budowy
peronu w obecnych warunkach wynosi okoto 1,5 min zt.



Realizacja projektu bedzie wymagaé szczegétowych i precyzyjnych uzgodnien
pomiedzy PKP PLK S.A. a Urzedem Miasta Opoczno odnoénie zakresu inwestyciji,
podziatu kosztow oraz odpowiedzialnosci za wykonanie poszczegdlnych elementow
projektu. Uzupetnieniem projektu powinno by¢ stworzenie parkingu dla samochodoéw
przy projektowanym przystanku kolejowym, jak réwniez organizacja komunikacji
miejskie;.

Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej aktualnie
analizuje mozliwo$é ujecia w planach inwestycyjnych budowy przedmiotowego
przystanku. Jedng z kluczowych przestanek determinujgcych realizacje tego zadania
musi jednak stanowi¢ stosunkowo niski koszt catkowity (poréwnywalny do kosztow
budowy infrastruktury dla przewozoéow pasazerskich na stacji Wioszczowa Pétnoc).

Odnoszgc sie do mozliwosci uruchomienia dodatkowych stacji posrednich na
Centralnej Magistrali Kolejowej, bedzie to mozliwe po przeprowadzeniu stosownych
analiz. Trzeba mie¢ jednak na uwadze, ze jest to linia o podwyzszonych parametrach
technicznych, przystosowana do zapewnienia szybkich potaczern migedzy duzymi
aglomeracjami, tak wiec wprowadzanie na niej kolejnych postojow spowodowac
moze obnizenie parametréw technicznych tej linii, tj. zaktdcenie przepustowosci,
koniecznosci obnizenia predkoéci handlowej.
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