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Bogdan Borusewicz

Marszalek Senatu

Dot. Oswiadczenia zlozomego przez senatorow Wojciecha Skurkiewicza, Bohdana
Paszkowskiego, — Bogdana  Pgka,  Roberta  Mamgtowa,  Zdzistawa  Pupe,
Jaroslawa Rusieckiego. Czeslawa Rzyszke, Alicje Zajge, Kazimierza Wiatra,
Michala Seweryrskiego i Jerzego Chroscikowskiego na 71 posiedzeniu Senatu w dniu

5 marca 2015 r.
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Podstawowym dokumentem regulujacym dzialalnos¢ jednostek lotniczych Sit
Zbrojnych RP w czasie wypadku samolotu Tu-154M w dniu 10.04.2010r.
w Smolensku byl .Regulamin lotéw lotnictwa Sil Zbrojnych RP™ (RL-2000),
wyd. drugie (ze zmianami z 11.12.2008 r.).

Paragraf 23 ust.10 i zw. z nim ust.11 i 4 Regulaminu lotéw 2006 (RL2006) stanowi:

ust.10:  "Warunki minimalne pilota do lgdowania sq to minimalne wartosci podstawy
chmur, widzialnosci oraz maksymalne wartos$ci wektora wiatru okreslone dla
danego typu SP, przy ktérych pilot jest dopuszezony do wykemywania
lgdowania, w odniesieniu do konkretnych procedur podejscia  oraz
wykorzystywanych pomocy nawigacyjnych i systeméw lgdowania";
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ust.11:  "Dopuszczenia do wykonywania startow i lgdowan w okreslonych dla kazdego
pilota WM nadaje szkolgcy w zaleznoscei od osiggnigtego poziomu wyszkolenia
pilota, przestrzegajqc ograniczen zawartych w ust.4";

ustep 4 stanowi o minimach statku powietrznego.

Informacja na poruszone w o$wiadczeniu pytanie znajduje si¢ na str. 113-116
Raportu koficowego z badania wypadku samolotu Tu-154M pod Smolenskiem. Na
podstawie ,.Osobistego dziennika lotéw™ oraz eskadrowej ewidencji lotow Komisja
ustalila, Ze pilot zapisywal warunki minimalne (podstawa chmur 60 m, widzialnosc
800 m) podczas ladowan wg systemu ILS, nieodpowiadajgce rzeczywistym warunkom
atmosferycznym panujgcym na lotniskach ladowania. Zapisane przez pilota warunki
Komisja poréwnala z depeszami METAR dla wskazanych lotnisk.

Pilot w dokumentacji wyszkoleniowej mial wpis o minimach wigzacych
zaréwno podstawe chmur jak i widzialnoéé. W wskazanych w Raporcie koficowym
siedmiu przypadkach, warunki atmosferyczne podczas ladowania byly ponizej
dopuszczalnych dla danego rodzaju podejécia lub lotniska.
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