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odpowiadajgc na “ oéwiadczenie senatorskie zlozone przez senatoréw Wojciecha Skurkiewicza
i Stanistawa Karczewskiego podczas 69. Posiedzenia Senatu RP w dniu 21 stycznia 2015 r.,
przekazane przy pismie z dnia 30 stycznia br. o sygn. BPS/043-69-2965/15, w sprawie ustanowienia
tymczasowego przejscia dla pieszych na stacji Radom, przedstawiam ponizej stosowne informacje.

Uprzejmie informuje, ze zamkniecie tunelu pod torami od peronu nr 3 do ul. Domagalskiego na czas
modernizacji bylo konieczne przede wszystkim z uwagi na bezpieczenstwo pieszych przechodzgcych
z osiedla Ustronie do centrum miasta. Na powyzsza decyzje wptynely réwniez wymogi technologiczne
i kontraktowe oraz terminy realizacji zadania. Powyzsze czynniki mialy réwniez wplyw na ksztatt
zatwierdzonego projektu tymczasowej organizacji ruchu pieszego tj. poprowadzenia ruchu pieszego
ulicg Stowackiego.

Informuje ponadto, ze w przedmiotowe] sprawie, w dniu 5 lutego 2015 r. odbylo sie spotkanie
Prezydenta Radomia, Pana Konrada Frysztaka z przedstawicielami kupcow radomskich oraz
mieszkancéw Radomia. Na spotkaniu przedstawiciele inwestora - PKP PLK SA - wyjasnili przyjete przez
wykonawce rozwigzania w zakresie tymczasowej organizacji ruchu pieszego na czas remontu przejscia
podziemnego. Wérod uwag zgtaszanych przez strone spofeczng nie wymieniano kwestii ,ztej reputacji’
przejscia ulicg Stowackiego, natomiast podnoszono sprawe wydtuzenia czasu potrzebnego do przejscia
na drugg strone toréw (ok. 10 minut). Oméwiono réwniez sprawe dodatkowych dziatann Strazy Ochrony
Kolei, ktéra objeta teren budowy oraz przylegte tereny kolejowe wzmozonym monitoringiem. Zgodnie
z deklaracjg inwestora oraz wykonawcy, przejscie dla pieszych powinno zosta¢ ponownie udostepnione
w sierpniu 2015 r. Jednocze$nie, w miare dostepnych mozliwosci, zarowno wykonawca jak i inwestor
beda starali sie¢ o przy$pieszenie tego terminu. Powyzsza deklaracja spotkata sie z przychylnym
przyjeciem ze strony przedstawicieli kupcéw oraz mieszkancéw Radomia.

Jednocze$nie wiadze miejskie podjety dziatania w celu poprawy oznakowania pieszych ciggow
komunikacyjnych, tak aby poprawi¢ poruszanie sie mieszkancow oraz osob przyjezdnych. W wielu
punktach w okolicy stacji kolejowej umieszczono m.in. tabliczki, strzatki i mapki wskazujgce droge do
wiaéciwych przejs¢ pod torami kolejowymi. Informacje o zmienionym ukfadzie komunikacyjnym wraz
z mapkami opublikowane zostaty rowniez w prasie lokalnej.

Nalezy zauwazy¢, iz Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia
1998 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. 1998 r. nr 151 poz. 987 z pozn. zm.) dopuszcza wykonywanie przej$¢ dla pieszych
w poziomie szyn, ale jedynie na liniach o niewielkim natezeniu ruchu, w miejscach zapewniajgcych
dobrg widoczno$é linii kolejowej w obu kierunkach (Dziat VI, rozdziat 2, § 100). Przejscia przez wiecej
niz 3 tory kolejowe, gdzie predkos$¢ pociggdw przekracza 15 km/h oraz przy braku widocznosci
(wszystkie 3 warunki zachodzg na terenie stacji Radom) powinny by¢ zabezpieczone zaporami
zamykanymi na czas przejazdu pociggu oraz wyposazone w sygnalizacje Swietlng i dzwiekowg (§ 100
ust. 2). Ponadto przejscie przez tory powinno mieé¢ zapewnione w porze nocnej o$Swietlenie gérne
o natezeniu nie mniejszym niz 50 Ix (luksow) (§ 100 ust. 7).



W $Swietle ww. uwarunkowan, wyznaczenie przejscia dla pieszych w poziomie szyn na terenie stacji
Radom jest rozwigzaniem niedopuszczalnym, przede wszystkim z punkiu widzenia zapewnienia
bezpieczenstwa pieszym jak rowniez bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Widocznosc¢ nadjezdzajgcego
pociggu z przejscia bytaby zakiocana przez istniejgce perony wyspowe, a w szczegolnosci
nowobudowany peron nr 3, ktérego wysokos¢ mierzona od gtowki szyny bedzie wynosita 76 cm, jak
réwniez sprzet wykonawcy robot. W pierwszej fazie rob6t po torach gtéwnych zasadniczych, bedacych
przediuzeniem torow szlakowych odbywajg sie przejazdy pociagow przez stacje — w tym ciezkich
pociggow towarowych — ze znaczng predkoscig, bez zatrzymania. Regulamin przydzielania tras
pociggoéw i korzystania z przydzielonych tras pociagow przez licencjonowanych przewoznikow
kolejowych w ramach rozktadu jazdy pociggow 2014/2015 przewiduje maksymalng predkos¢ pociggow
pasazerskich 100 km/h, a pociggéw towarowych 80 km/h.

W zwigzku z powyzszym, przyjéte rozwigzania w zakresie zastepcze] organizacji ruchu pieszego uznac
nalezy za optymalne z punkiu widzenia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego, bezpiecznego
prowadzenia robot budowlanych oraz zapewnienia bezpieczenstwa pieszym.
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