Oswiadczenie zlozone
przez senatora Witolda Sitarza
na 4. posiedzeniu Senatu
w dniu 19 stycznia 2012 r.

Oswiadczenie skierowane do prezesa Rady Ministrow Donalda Tuska

Szanowny Panie Premierze!

Ogloszone przez ministra TBiGM w grudniu ubiegtego roku przerwanie prac nad projektem kolei duzej
predkosci (KDP) wstrzasngto samorzadowcami i parlamentarzystami we Wroctawiu, L.odzi, Kaliszu i Pozna-
niu.

Poniewaz projekt KDP zostat przyjety przez Rade¢ Ministréw (uchwata nr 276/2008 z 19 grudnia 2008 r.),
w realizacji jest studium wykonalnosci za prawie 50 milionéw zl, a projekt uyjmowano w kazdym wariancie
Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, budowa KDP wydawata si¢ przesadzona. Linia
KDP miata przeciez polaczy¢ osrodki miejskie zamieszkate tacznie przez kilka miliondéw oséb. Jako potrzeba
cywilizacyjna i europejskie wyzwanie, ktore podjat nasz rzad, projekt uzywany byt wielokrotnie przez parla-
mentarzystow jako argument w wielu debatach i prezentacjach w czasie kampanii wyborczej w 2011 r. Ko-
munikat o zawieszeniu prac do roku 2030 sprawia teraz wielkie ktopoty z thumaczeniem wyborcom, ze istnie-
je ciagtos¢ 1 spojnos¢ dziatan planistycznych rzadu.

Rozumiem obecng sytuacj¢ ekonomiczng Polski i Europy oraz wigkszo$¢ zagrozen wynikajacych z kryzy-
su. Znam tez rozliczne inne potrzeby inwestycyjne naszego kraju w dziedzinie infrastruktury, komunikacji
1w wielu innych dziedzinach, dlatego moge zrozumie¢ potrzebe¢ przesunigcia terminu uruchomienia KDP.
Termin 2020 r. jest rzeczywiscie bliski, a perspektywy finansowania niepewne.

Jednakze catkowite zawieszenie prac na prawie dwadziescia lat uwazam za decyzjg btgdna.

Po pierwsze — KDP jest potrzeba cywilizacyjna. Wigksze kraje europejskie, a takze Turcja, Maroko, Ar-
gentyna, nie mowiac o Chinach i Japonii, posiadaja juz takie linie o znacznej dtugosci lub je buduja. KDP
odnotowaly w ostatnich latach dynamike¢ rozwoju przekraczajaca znacznie dynamike¢ rozwoju lotnictwa i in-
nych rodzajoéw transportu.

Po drugie — zdaniem o0s6b do$wiadczonych — studium wykonalno$ci, w zwiazku z ktorym poniesiono
znaczne koszty, bedzie za dwadziescia lat do wyrzucenia, gdyz trasa w nim wytyczona zostanie w znacznym
stopniu zabudowana.

Po trzecie — koszt 20-30 miliardow zt jest ogromny, ale przeciez podobne sumy Polska w ostatnich latach
wydaje corocznie na budowe autostrad i mozna powiedzie¢, ze tez jest to pewien luksus. Projekt KDP row-
niez mozna realizowac etapowo.

Po czwarte — modernizacja istniejacych gtownych linii PKP nie bedzie trwa¢ dwadziescia lat z jednako-
wym nat¢zeniem prac. Ponadto istnieja poglady, ze modernizacja istniejacych torow i przystosowanie ich do
wzglednie duzych predkosci rzedu 200 km/godz. wraz z koniecznymi inwestycjami drogowymi (wiadukty)
i automatyka ruchu kosztuje niewiele mnie;.

Po piate — projekt zostat ujety w europejskich planach komunikacyjnych (TEN-T), wigc nasi europostowie
starajacy si¢ o wpis protestuja przeciw praktycznej likwidacji projektu. Sygnalizuja oni mozliwosci pozyska-
nia $srodkow unijnych z przysztego programu Connecting Europe Facility (CEF).

Dlatego postuluje, by zrewidowac podejscie do tej niezwykle waznej sprawy, utrzymaé skromny zespot
wykonawczy i po uzyskaniu studium wykonalnosci dalej prowadzi¢ prace projektowe, a przede wszystkim
podziaty geodezyjne i wykupy gruntow. Dzialania te wymagaja znacznie mniejszych srodkow i zajma z cala
pewnoscia kilka lat. Co wigcej, uwazam, ze nalezy prowadzi¢ prace studyjne nad dalszym przebiegiem linii
KDP na trasie do Berlina, Pragi, Drezna oraz podja¢ starania majace na celu zabezpieczenie korytarzy tere-
nowych, nawet jesli wlasciwa budowa miataby nastapi¢ w potowie stulecia. Zapewnienie korytarzy tereno-
wych bedzie tu miato kluczowe znaczenie.

Czy mozliwe bytoby — jesli Pan Premier uzna podana argumentacj¢ za stuszna i Rada Ministréw zdecydu-
je jednak o stopniowej realizacji projektu — podanie do publicznej wiadomosci jasnego komunikatu o ciaglo-
$ci planow rzadu 1 kontynuacji prac przygotowawczych, cho¢ z przesunigciami wynikajacymi z realiow eko-
nomicznych?

Komunikat taki usunatby do$¢ powszechne przekonanie o obietnicach przedwyborczych i marnowaniu
srodkéw na nikomu niepotrzebne studium wykonalnosci, zlecone za bardzo duze — przynajmniej w wymiarze



lokalnym — pieniadze.

Jest to niezmiernie wazne dla wielkich regionéw Polski: Dolnego Slaska, Ziemi Lodzkiej, Wielkopolski,
Mazowsza i Warszawy. Szczeg6lne znaczenie projekt KDP miat dla duzej aglomeracji kalisko-ostrowskiej,
gdzie planowano rozwidlenie linii Y. W projekcie KDP upatrywano szansy rozwoju catej aglomeracji za-
mieszkanej przez okoto 400 tysigcy mieszkancow i potozonej w znacznym oddaleniu od wielkich o$rodkow
taczonych przez KDP.

Zmiany zamierzen dotknety szczegdlnie mieszkancoéw tej aglomeracji, a poniewaz jest to moéj okreg
i miejsce zamieszkania, to i mnie osobiscie jako parlamentarzystg dumnego z zamierzen mojego rzadu.

Mam nadziejg na pozytywny rozwdj wydarzen.

Z powazaniem
Witold Sitarz





