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Szanowny Panie Marszatku!

Odpowiadajac na przestane przy pismie Nr BPS/043-37-1594/13 z dnia 19 lipca 2013 r.
o$wiadczenie senatora Stawomira Preissa ztozone podczas 37. posiedzenia Senatu RP w dniu
12 lipca 2013 r. w sprawie dopuszczenia niemieckich podktadow kolejowych na polski rynek,
uprzejmie informuje co nastepuje.

Z informacji przekazanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wynika, ze Thyssen
Krupp GfT Polska Sp. z o0.0. nie jest producentem podkladéw kolejowych, ajedynie ich
dostawca, reprezentujacym interesy dwdch niemieckich producentéw podktadow.

ThyssenKrupp GfT Polska Sp. z o.0. nie wystapila do PKP PLK S.A. z ofertg
w rozumieniu ustawy Prawo zamowien publicznych, lecz dotychczas prowadzone byly
jedynie rozmowy dotyczace warunkow przeprowadzenia prob eksploatacyjnych niemieckich
podktadéw, stosownie do wymagan Urzedu Transportu Kolejowego na potrzeby uzyskania
$wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji. W celu umozliwienia przeprowadzenia powyzszej
procedury, PKP PLK S.A. wydaly indywidualne warunki techniczne wykonania i odbioru
przedmiotowych podkladéw oraz zapewnily poligon do przeprowadzenia badan
eksploatacyjnych na swojej sieci.

ThyssenKrupp GfT Polska Sp. z 0.0. zostala poinformowana, Zze z uwagi na roznice
wystepujace pomiedzy dotychczas stosowanymi w Polsce podktadami PS-94, a podkiadami
badanymi, wymagane bedzie wprowadzenie zmian do obowiazujacych w PKP PLK S.A.
przepiséw regulujacych warunki techniczne. Informacja ta w ocenie PKP PLK S.A. byla

jedynie informacja partnerska.
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Pozytywna opinia Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK w Walbrzychu dotyczaca ww.
podktadow byla w rzeczywistoSci wewnetrzng informacjg dotyczaca przebiegu procesu.
Opinia ta zawierata ocene niemieckich podktadéw ograniczona do spostrzezen dokonanych
wylacznie w okresie krotkotrwatej probnej eksploatacji i nie powinna by¢ dolaczona przez
Thyssen Krupp GfT Polska Sp. z o.0. do wniosku kierowanego do UTK o wydanie
$wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji, jako tzw. ,,opinia uzytkownika” w rozumieniu
ustawy o transporcie kolejowym 1 przepiséw wykonawczych.

W ocenie PKP PLK S.A. ze wzgledu na ztozonos$é sprawy udzielanie Spétce Thyssen Krupp
GfT Polska odpowiedzi w oczekiwanym przez nig terminie jest wysoce utrudnione.

Podktady dostarczone przez Thyssen Krupp GfT Polska Sp. z 0.0. rdznia si¢ w sposob
istotny od powszechnie stosowanych w Polsce od lat rozwiazan, zar6wno sktadem mieszanki
betonowej, jak rowniez sposobem zbrojenia. Od 1994 r. w Polsce stosowane sa podklady serii
PS, w ktdrych cement jest wolny od alkaliéw. Stad juz na poczatku procesu certyfikacji PKP
PLK S.A. zaproponowala, w uzgodnieniu ze Spotka Thyssen Krupp GIT Polska, aby
dodatkowo przy nazwie typu podkiadu umieszczaé wyréznik np. C lub D, ktory
jednoznacznie okreslatby, o jakie podklady chodzi.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze z uwagi na okoliczno$é, ze podklady betonowe sg
kluczowym elementem toru kolejowego, w ocenie PKP PLK S.A. ryzyka zwiazane z
podwyzszong zawartoscig alkaliow w cemencie sg bardzo wysokie i moga powodowac
powazne konsekwencje ekonomiczne i techniczne dla sieci kolejowej. Bezwarunkowe
dopuszczenie takich rozwigzan nie znajduje uzasadnienia merytorycznego ani prawnego do
ich wprowadzenia na rynek, przez producentéw, ktérzy nie sg w stanie spelni¢ wymagan
krajowych, opartych o uznane normy europejskie, zaadoptowane dla potrzeb i warunkéw

sieci PKP PLK S.A.
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