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w odpowiedzi na pifsmo z dnia 4 kwietnia 2012 r. sygn. akt BPS/043-08-305/12 przy
ktérym przekazano o$wiadczenie senatora Mariana Po$lednika, zlozone podczas 8
posiedzenia Senatu RP, dotyczace budowy obwodnicy Gostynia, uprzejmie przedstawiam
informacje w sprawie.

Aktualnie obowigzujacym dokumentem programowym w sektorze transportu jest
.,Program budowy drog krajowych na lata 2011-2015", zatwierdzony przez Rade Ministrow
w dniu 25 stycznia 2011 r. Okre$lone w nim programowanie rzeczowe obejmuje okres 5 lat,
natomiast programowanie finansowe — 3 lat. Nalezy jednocze$nie zaznaczy¢, iz program w
dobie ogolnoeuropejskiego kryzysu gospodarczego musial zosta¢ dostosowany do
okreslonych mozliwosci finansowych panstwa. Tym samym zadanie polegajace na budowie
przedmiotowej obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 12, z uwagi na fakt, ze nie bylo ujeta w
poprzednim .,Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2012”, nie zostalo wpisane
réwniez do ,,Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015”. Opracowujac liste
zadan ujetych w zalaczniku nr 1 do Programu, brano pod uwage przede wszystkim stan
przygotowania i zaawansowania prac, na jakim znajdowaly si¢ poszczegdlne zadania, oraz
mozliwoé¢ pozyskania dotacji unijnych na inwestycje drogowe.

7 uwagi na ograniczone $rodki finansowe realizacja przedmiotowej inwestycji moze
by¢ rozpatrywana w ramach zatacznika nr 3 do Programu, ktory przedstawia kryteria, zgodnie
z ktérymi wskazywane beda do realizacji dodatkowe zadania polegajace na budowie obejéé
miejscowosci.

Ujecie wniosku o budowe przedmiotowej obwodnicy w Programie Budowy Drog
Krajowych na lata 2011 — 2015 moze by¢ rozpatrywane, jesli speinial bedzie wymagania
formalno — prawne. Kryteriami wykorzystywanymi do oceny wnioskéw beda:

1. Sredniodobowy ruch pojazdéw w ciagu drogi krajowej przewyzsza $rednia dla sieci
drég krajowych — zgodnie ze stanem obecnym 1 przewidywanym do 2020 roku,

2. Lokalizacja w ciggu drogi krajowej klasy GP,

3. Zakres wspotfinansowania prac przygotowawczych oraz realizacji przez jednostke



samorzadu terytorialnego,
4. Stan prac przygotowawczych,
5. Zapewnienie ptynno$ci ruchu w catym ciggu drogowym — stopien realizacji celu,
6. Zapewnienie obstugi specjalnych stref ekonomicznych,
7. Zadanie realizowane w ramach kontraktéw terytorialnych zawieranych przez MRR,
8. Przygotowanie przez wlasciwy samorzad lokalny programu ochrony przed zabudowa
terenow przylegtych do obwodnicy.

Realizacja powyzszego zadania bedzie mozliwa po wpisaniu go do Programu
i zapewnieniu Zrddel finansowania. W przypadku uzyskania przez kilka zadan tej samej
oceny, decydujacym kryterium przesadzajacym o wyborze danego zadania bedzie zakres
wspotfinansowania danej inwestycji przez odpowiednig jednostke samorzadu terytorialnego.
Ostateczng decyzj¢ podejmie jednak Rada Ministrow.

Nalezy rowniez wskaza¢, ze Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i1 Autostrad
zobowigzana jest do efektywnego gospodarowania ograniczonymi srodkami dostgpnymi w
budzecie panstwa, z ktérych finansowane sa remonty, biezgce utrzymanie drog, zarzadzanie
siecig drogowsq oraz prace przygotowawcze. W pierwszej kolejnosci GDDKIA zobowigzana
jest do przygotowywania zadan, ktore maja najwigksze szanse na dofinansowanie unijne w
kolejnej perspektywie finansowej (Wieloletnich Ramach Finansowych na lata 2014-2020).

Do wiadomodci:
1. Departament Spraw parlamentarnych, KPRM,
2.  Biuro Ministra, MTBiGM



