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Dot. Oswiadczen zlozonych przez senatora Bogdana Peka na 62 posiedzeniu Senatu w

dniu 9 pazdziernika 2014 r.
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Po zapoznaniu si¢ z trescig udzielanych dotychczas odpowiedzi w zakresie pytan
zawartych w Oswiadczeniu, uprzejmie informuje, iz nie podzielam stanowiska pana
Senatora, jakoby nie zostala udzielona informacja na pytania zawarte w O$wiadczeniu

z dnia 7 sierpnia br.

Przedstawione przez Zespél do spraw wyjasniania opinii publicznej tresci
informacji i materiatow dotyczacych przyczyn i okolicznosci katastrofy lotniczej z dnia
10 kwietnia 2010 r., odpowiedzi mieszczg si¢ w zakresie udzielonych mu kompetencji,
oraz informacji, ktore zgodnie z obowigzujgcymi przepisami mogg by¢ udostepniane.

Pragne jeszcze raz podkreslié, ze zgodnie z §10 Rozporzadzenia Ministra Obrony
Narodowej z dnia 26 maja 2004 r. w sprawie organizacji oraz zasad funkcjonowania
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa Panstwowego, przywolanego przez
pana Senatora, dzialalno$¢ Komisji w czasie badania wypadku lotniczego ma charakter
niegjawny.

Co do zakresu upublicznienia informacji, uprzejmie przypominam, ze do
publicznej wiadomosci zostal podany nie tylko Raport Koncowy, ale réwniez Protokol
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z badania wraz z zalgcznikami, z wylgczeniem zatacznika medycznego, na ktérego
upublicznienie nie wyrazit zgody prokurator prowadzacy postepowanie w sprawie
katastrofy.

Materialy  te sg  ogolnie  dostepne na  stronie  internetowej
www.faktysmolensk.gov.pl, a powolany Zespot systematycznie publikuje kolejne
materiaty informacyjne wraz z odpowiednimi wyjasnieniami.

W wyniku przeprowadzonych na miejscu zdarzenia ogledzin i analiz, KBWL LP
uznata, iz samolot Tu-154M nr 101 wykonujac lot ponizej okreslonej przepisami
bezpiecznej wysokosci, w warunkach uniemozliwiajgcych wzrokowy kontakt z ziemia,
zaczepiat w koncowej fazie lotu o przeszkody terenowe (drzewa i krzewy). Jak juz
wskazano w poprzednich odpowiedziach, udokumentowane (np. na zdjeciach z miejsca
zdarzenia) zostaly réwniez slady zderzenia samolotu lewym skrzydlem z brzoza,
wskutek czego nastgpitlo oderwanie fragmentu lewego skrzydla. W przedmiotowej
brzozie znajdowaly si¢ elementy konstrukcji skrzydia, a czesci skrzydia odcigtej na
skutek zderzenia z brzozg fragmenty drewna — jak ocenili to podczas przeprowadzonych
ogledzin bedacy na miejscu zdarzenia polscy specjalisci wchodzacy w sklad polskiej
Komisji badania Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa Panstwowego. Ogledziny miejsca
zdarzenia i szczatkéw samolotu bylo przeprowadzone podczas ich pobytu, po
zaistnieniu katastrofy, to znaczy w dniach 10-22 kwietnia 2010 r.

Wryniki przeprowadzonych ogledzin miejsca zdarzenia oraz analiz zostaly
umieszczone w dokumentach koncowych z przeprowadzonego badania sporzadzonych
przez polska komisje, o ktérych mowa powyzej.

Badania prowadzone byty przez specjalistow do spraw badania zdarzen lotniczych
wchodzacych w sklad polskiej Komisji powolanej zgodnie z obowigzujacymi
przepisami przez urzedujacego wowczas Ministra Obrony Narodowej. W Smolensku
przebywato w dniach 10-22 kwietnia 2010 r. laczniel8 osob wchodzacych w sklad

KBWL LP.

Pierwotny sklad KBWL LP zostal wyznaczony w dniu 15 kwietnia 2010 r.
decyzja nr 130 Ministra Obrony Narodowej, nastgpnie w dniu 28 maja 2010 r., zostal
zmieniony przewodniczacy Komisji a w dniu 5 maja poszerzony o specjalistow
cywilnych do liczby 34 czlonkéw. Decyzje byly podejmowane w oparciu
o obowigzujace wowczas prawo dotyczace badania zdarzen lotniczych statkow
powietrznych lotnictwa panstwowego. Pomimo, iz Decyzja o wyznaczeniu skladu
Komisji zostala formalnie podjeta 15 kwietnia 2010 r., to jednak jej cztonkowie

Kancelaria Prezesa Rady Ministiow; Al Ujazdowskie 1/3; 00-583 Warszawa



ZESPOL DS. WYJASNIANIA OPINII PUBLICZNEJ
TRESCI INFORMACJI I MATERIALOW
DOTYCZACYCH PRZYCZYN 1 OKOLICZNOSCI
KATASTROFY LOTNICZEJ
Z DNIA 10 KWIETNIA 2010 R.

prowadzili czynno$ci badawcze juz od 10 kwietnia 2010 roku, zar6wno na terenie
Federacji Rosyjskiej, jak 1 w kraju.

Na miejscu zdarzenia pracami polskich specjalistow kierowal Owczesny
przewodniczgcy KBWL LP — pan Edmund Klich.

Swoje wnioski polscy specjalidci opierali na przeprowadzonych przez siebie
ogledzinach, oraz analizach pozostalego zebranego materialu dowodowego, w tym
analizy zapisow przebiegu lotu pozyskanego z rejestratordw pokladowych
zamontowanych na samolocie Tu-154M nr 101.

Nalezy réwniez podkresli¢, ze komunikaty Prokuratury Wojskowej prowadzacej
$ledztwo w sprawie katastrofy samolotu Tu-154M réwniez bezsprzecznie wskazuja na
fakt zderzenia samolotu Tu-154M z brzoza.

Uprzejmie informuje Pana Senatora, ze =zakres upublicznienia wynikow
przeprowadzonego badania katastrofy samolotu Tu-154M nr boczny 101 byl
zdecydowanie szeroki w odniesieniu do przyjetych w tym zakresie standardow.
Obejmowal nie tylko raport koncowy ale réwniez protokél wraz z zalacznikami
zawierajacymi dane i przeprowadzone analizy. Dodatkowo, co niestandardowe w takich
przypadkach zostal upubliczniony zapis z rejestratora rozméw w kabinie czy
korespondencji, wykonane zdjecia oraz inne dane zZrodtowe. Ten szeroki, wykraczajacy
poza standard zakres upublicznionych informacji byt podyktowany waga i znaczeniem
zaistniatej katastrofy i byl dokonany w granicach obowigzujacego w tym zakresie
prawa. Pozostale materialy zebrane podczas procesu badania zostaly zabezpieczone
i przekazane do archiwum KBWL LP, tak jak to ma miejsce w kazdym przypadku
prowadzenia badan zdarzen lotniczych.

Na koniec pragne poinformowa¢ pana Senatora, ze Zespo6l do spraw wyjasniania
opinii publicznej tresci informacji i materiatow dotyczacych przyczyn i okolicznosci
katastrofy lotniczej z dnia 10 kwietnia 2010 r. rzetelnie i z pelnym zaangazowaniem
realizuje powierzone mu zadania majac na wzgledzie bezpieczenstwo wykonywania
lotow i dbajac, by nie zostal zniszczony system bezpieczefistwa w lotnictwie, oparty na
zaufaniu i realizacji zalecenn dotyczgcych bezpieczenstwa sformulowanych podczas
prowadzonych badan zdarzen lotniczych.
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