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Oswiadczenie skierowane do ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomira Nowaka

Szanowny Panie Ministrze!

Realizacja inwestycji kolejowych w Polsce jest dramatycznie opdzniona. Dystans, jaki dzieli polskie kole-
je od kolei Europy Zachodniej, szacuje si¢ na co najmniej 30 lat. Opdznienia te wynikajg m.in. z klopotow
z uzyskaniem pozwolen na budowg, decyzji o zapewnieniu wktadu wlasnego inwestycji i innych. Istotnym
problemem sg takze alarmujaco niskie naktady z budzetu na kolej stanowiace krople w morzu potrzeb.
W Polsce na chwile obecng czynne jest ponad 19 tysigcy km linii kolejowych, ktore w szybkim tempie ulega-
ja degradacji. Aby powstrzymac¢ ten proces, nalezy zabezpieczy¢ §rodki finansowe.

W komunikacie Komisji ,,Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zrdwnowazonego rozwoju
sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu” czytamy, iz ,,do 2030 r. 30% drogowego transportu towaroéw na odle-
glosciach wiekszych niz 300 km nalezy przenie$¢ na inne $rodki transportu, np. kolej lub transport wodny,
za$ do 2050 r. powinno to by¢ ponad 50% tego typu transportu. Utatwi to rozwdj efektywnych ekologicznych
korytarzy transportowych. Aby osiagna¢ ten cel, musimy rozbudowac stosowna infrastrukture”. Przed
PKP PKL stoi wigc wielka szansa pozyskania ogromnych $rodkéw finansowych na unowocze$nienie infra-
struktury kolejowej. Szansa ta moze zostaC zaprzepaszczona, jesli zatory finansowe doprowadza do utraty
ptynnosci finansowej PKP PKL. Brak rozwigzania problemu kolejowych dlugéw odbije si¢ negatywnie na
rozwoju polskiego kolejnictwa i bedzie przeszkoda do wiaczenia si¢ w dynamiczny rozw6j wymiany han-
dlowej pomiedzy Europg a Rosjg, co niewatpliwie ma wplyw na rozwoj polskich firm. Utrata funduszy unij-
nych, ogromnych $rodkow finansowych na modernizacje¢ i rozbudowe polskich toréow kolejowych negatyw-
nie wplynie nie tylko na sytuacje branzy kolejowej, ale calej gospodarki krajowe;.

W zwiazku z poruszonym powyzej problemem prosz¢ Pana Ministra o wyjasnienie nastepujacych kwestii.

1. Jakie dziatania podejmie MTBiGM, aby zapewni¢ spotce PKP PKL §rodki finansowe na wktad wlasny
w zakresie projektow finansowanych przy wsparciu Unii Europejskiej na lata 2013-2015?

2. Jak przedstawia si¢ poziom realizacji obecnych inwestycji wspotfinansowanych ze srodkow unijnych i
czy istnieje zagrozenie, ze Unia Europejska nie zrefunduje kosztéw rozpoczetych juz projektow?

3. Jakie zrodta finansowania wskaze ministerstwo dla PKP PLK na biezgce utrzymanie obecnie funkcjo-
nujacych linii kolejowych?

4. W jaki sposob MTBiGM zamierza rozwigza¢ problem zadhuzenia spotki PKP?

5. Jakie zabezpieczenie finansowe posiada branza kolejowa na realizacje inwestycji wspotfinansowanych
z budzetu Unii Europejskiej na kolejng perspektywe budzetowa?

Z powazaniem
Wiadystaw Ortyl





