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w odpowiedzi na o$wiadczenie senatora Wiadystawa Ortyla zlozone podczas 30. posiedzenia
Senatu RP w dniu 4 kwietnia 2013 r., przestawiam ponizsze informacje.

Jednym z najistotniejszych problemdéw polskich przewoznikéw kolejowych sa wysokie
koszty funkcjonowania, sposréd ktérych za najistotniejszy uwaza sie¢ koszt dostepu do
infrastruktury. W zwiazku z powyzszym, w celu poprawy sytuacji na kolei, podejmowane sa
dzialania ukierunkowane na obniZenie oplat za korzystanie z torow, tak aby przewoZznicy
kolejowi mogli konkurowa¢ z przewoznikami drogowymi.

Wysokos¢ oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej uzalezniona jest przede wszystkim
od dwoch czynnikow: kosztéw ponoszonych przez zarzadce infrastruktury oraz wysokosci
srodkéw przeznaczonych na finansowanie infrastruktury. Wobec systematycznie
zwiekszanych nakladow na kolej z budzetu panstwa, w celu obnizenia kosztow dziatalnosci
zarzadcy, konieczne jest przeprowadzenie procesu restrukturyzacji PKP PLK S.A., ktory
niefortunnie zostal opisany przez niektére media jako ,likwidacja linii kolejowych”, co nie
oddaje istoty podejmowanych dziatan i moze wprowadza¢ w btad opini¢ publiczna.

Restrukturyzacja ma si¢ wigzal przede wszystkim z optymalizacja kosztow zarzadcy
infrastruktury. Rezygnacja z obstugi stosunkowo ograniczonej czesci linii jest jednym
z elementéw tego procesu. W opracowanej analizie, uwzgledniajacej wyniki obejmujace
okres 7 lat, wzigto pod uwage nastepujace czynniki:

— zainteresowanie przewoznikow,

— zainteresowanie witadz samorzadowych,

— waznos¢ dla zachowania spdjnosci sieci,

— stan techniczny i parametry eksploatacyjne,

— przychody danego odcinka,

— koszty danego odcinka,

— wynik finansowy,

— utracone przychody na catych trasach,

— ruch pasazerski i towarowy,

— liczbe mieszkancéw na terenie woko6t danego odcinka,

— PKB na mieszkanca,



— bezrobocie,

— liczbe samochodéw,

— gestos¢ drog,

— siatke potaczen alternatywnych (w tym: czasy przejazdu),
— ceny potaczen alternatywnych,

— liczbe duzych zaktadéw pracy i firm produkeyjnych.

Podkreslam, ze analiza, ktora obejmowala ponad 7 tys. km linii kolejowych, byla jedynie
materialem na podstawie ktérego zapadly decyzje co do sposobu obnizenia kosztow PKP
PLK S.A. Niemniej, o ile wysunigte w analizie tezy okazaty si¢ nieuzasadnione w kontekscie
istniejacych potrzeb spotecznych badz gospodarczych, co do zasady ograniczen nie
wprowadzono. Wdrozenie ograniczen bylo planowane od 15 grudnia 2013 r., tj. od dnia
wprowadzenia nowego rozktadu jazdy pociagéw, w odniesieniu do 910 km linii kolejowych.
Na liniach tych obecnie sporadycznie realizowane sg przewozy towarowe o niewielkiej masie
badz przejazdy okazjonalne. Ponadto PKP PLK S.A. podjeta decyzje o warunkowym
udostepnianiu 1090 km linii, na ktérych réwniez mialy zosta¢é wprowadzone ograniczenia,
o ile zamoOwienia ztozone przez przewoznikdéw kolejowych nie zapewnityby odpowiedniego
pokrycia kosztow funkcjonowania tych linii.

Jednocze$nie Spotka prowadzita konsultacje z samorzadami wojewodztw dotyczace
perspektyw konkretnych linii. Wzigto takze pod wuwage stanowisko podmiotéw
gospodarczych dziatajacych w obszarze cigzenia linii. Po zakonczeniu przedmiotowych
konsultacji Zarzad Spotki w dniu 11 kwietnia 2013 r. zweryfikowal plany dotyczace
poszczegdlnych linii. Zgodnie z nowa decyzja eksploatacja linii kolejowej nr 25 na odcinku
Dg¢bica — Chmielow k/Tarnobrzega zostanie utrzymana.

Pragne rowniez zauwazy¢, ze w pismo TK-1rp-0701-2/13 z dnia 25 stycznia 2013 r.
stanowigce odpowiedzZ na o$wiadczenie z dnia 20 grudnia 2013 r. nie zawieralo jakichkolwiek
nieprawdziwych informacji i byto aktualne na dzien jego podpisania. Nie jest rowniez prawda
zacytowane stwierdzenie profesora Marka Sitarza jakoby ,nie zdarzylo si¢ w Polsce, zeby
linia zawieszona zostala pdzniej odwieszona”. Przyktadem takich linii moga by¢: Wroctaw
Nadodrze — Trzebnica, Szklarska Poreba Goérna — granica panstwa (Harrachov), Walcz
— Kalisz Pomorski. Warto rowniez podkresli¢, ze decyzje o przywrdceniu przewozow w duzej
mierze zalezaly od dobrej woli samorzadow wojewodztw. Doswiadczenia ostatnich lat
skfaniaja do optymistycznego spojrzenia na kwestie przysziosci linii kolejowych

o regionalnym znaczeniu.
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