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w odpowiedzi na oswiadczenie senatora Wtadystawa Ortyla przekazane przy
pismie nr BPS/043-24-942/12 z dnia 20 grudnia 2012 r., w sprawie planowane;j
likwidacji linii kolejowej nr 25, faczacej stacje todz Kaliska ze stacjg Debica,
przedstawiam ponizsze wyjasnienia.

Pojawiajgce sie w ostatnim czasie informacje medialne, opisujgce jakoby
bliskie realizacji plany likwidacji ponad czterech tysiecy kilometrow linii kolejowych,
nie majg obecnie oparcia w decyzjach resortu transportu. Opublikowane przez media
dokumenty zwigzane sg miedzy innymi z przegladem finansow spofki
i przygotowaniem planu finansowego. Prace obejmujgce raport dotyczacy wdrozenia
scenariusza optymalizacji sieci i bedacy czescig szerszego opracowania w zakresie
Planu Rozwoju i Restrukturyzacji PKP PLK S.A. — Srednioterminowego Planu
Utrzymania i Optymalizacji Infrastruktury Kolejowej, trwajg i sg realizowane przez te
spotke. Jednoczesnie biorgc pod uwage skomplikowanie oraz wielowymiarowos$é
opracowania, na dzien dzisiejszy nie jest mozliwe precyzyjne wskazanie daty jego
pozyskania. Natozy¢ na to nalezy réwniez konieczno$¢ przeanalizowania wnioskow
raportu przez stuzby Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie;j.

PKP PLK S.A. jako zarzadca infrastruktury stale powadzi prace analityczne,
rowniez we wspéipracy z doradcami zewnetrznymi, dotyczace zaréwno catej sieci,
jak i poszczegolnych linii i ich odcinkéw. Takie analizy wykonuje rowniez PKP S.A.
Ich przeprowadzenie nie oznacza wytypowania linii do likwidacji, lecz przede
wszystkim zmierza do okreslenia odpowiedniego standardu utrzymania i parametrow
eksploatacyjnych. Trzeba tez zauwazy¢, ze czesc linii kolejowych nie jest
przedmiotem zbyt duzego zainteresowania przewoznikow i organizatorow
publicznego transportu zborowego. Na takich liniach oraz na odcinkach, po ktorych
jezdzi mata liczba pociggdw nalezy minimalizowa¢ nakfady, a co za tym idzie
optymalizowa¢ koszty w celu koncentracji dziatarh pozwalajacych utrzymacé witasciwy
standard na [iniach obcia;onych ruchem kolejowym. Rezygnacja Z obs{ugi
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procesu i traktowana bedzie jako ostatecznosc.

Dziatania zwigzane z podniesieniem znaczenia transportu kolejowego i jego
konkurencyjnosci w stosunku do transportu drogowego, a w szczegolnosci poprawy
stanu infrastruktury kolejowej oraz poprawy jakosciowej potaczen zgodnie
z oczekiwaniami pasazerow oraz przewoznikéw, dla zarzgdcy narodowej sieci
kolejowej majg priorytetowe znaczenie. Zobowigzuje to PKP PLK S.A. do



prowadzenia szczegétowych i dogtebnych analiz przy uwzglednieniu zaréwno
zapisow umow migdzynarodowych, unijnych jak i krajowych uregulowan prawnych
oraz wynikéw rachunkoéw ekonomicznych. Wymaga to rozwaznych i przemyslanych
decyzji inwestycyjnych, popartych analizg nie tylko biezacych wydatkéw
i przychodéw z danej linii, ale réwniez przyszitych skutkéw ekonomicznych. Réwnie
wazne dla resortu transportu sa wyniki konsultacji spotecznych i uzgodnien
z podmiotami zewnetrznymi, w tym przewoznikami i organizatorami transportu
publicznego. Dodatkowo, dotychczasowe doswiadczenia wskazuja, ze resort
transportu, w przypadku zainteresowania samorzgadow lub przedsiebiorstw
(i gwarancji zaangazowania finansowego), jest przychylny przekazywaniu linii
kolejowych pod zarzad inny niz PKP PLK S.A. Odnoszac sie za$ do pytania o wptyw
likwidacji linii kolejowych na wzrost bezrobocia informuje, ze PKP PLK S.A.
kazdorazowo prowadzi pogtebiong analize wszelkich aspektéw zwigzanych
z infrastrukturg kolejowa. Jednak biorgc pod uwage, iz w dotychczas prowadzonych
procesach likwidacji, dotyczacych przewaznie linii z zawieszonym ruchem
kolejowym, wplyw na stope bezrobocia jest marginalny. Przy obecnych
uwarunkowaniach makroekonomicznych i wynikajgcych z tego skutkéw dla polskiegj
gospodarki wydaje sie, ze ewentualny wptyw likwidacji linii nie bedzie miat
decydujgcego wptywu na wzrost bezrobocia.

Reasumujgc powyzsze, prowadzone przez Grupe PKP prace majg wspomadc
decyzje odnoénie standardu i warunkow oferty, ktérg Spotka PKP PLK bedzie mogta
przedstawi¢ dla badanych linii. Niemniej, o ile wysuniete tezy okazg sie
nieuzasadnione w kontekscie potrzeb spotecznych bgadz gospodarczych, nie istnieje
zaden obowigzek ich wdrozenia. Decyzje dotyczace perspektyw konkretnych linii
bedg konsultowane z partnerami spotecznymi. Zaznaczy¢ tez nalezy, ze
w przypadku rezygnacji z oferowania linii przewoznikom nie przewiduje sie ich
likwidacji, gdyz generuje ona koszty. Dostepne $rodki przeznaczane bedg przede
wszystkim na rewitalizacje linii kolejowych, a nie na ich likwidacje.

Jednoczesnie informuje, ze likwidacji dokonuje zarzadca infrastruktury
kolejowej po spetnieniu warunkow $cisle okreslonych w ustawie z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007r. Nr 16, poz. 94, z pdézn. zm.). Sam
brak prowadzenia ruchu kolejowego, pasazerskiego czy towarowego, na danej linii
kolejowej nie przesadza o podjeciu dziatarn zmierzajacych do jej likwidacji. Ruch
kolejowy moze byc¢ przywrécony nawet po kilkunastu latach przerwy. W mys| ustawy,
tylko w przypadku, gdy wplywy za udostepnianie infrastruktury kolejowej nie
pokrywajg kosztow jej udostepniania oraz po powiadomieniu wiasciwych organéw
administracji samorzgdu terytorialnego i potencjalnie  zainteresowanych
przewoznikow o zamiarze likwidacji danej linii lub odcinka linii kolejowej (art. 9 ust. 2
pkt 1 i 2 ustawy), zarzgdca moze wystgpi¢ z wnioskiem do ministra wtasciwego do
spraw transportu o wyrazenie zgodny na likwidacje. Ustawa zaktada bowiem
mozliwos¢ wstrzymania postepowania likwidacyjnego, jezeli wiasciwy miejscowo
organ samorzadu terytorialnego lub wskazany przez niego przedsiebiorca:

1) zapewni $rodki finansowe na pokrycie kosztéw niepokrytych przychodami
z udostepniania przewoznikom kolejowym linii kolejowej Ilub odcinka linii
kolejowej;

2) zawrze umowe o nieodptatne przejecie linii kolejowej lub odcinka linii kolejowe;
w zarzadzanie w celu jej dalszej eksploatac;i;

3) przystapi do spotki wojewodzkich przewozow pasazerskich, ktéra przejmie,
w celu dalszej eksploatacji, przewidziang do likwidaciji linie kolejowa lub odcinek
linii kolejowej, jako wktad niepieniezny (art. 9 ust. 3 pkt 1-3 ustawy).
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Dopiero, po wnikliwym zapoznaniu sie z przestang przy wniosku
dokumentacjg oraz gdy nie zostata wstrzymana procedura likwidacyjna, minister
wiasciwy do spraw transportu, w drodze decyzji, moze wyrazi¢ zgode na likwidacje
odcinka lub catej linii kolejowej. Zapewniam, iz wszystkie wszczete w resorcie
postepowania likwidacyjne sg traktowane ze szczegdlng starannoscia i indywidualnie
rozpatrywane. Kazdorazowo brana jest pod uwage mozliwos¢ przywrdcenia ruchu
oraz znaczenie danej linii dla zrealizowania polityki transportowej rzgdu w zakresie
rozwoju sieci kolejowe;.

Aktualnie resort transportu nie opracowuje planu likwidacji linii nr 25 tédz
Kaliska — Debica ani zadnego z jej odcinkéw. Dodatkowo informuje, iz do MTBIGM
nie wptynat od PKP PLK S.A. wniosek o likwidacje tej linii kolejowej, wobec czego nie
moze by¢ mowy o podjeciu procedur likwidacyjnych.

Na linii nr 25 odcinek Debica — Mielec — Tarnobrzeg (Ocice) w aktualnym
rozktadzie jazdy przewidziano ruch towarowy. Dodatkowo, uruchamianych jest wiele
pociggéw towarowych na tzw. indywidualny rozktad jazdy. Rownoczesnie informuje,
iz w zwiazku z obecnie prowadzonymi w ramach POIliS pracami na linii E 30,
obejmujacymi m.in. przebudowe stacji Debica, zawieszony zostat czasowo ruch
kolejowy na odcinku Debica — Mielec.

Mozliwo$¢ wznowienia pasazerskiego ruchu kolejowego oraz poprawy jakosci
potgczen w ruchu towarowym na linii nr 25 odcinku Debica — Mielec — Tarnobrzeg
(Ocice) moze mie¢ miejsce jedynie pod warunkiem przeprowadzenia rewitalizacji
pomiedzy stacjami Mielec i Debica. Wynika to z niedostatecznego stanu
technicznego szlaku, gdzie predko$¢ maksymalna to jedynie 20 km/h. Majac
jednoczesnie na wzgledzie regionalny charakter linii nr 25 rozwazy¢ nalezatoby
podjecie rewitalizacji finansowanej w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2014-2020. Jednoczesnie informuje, ze
jeszcze pod koniec 2011 r. PKP PLK S.A. rozpoczetly z marszatkami wojewodztw
proces konsultacji projektow przewidzianych do realizacji w ramach Regionalnych
Programow Operacyjnych w perspektywie 2014-2020. Prezes Spétki PKP PLK nadal
prowadzi prace w tym zakresie, za$ ostateczny ksztatt list inwestycji do RPO
uzalezniony bedzie m.in. od zainteresowania inwestycjami kolejowymi samorzgdow
wojewoddzkich oraz wysokosci ostatecznego budzetu UE na kolejng perspektywe.

Wyrazam  gieboka nadzieje, iz zaréwno podejmowane dziatania
racjonalizujgce jak i przewidywana zmiana zasad finansowania przez panstwo
infrastruktury kolejowej przyczynig sie do poprawy warunkéw funkcjonowania
transportu kolejowego.
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Do wiadomosci:
1. Departament Spraw Parlamentarnych w Kancelarii Prezesa Rady Ministrow;
2. Biuro Ministra w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.




