Oswiadczenie zlozone
przez senatora Wladyslawa Ortyla
na 14. posiedzeniu Senatu
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Oswiadczenie skierowane do ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomira Nowaka

Szanowny Panie Ministrze!

Zwrocili si¢ do mnie przedsigbiorcy niezaleznej branzy motoryzacyjnej z wojewodztwa podkarpackiego
z apelem o podjecie dziatan w zwiazku z przygotowana przez Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Go-
spodarki Morskiej nowelizacja ustawy o ruchu drogowym (druk sejmowy nr 376), implementujaca europe;j-
ska dyrektywe nr 2007/46/WE dotyczaca homologacji pojazdéw i czeSci motoryzacyjnych.

Dyrektywa ta wyraznie okresla, ze obowiazkowi homologacji podlegaja czgs$ci lub wyposazenie mogace
stwarza¢ znaczne zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania uktadoéw istotnych dla bezpieczenstwa pojazdu
lub jego oddziatywania na §rodowisko, i jednocze$nie wskazuje, ze stawiane wymogi powinny zmierza¢ do
zachowania sprawiedliwej rownowagi migdzy wymogami zwiazanymi z poprawa bezpieczenstwa drogowego
a ochrong Srodowiska, a takze migdzy interesami konsumentoéw, producentow i dystrybutorow, bez narusza-
nia zasad konkurencji na rynku czg$ci zamiennych i wyposazenia. Tymczasem przepisy w polskim projekcie
ustawy rozszerzaja ten obowiazek niemal na kazda produkowana cz¢$¢ — oprocz elementdéw takich jak klocki
hamulcowe czy amortyzatory kosztownemu procesowi homologacji beda musiaty by¢ poddawane na przy-
ktad stynne juz spinki do tapicerki. Producenci dziatajacy w Polsce beda do tego zobowiazani jako jedyni
w Unii Europejskiej. Spowoduje to, ze zostana oni postawieni na przegranej pozycji w walce konkurencyjne;j
z przedsigbiorstwami z innych krajow UE.

Znaczne podniesienie kosztow dziatalnos$ci, zwtaszcza w obecnej kondycji polskiej 1 $wiatowej gospodar-
ki, uderzy zarowno w producentéw czgsci, dystrybutorow, jak i ich klientow — kierowcow. W tej sytuacji nie
da si¢ bowiem uniknaé wzrostu cen czgSci zamiennych — wedtug szacunkéw o 20%.

Konsekwencje projektowanej ustawy moga by¢ zabodjcze dla przedsigbiorstw zatrudniajacych pracowni-
kéw. Kierowcey zaczna szukac oszczgdno$ci, unika¢ napraw badz zainteresuja si¢ zakupem czegsci bez udo-
kumentowanego zrodita pochodzenia lub, co jeszcze gorsze, ze zlomowisk. W ten sposdb ustawa, majaca
przyczynic¢ si¢ do wzrostu bezpieczenstwa, wywota rezultat odwrotny.

W imieniu dziesigciu tysiecy pracownikow niezaleznej branzy motoryzacyjnej z wojewddztwa podkar-
packiego prosze Pana Ministra o odpowiedz na pytania.

1. Jakie sa merytoryczne przestanki rozszerzenia w polskim projekcie ustawy obowiazku homologacji na
niemal kazda produkowana czg$¢ motoryzacyjna? Czy rozwaza Pan wprowadzenie dyrektywy
nr 2007/46/WE do polskiego porzadku prawnego w taki sposob, by pogodzi¢ normy prawne dyrektywy z o-
chrong konsumentéw i branzy motoryzacyjnej?

2. Jak rozszerzony obowiazek homologacji wplynie na konkurencyjno$¢ polskich przedsigbiorstw z inny-
mi przedsigbiorstwami pozostatych krajow UE?

3. Czy konsekwencje projektowanej ustawy nie okaza si¢ przyczynkiem do straty miejsc pracy przez ty-
sigce Polakow?

Z powazaniem
Wiadystaw Ortyl





