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W odpowiedzi na pisrho z dnia 15 maja 2012 r. nr BPS/043-11-416/12, przy ktérym
przekazano oswiadczenie Pana Senatora Wiadystawa Ortyla w sprawie degradacji drog
wojewodzkich, powiatowych i gminnych podczas budowy autostrady A4, uprzejmie
wyjasniam.

Praktyka przyjeta przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad jest
zawieranie w kontraktach z firmami wykonawczymi na budowe autostrady zobowigzan dla
Wykonawcy do podpisania odpowiednich uméw lub porozumien z wiadzami
samorzadowymi, w sytuacji gdy chce korzysta¢é z drég lokalnych. Uzywane przez
Wykonawcoéw drogi powiatowe i gminne, w zatozeniu nie sg przeznaczone pod ruch ciezki
o duzej czestotliwosci jaki jest generowany przez budoweg. Wykonawcy zawierajg z
zarzadcami tych drég stosowne porozumienia, ktére zezwalaja pojazdom wykorzystywanym
podczas budowy autostrady na korzystanie z drog lokalnych. Wykonawcy muszg dbaé
o przejezdnosé tych drog, prowadzi¢ naprawy konserwacyjne. Z reguly ogranicza sie to do
remontow czgstkowych nawierzchni oraz uzupelniania kruszywem i profilowania poboczy.
Po zakonczeniu budowy autostrady Wykonawcy sg zobowigzani odtworzyé konstrukcje lub
czgs¢ konstrukcji (warstwy bitumiczne) uzywanych drég. Na odcinkach, na ktorych nie jest
dopuszczony ruch pojazdéw wykorzystywanych do budowy autostrady, zarzadcy
wprowadzili ograniczenia dla ruchu pojazdéw przekraczajacych 8 ton. Natomiast na drogach
krajowych, wojewédzkich bedacych w korytarzach tras do budowy zreguly nie ma
ograniczen dla ruchu pojazdéw, do jakich nalezg pojazdy budowy. Jednak nie dotyczy to
wszystkich drég wojewodzkich czy tez krajowych. Ewentualny przejazd pojazdéw
nienormatywnych wymaga woéwczas specjalnego zezwolenia, zgodnie z obowigzujacymi
przepisami.




Na podstawie art. 13 ustawy o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115

z pézn. zm.) korzystajacy z drog publicznych sa obowigzani do ponoszenia oplat m.in. za
przejazdy po drogach publicznych pojazdéw nienormatywnych. Pod pojeciem pojazdu
nienormatywnego rozumie si¢ pojazd lub zespél pojazdow, ktérego naciski osi wraz
z tadunkiem lub bez niego sg wieksze od dopuszczalnych, przewidzianych dla danej drogi
w przepisach niniejszej ustawy, albo ktérego wymiary i masa wraz z tadunkiem Iub bez niego
sq wieksze od dopuszczalnych, przewidzianych w przepisach oruchu drogowym,
z wylaczeniem autobuséw w zakresie naciskéw osi. Oplat¢ ustala si¢ przy udzielaniu
zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego, w drodze decyzji administracyjnej
i pobiera przed wydaniem zezwolenia. Za$ za przejazd po drogach publicznych pojazdow
nienormatywnych bez zezwolenia okreélonego przepisami o ruchu drogowym lub niezgodnie
z warunkami podanymi w zezwoleniu wymierza sie¢ kare pienigzna, w drodze decyzji
administracyjne;j.
Zatem przejazd wszelkich pojazdéw lub zespolu pojazdow, ktérego naciski osi wraz
z tadunkiem lub bez niego sg wieksze od dopuszczalnych, przewidzianych dla danej drogi
w przepisach, wymaga udzielania zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego,
w drodze decyzji administracyjnej oraz uiszczenia odpowiedniej oplaty (art. 13c ustawy
o drogach publicznych oraz art. 64 ustawy — Prawo o ruchu drogowym).
Reasumujac nalezy wyjasni¢, iz wykonawcy robét drogowych powinni wykonywaé swoje
obowigzki z poszanowaniem 1 zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa.
Zatem réwniez z ww. przepisami o poruszaniu si¢ po drogach publicznych pojazdow
nienormatywnych jak i zakazem dokonywania w pasie drogowym czynnosci, ktére mogltyby
powodowaé niszczenie lub uszkodzenie drogi i jej urzadzen albo zmniejszenie jej trwatosci.

Jednoczesnie pragne zauwazy¢, iz istnieje dodatkowe Zzrodlo dofinansowania drég
samorzadowych jakim jest rezerwa subwencji ogélnej, tworzona w budzecie panstwa na
mocy art. 26 ust. 1 ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu
terytorialnego (Dz. U. z 2010 r. Nr 80, poz. 526 z p6zn. zm.). Srodki z rezerwy przeznacza sie
na dofinansowanie inwestycji na drogach publicznych powiatowych i wojewodzkich oraz na
drogach powiatowych, wojewddzkich i krajowych w granicach miast na prawach powiatu.
Drogi gminne nie sg objete dofinansowaniem z omawianej rezerwy. Omawiang rezerwa,
dysponuje minister wlasciwy ds. finanséw publicznych, w porozumieniu z ministrem
wlasciwym ds. transportu, po zasiggnigciu opinii reprezentacji jednostek samorzadu
terytorialnego. Corocznie ustalane sa dodatkowe kryteria stuzace do oceny i weryfikacji
wnioskow nadsylanych przez jednostki samorzadu terytorialnego ze Strong Samorzadowa
Komisji Wspélnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.
W roku ubieglym 6wczesny resort infrastruktury, w ramach ustalania dodatkowych kryteriow
wystapit z propozycja na rok 2012 do Ministra Finansow, aby w zwiazku z intensywnie
realizowanym Programem Budowy Drog Krajowych dofinansowaé z powyzszej rezerwy
zadania zwigzane z przebudows drég uszkodzonych w zwigzku z budowsg lub przebudowa
drog krajowych. Przedstawiona propozycja nie zostala zaakceptowana przez resort finansow
z uwagi na zapis w art. 20 w ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, iz to
zarzgdca drogi zobowigzany jest do przeciwdzialania niszczeniu drog przez ich
uzytkownikow.



Reasumujgc powyzsze uprzejmie informuje, iz Minister Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej dysponujac $rodkami jedynie na drogi krajowe zarzadzane przez
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad, nie ma innych mozliwosci formalnych
finansowania drog zarzadzanych przez samorzady oraz podejmowania interwencji

w sprawach pozostajacych w kompetencji wladz samorzadowych.
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