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w dniu 10 maja 2012 r.

Oswiadczenie skierowane do ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomira Nowaka

Szanowny Panie Ministrze!

Zwracam si¢ do Pana Ministra, zeby zasygnalizowa¢ problem dotyczacy prac zwiazanych z budowa auto-
strady A4, ktére znacznie wptywaja na degradacje¢ drog wojewodzkich, powiatowych i gminnych.

Z apelem o zainteresowanie si¢ tym problemem zwrocili si¢ do mnie radni gminy Ostrow. Samorzad gmi-
ny, przez ktoérej terytorium przebiega budowana autostrada A4, jest Swiadomy tego, ze powstanie wspomnia-
nej autostrady spowoduje otwarcie na cata Europg zaréwno Podkarpacia, jak i gminy Ostrow. Jednak sam
proces budowy autostrady jest bardzo uciazliwy i ktopotliwy tak dla mieszkancow, jak i dla samorzadu.

Wykonawcy budujacy autostrade nie respektuja zakazu ruchu dotyczacego duzych cigzaréwek i notorycz-
nie psuja lokalne drogi, ktore stuza mieszkancom gminy Ostrow jako wlasciwie jedyne drogi dojazdowe do
ich posesji. Samo zobowiazanie wykonawcy do naprawy ewentualnych uszkodzen drég dojazdowych do
placu budowy, czyli przywrdcenia ich stanu sprzed rozpoczecia prac, nie jest wystarczajace, gdyz przez caly
czas trwania inwestycji mieszkancy musza mie¢ mozliwos¢ normalnego funkcjonowania i prowadzenia dzia-
falnosci rolniczej. Prace budowlane wykonywane w systemie ciaglym, liczne objazdy i ograniczenia wydtu-
zajace droge dojazdu do domoéw, miejsc pracy i szkot powoduja zdenerwowanie i frustracje mieszkancow.

Dodatkowo z przedstawionych przez radnych gminy Ostréw informacji wynika, ze wskutek prowadzo-
nych prac zwiazanych z budowa autostrady A4 zostal mocno naruszony system odwadniania pol, co spowo-
dowalo powstanie duzych zastoisk wody, a nawet podtopienia gospodarstw. Dlatego wiasnie niezbgdne jest
przyspieszenie dzialan majacych na celu poprawe infrastruktury wzdhuz autostrady po to, by przywrocic¢ god-
ne warunki bytowe mieszkancow oraz umozliwi¢ rolnikom ponowne uprawianie obszaréw rolnych.

Jestem zdania, Ze sytuacja ta powinna by¢ na biezaco kontrolowana i monitorowana po to, by realizowana
budowa autostrady A4 w jak najmniejszym stopniu negatywnie oddziatywata na codzienne zycie mieszkan-
cow.

Jesli chodzi o odbudowg zniszczonych drog, to dobrym rozwiazaniem byloby przejecie zarzadu nad tymi
drogami przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIiA) na czas prowadzenia budowy,
zgodnie z ustawa o drogach publicznych. To gwarantowaloby nalezyte wykonanie napraw zniszczonej infra-
struktury drogowej, gdyz to GDDKIiA bytaby wierzycielem wykonawcy. W takiej sytuacji, gdyby droga lo-
kalna zostata zniszczona i pozostawata nienaprawiona, GDDKIiA nie zaplacitaby wykonawcy autostrady na-
leznego wynagrodzenia. Ponadto koszty zwiazane z naprawa zniszczonych drog w przypadku nierzetelnego
wykonawcy moglyby by¢ egzekwowane z zabezpieczenia nalezytego wykonania zamdwienia. Instrumenty,
jakimi dysponuje GDDKIA, sa zatem znacznie skuteczniejsze niz te, ktorymi dysponuja poszczegodlne samo-
rzady.

Wobec przedstawionych informacji uprzejmie prosz¢ Pana Ministra o zapoznanie si¢ z niniejsza sprawa i
0 odniesienie si¢ do przedstawionych argumentow.

Prosze rowniez o udzielenie odpowiedzi na nastgpujace pytania.

Co Panskie ministerstwo zamierza uczyni¢, by chroni¢ mieszkancow przed negatywnymi skutkami prac
podczas budowy autostrady?

Czy sa prawnie unormowane wyplaty dotacji celowej dla samorzadow lokalnych w celu pokrycia kosztow
eksploatacji drog wojewodzkich, powiatowych i gminnych degradowanych w zwiazku z budowa w ich pobli-
7u drog krajowych, w szczegdlnosci autostrad i drog ekspresowych?

Na ile realne jest przejgcie zarzadu nad drogami lokalnymi przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i
Autostrad na czas prowadzenia budowy autostrady?

Z powazaniem
Wiadystaw Ortyl





