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W odpowiedzi fla o§wiadczenie Pana Senatora Norberta Obryckiego ztozone podczas
27 posiedzenia Senatu RP w dniu 21 lutego 2013 r. przedtozone przy pismie nr BPS/043-27-
1099/13 z dnia 26 lutego 2013 r., w sprawie zmiany morskich paliw ciezkich na paliwa
ekologiczne w kontekscie zmienionej dyrektywy Rady 1999/32/WE w zakresie zawartosci
siarki w paliwie zeglugowym, przedstawiam ponizsze wyjas$nienia.

Na wstepie pragne zgodzi¢ si¢ z ocena, ze dostosowanie do nowych przepisow
mig¢dzynarodowych w zakresie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych bedzie kosztowne i
ze przepisy te, na forum Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), zostaty przyjete w
czasie najwigkszego prosperity.

Pragne uprzejmie poinformowaé, ze od poczatku prac nad projektem niniejszej
dyrektywy przedstawiciele Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
(MTBiGM) w ramach grupy roboczej Rady ds. Srodowiska zwracali uwage na przewidywane
konsekwencje, o ktérych wspomina Pan w interpelacji, warunkujgc jej przyjecie
konieczno$cia wypracowania odpowiednich mechanizméw redukujgcych negatywny wplyw
na konkurencyjnos¢ i gospodarke w obszarach kontroli emisji siarki. Rzad Polski, przekazat
do KE oswiadczenie do dyrektywy ,,siarkowej” w dniu 12 lipca 2012 r. wskazujgce na
koniecznos¢ przyjecia wraz z dyrektywg S$rodkéw zapobiegajacych zaburzeniom
konkurencyjnosci transportu morskiego na Morzu Baltyckim.

Uprzejmie informuje¢, Ze obszarami ECA, w rozumieniu jakie przytoczyl Pan w
pierwszym akapicie, s obecnie jedynie obszary morskie wokét Ameryki Pélnocnej (na
wniosek USA i Kandy). Morze Baltyckie, Morze Pélnocne oraz Kanatl la Manche objete sa
obecnie jedynie wymogami w zakresie kontroli emisji siarki (czyli wyznaczone s3 obszarem
SOx Emission Control Area). Pozostale paramenty ECA (tj. redukcja NOx i czastek statych —
PM), nie zostaly dotychczas wprowadzone na tych obszarach. Rzad zachowuje w tym
zakresie daleko idaca ostrozno$é.

Co do przepisow dyrektywy 1999/32/WE, ktére weszly w zycie z dniem 1 stycznia
2010 r., funkcjonujg one od 3 lat i nie wplynely znaczaco na konkurencyjnosé, tym bardziej,
ze stosowanie paliwa o zawartosci siarki 0,1% na statkach cumujgcych w portach UE
1 podczas manewroéw statkow w portach, stosuje sie do Wszystklch statkéw znajdujacych sie
we wszystkich portach UE.

: W zakresie okresdw przejsciowych, uprzejmie informuje, ze najbardziej obcigzajgce
dla polskiej gospodarki zapisy, tj. redukcja zawartosci siarki w paliwach zeglugowych do
0,1% z obecnego 1%, wejdzie w zycie z dniem 1 stycznia 2015 r. Data ta zostala ustalona nie
na forum UE, a w Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, w 2008 r. czyli w czasie kiedy
kwestia drastycznego wzrostu cen paliw zeglugowych nie byla przewidywana. Rzad
poszukuje obecnie rozwigzan finansowych i pozafinansowych w celu wsparcia polskich
armatorow w przystosowaniu si¢ do nowych wymogow.

MTBiGM pozostaje w stalym kontakcie z polskimi przedsigbiorstwami zeglugowymi,
portami i innymi zainteresowanymi podmiotami, przekazujac informacje o dostepnych



instrumentach wsparcia finansowego (tj. projekty unijne, program TEN-T, Marco Polo) oraz
o aktualnym stanie dziatan, tj. podejmowane dziatania legislacyjne, dzialaniach
podejmowanych na forum Unii Europejskiej itp.)

W dniu 28 stycznia 2013 r. w Gdyni MTBiGM we wspolpracy z Det Norske Veritas,
zorganizowato seminarium, ktérego celem bylo podsumowanie wymagan prawnych,
istniejacych mozliwosei technicznych do zastosowania przez polskich armatordéw, okreslenie
realnych rozwigzan alternatywnych, okreslenie rzeczywistych kosztow dla polskich
armatoréw, portéw itp. Nastepnie w I polowie roku, Ministerstwo planuje kolejne spotkanie
w zainteresowanymi stronami, ktérego celem mialaby byé debata w celu wypracowania
najlepszych dla polskiej gospodarki morskiej rozwigzan w zakresie dostosowania do
przepisow dyrektywy 2012/33/UE.

Pragne ponadto uprzejmie poinformowac, ze w odpowiedzi na naciski Polski oraz
wiekszosci pozostalych Panstw Czlonkowskich, aby ograniczy¢ spowodowane zmiang
przedmiotowych zapiséw dyrektywy, ekonomiczne skutki dla gospodarki oraz mieszkancow
regiondw poéinocnej Europy, Komisja Europejska przygotowata informacje na temat
planowanych dziatan majacych ograniczy¢é konsekwencje wprowadzenia limitu zawartosci
siarki we wszystkich paliwach zeglugowych, uzywanych w granicach obszaréw SECA
(Morze Péinocne, Morze Battyckie i Kanat La Manche), w wysokosci 0,1% od 1 stycznia
2015r.

KE poinformowala, ze pod koniec I kwartalu 2013 r. opracowany zostanie raport z
postepu prac nad dokumentem ,,Redukcja emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu
morskiego i niezbednik zréwnowazonego transportu morskiego” (tzw. ,,toolbox document”),
wskazujacy na potencjalne wykorzystanie projektéw TEN-T, pozyczek z Europejskiego
Banku Inwestycyjnego, mozliwosci udzielania pomocy panstwa na dziatania dostosowawcze,
opracowanie ram prawnych wykorzystania LNG w zegludze, promocje¢ wykorzystania
elektryczno$ci przy nabrzezach, badania i innowacyjnos¢ oraz wykorzystanie systemow
oczyszczania spalin. Od czerwca 2013 r. ma rowniez zosta¢ powolane Europejskie Forum
Zréwnowazonej Zeglugi (EFZZ), jako platformy dialogu dla zainteresowanych podmiotéw ze
strony zaréwno przemystu jak i rzadéw Pafistw Czlonkowskich. ESFZ ma zapewni¢ ogdlng
koordynacje dzialan w zakresie implementacji dyrektywy 2012/33/UE.

Ponadto w dniu 24 stycznia 2013 r. opublikowany zostal pakiet ,,Czysta Energia dla
transportu”, zawierajacy 3 dokumenty:

1. Komunikat ,,Czysta energia dla transportu: Europejska strategia paliw
alternatywnych”, zawiera przekrojowa informacje nt. planowanych dzialan w zakresie
transportu, jako odpowiedz na zalezno§¢ UE od importu paliw oraz propozycje
znalezienia rozwigzania dla coraz ostrzejszych wymogéw wprowadzanych w UE w
zakresie ograniczania emisji gazoéw cieplarnianych. W zakresie transportu morskiego
Komunikat skupia si¢ na LNG, jako atrakcyjnej alternatywie dla paliw
niskosiarkowych. Komunikat wskazuje na rozne dzialania UE w tym zakresie, w tym
réwniez projekty finansowane z funduszy UE.

2. Projekt dyrektywy ws. rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych — w zakresie
transportu morskiego zaklada wybudowanie w portach nalezacych do TEN-T Core
Network, zarowno morskich i §rodladowych, infrastruktury do bunkrowania paliw
LNG do konca 2020 r. oraz punktéw zasilania prqdem 7z nabrzezy portowych do konica

2015+.

3. ,Plan dzialania ws. rozwoju LNG w transporcie morskim”. Dokument ten wskazuje
na korzysci ekonomiczne plyngce z wykorzystania LNG jako paliwa do napedu
statkOw, tj.: nizsza cena niz paliwa niskosiarkowe a nawet paliwa cigzkie oraz
‘ograniczenie emisji. Dokument wskazuje na obecne bariery w rozwoju LNG, jako
napedu dla statkbw morskich oraz dziatania podejmowane przez KE dla ich
rozwiazania. Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego opracowuje na zlecenie
KE standardy dla bunkrowania LNG dla statkéw napedzanych pahwem gazowym
(Standards and Rules for Bunkering of Gas-fuelled ships).



MTBiGM przekazalo w/w dokumenty do konsultacji z armatorami i zarzgdami portéw. W
oparciu o nadeslane opinie zostalo przygotowane Stanowisko Rzagdu do dwdch pierwszych

opracowarn.

Ponadto, zgodnie z informacja KE, w czerwcu 2013 r. ma zosta¢ powolane Europejskie
Forum Zréwnowazonej Zeglugi (EFZZ), jako platformy dialogu dla zainteresowanych
podmiotéw ze strony zaréwno przemystu jak i rzadow Panstw Czionkowskich. ESFZ ma
zapewni¢ ogdlng koordynacje dzialan w zakresie implementacji dyrektywy 2012/33/UE.
W ramach EFZZ maja zosta¢ powotane 4 grupy eksperckie:

1. Ws. LNG — w ramach ktérej maja sig¢ toczy¢ prace nad technicznymi i prawnymi
aspektami w zakresie wprowadzenia LNG jako paliwa zeglugowego na poziomie UE

2. Ws. skruberow - jako alternatywy dla paliw niskosiarkowych,
3. W zakresie innowacji i technologii, '

4. Ws. mechanizméw finansowych, ktorej celem ma by¢é dokonanie przegladu
i optymalizacji istniejacych oraz opracowanie nowych mechanizméw.

Informacje o w/w dzialaniach zostaly przekazane zainteresowanym podmiotom.
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