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Oswiadczenie skierowane do ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomira Nowaka

Szanowny Panie Ministrze!

Zgodnie z wymaganiami dyrektywy 1999/32/WE, zmienionej dyrektywami 2005/33/WE i1 2009/30/WE
od dnia 1 stycznia 2010 r. zawarto$¢ siarki w paliwach Zzeglugowych stosowanych na statkach cumujacych
w portach WE nie powinna by¢ wyzsza niz 0,10% (masowo). Wymaganie to dotyczy wszystkich rodzajow
paliw zeglugowych i typow urzadzen spalajacych paliwa na statkach (silnikow gtéwnych i pomocniczych
oraz kotlow). Ta okreslona zawartos¢ siarki w paliwie nie bedzie wymagana podczas manewrow statkow,
jednakze statki te musza zastosowac sig do tego wymagania mozliwie jak najszybciej po przybyciu do portu i
mozliwie jak najp6zniej przed odptynigciem.

W nowych propozycjach rozszerzono i zmieniono istniejace dotad pojecie Obszaru Kontroli Emisji Tlen-
kow Siarki (SOx Emision Control Area — SECA) na Obszar Kontroli Emisji (Emission Control Area — ECA).

Zgodnie z nowymi wymaganiami ECA oznacza obszar, na ktérym przyjeto specjalne obowiazkowe wy-
magania w celu zapobiegania zanieczyszczeniu powietrza przez SOx, NOx i zanieczyszczenia stale oraz
w celu redukgc;ji i kontroli tego zanieczyszczenia oraz towarzyszacego emisji tlenkow szkodliwego ich oddzia-
lywania na zdrowie ludzkie, a takze na $rodowisko naturalne. Nowe ECA obejmuja dotychczas istniejace
Obszary Kontroli Emisji SOx, czyli Morze Battyckie oraz Morze Potnocne wraz z jego podejsciami oraz
Kanat La Manche.

Konieczne jest zapewnienie odpowiedniej pojemnosci zbiornikow paliwa oraz przerobki istniejacych in-
stalacji magazynowania paliw. W sytuacji, gdy wejscie statku do portu przybycia odbywa si¢ przez obszar
kontroli emisji (ECA), moze by¢ konieczne uzycie dwdch lub nawet trzech roznych gatunkow paliwa zeglu-
gowego. W przypadku statkow istniejacych bedzie konieczne zapewnienie wystarczajacej pojemnosci zbior-
nikoéw paliwa i oleju smarnego oraz odpowiednich urzadzen dla roznych klas paliw i oleju; dzielenie lub do-
dawanie nowych zbiornikow rozchodowych paliwa; cz¢ste wypompowywanie i napelnianie zbiornikdw roz-
chodowych paliwa destylacyjnego.

Nalezy wzia¢ pod uwage nastgpujace fakty. Po pierwsze, pomyst na przejscie z morskich paliw cigzkich
na paliwa ekologiczne, abstrahujac calkowicie od zasadnosci takiej zmiany dla srodowiska, powstal w cza-
sach szczytu prosperity gospodarki globalnej oraz gospodarki §wiatowych poteg i zostat przyjety mniej wig-
cej w tym czasie. Po drugie, cykl uzytkowania statku handlowego to okoto dwadziescia pig¢ lat, w odroznie-
niu od pojazdéow samochodowych, ktorych ,,cykl zyciowy” w krajach wysoko rozwinigtych to obecnie pigc
do o$miu lat, nie mozna wigc stosowa¢ podobnych standardow przy okazji wprowadzania nowych wymogoéw
ekologicznych, to jest trzyletnich do pigcioletnich okresow przejsciowych na ich wdrozenie. Po trzecie, kraje
wysoko rozwinig¢te w sytuacji ujawniajacych sig¢ perturbacji w narodowej branzy zeglugowej sa w stanie za-
stosowa¢ mechanizmy wsparcia finansowego dla dokonywania zmian wymuszonych nowymi regulacjami
przyjetymi przez te kraje, natomiast polski rzad, ktory rowniez glosowat za przyjeciem nowych regulacji do
konwencji MARPOL (a posrednio i polscy europostowie glosujacy za przyjeciem stosownej dyrektywy),
obecnie stwierdza, ze Polski nie sta¢ na dofinansowanie takich zmian polskim armatorom.

Zwracam uwage Pana Ministra na fakt, ze przed takim problemem stoja wszyscy armatorzy promowi
prowadzacy zegluge w basenie Morza Battyckiego, niemniej jednak o ile najwigkszych armatoréw sta¢ na
wprowadzenie takich zmian (cho¢ jest to koszt niebagatelny, szacowany na 4 do 8 milionéw USD na kazdy
statek), to armatorzy mniejsi, w tym narodowy przewoznik, czyli Polska Zegluga Battycka SA, nie udzwigna
kosztow takiego przedsiewziecia. PZB SA, ktéra ze wzgledu na wiek swojej floty nie jest w stanie dokonaé
wymaganych remontéw i montazu instalacji, gdyz wartos¢ takich inwestycji jest rowna wartosci catej posia-
danej przez PZB floty lub od niej wicksza — o ile w ogdle bylyby mozliwe. PZB zmuszona bedzie wigc
w 2015 r. stosowa¢ paliwa niskosiarkowe, co przy ich znacznie wyzszej cenie wypchnie PZB z rynku pro-
mowego z powodu niekonkurencyjnosci wobec pozostatych armatoréw, a w skrajnym przypadku catkowicie
uniemozliwi dalsza eksploatacje ze wzgledu na awarie silnikoéw niedostosowanych do takiego paliwa.

Prosz¢ Pana Ministra o ustosunkowanie si¢ do problematyki zawartej w niniejszym o$wiadczeniu.
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