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Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na oswiadczenie senatora Rafata Muchackiego ztozone podczas 80. posiedzenia Senatu
RP w dniu 7 sierpnia br., przekazane przy pismie z dnia 14 sierpnia br., znak: BPS/043-80-3444-
MIR/15, przedstawiam nastepujgce informacje.

W pierwszej kolejnosci nalezy podkresli¢, ze decyzja w sprawie wprowadzenia optaty elektronicznej za
przejazd wschodnig obwodnicg Bielska-Biatej, zlokalizowana w ciggu drogi ekspresowej S69, zostata
podjeta w drodze rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 25 maja 2015 r. zmieniajgcym rozporzgdzenie
w sprawie drog krajowych lub ich odcinkéw, na ktérych pobiera sig optate elektroniczng, oraz wysokosci
stawek opfaty elektronicznej (Dz. U. poz. 879). W zwiazku z powyzszym optata elektroniczna od
pojazdéw ciezkich jest pobierana za przejazd ww. odcinkiem obwodnicy od dnia 30 czerwca 2015 r.
tacznie na mocy ww. rozporzadzenia do elektronicznego systemu poboru optat viaTOLL witgczonych
zostato ok. 251 km drog krajowych o najwyzszym standardzie technicznym, w tym odcinki drég
ekspresowych stanowigcych obwodnice Lublina (S17), Bielska-Biatej (S69) i Augustowa (S61).

Zgodnie z zatozeniami przyjetymi przy podejmowaniu decyzji o wdrozeniu elektronicznego systemu
poboru optat dla pojazdéw ciezkich system ten jest wprowadzany przede wszystkim na autostradach
i drogach ekspresowych zarzgdzanych przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad.
Docelowo, wszystkie odcinki autostrad i drég ekspresowych wymienione w rozporzgdzeniu Rady
Ministréw z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autfostrad i drog ekspresowych (Nr 128, poz. 1334,
z pozn. zm.) majg by¢ objete elektronicznym systemem poboru optat. W zwigzku z powyzszym rowniez
obwodnice wybudowane jako drogi o klasie technicznej A lub S sg wigczane do systemu viaTOLL.
Podkreslenia wymaga fakt, ze przychody z tytutu optat za przejazd zapewniajg wieloletnie podstawy
finansowe funkcjonowania Krajowego Funduszu Drogowego, ktéry jest podstawowym Zrodiem
finansowania inwestycji na drogach krajowych i mechanizmem pozwalajgcym na absorpcje srodkow
z budzetu UE w obecnej i kolejnej perspektywie finansowej. Ze srodkow Funduszu realizowany jest
rzgdowy program budowy i rozbudowy drég krajowych. Przychody z opfat stanowig podstawe do
zaciggania przez panstwo diugu w zwiazku z realizacjg inwestycji infrastrukturalnych. Ich brak, np.
w wyniku podjecia decyzji o nieobejmowaniu optatami kolejnych odcinkéw drég o najwyzszym
standardzie technicznym, oznacza¢ wiec bedzie nie tylko brak $rodkéw na budowe i rozbudowe drog
krajowych w przyszioéci, lecz takze niemoznoé¢ splaty juz zaciagnietych zobowigzan. W sytuacji za$
zaprzestania realizacji inwestycji drogowych istnieje ryzyko braku absorpcji srodkéw unijnych, poniewaz
inwestycje te sg finansowane w pierwszej kolejnosci ze srodkow krajowych, a dopiero potem nastepuje
ich refundacja z budzetu Unii Europejskiej.

Podkreslic réwniez nalezy, ze obwodnice sg obejmowane optatg elektroniczng od poczgtku
funkcjonowania elektronicznego systemu poboru optat, czyli od lipca 2011 r. Odptatny jest przejazd
pojazdéw ciezkich odcinkami obwodnicowymi wielu miejscowosci, nie tylko tych najwiekszych (np.
Warszawa, Krakow, Poznan, Gdansk, £odz, Wroctaw, Szczecin, Katowice, Rzeszow, Kielce, Tarnow),
lecz réwniez mniejszych (np. Stargard Szczecinski, Minsk Mazowiecki, Ptonsk, Jedrzejow, Ostréow
Mazowiecka, Zambrow, Wisniewo, Jarostaw). Resort wiasciwy do spraw transportu nie otrzymuje od
wiadz miejskich zadnych sygnatow dotyczgcych istotnego zwiekszenia sie ruchu ciezkiego w miastach,
ktorych obwodnice sg objete optatg. Wynika¢ to moze z kilku powoddw. Po pierwsze, srednie stawki
optat w systemie viaTOLL sg jednymi z najnizszych w Unii Europejskiej (celem przyktadu mozna



wskazac, ze sg one przynajmniej dwukrotnie nizsze niz stawki obowigzujgce w podobnych systemach
elektronicznych funkcjonujgcych w Czechach oraz na Stowacji i Wegrzech). Po drugie, przewoznikom
drogowym nie optaca sie zjezdzac¢ do centrow miast z drég wprawdzie ptatnych, ale zapewniajgcych
mozliwosc szybkiego przejazdu i pozwalajacych na dostarczenie towaréw na czas. Po trzecie, organy
zarzgdzajgce ruchem na terenie miast wprowadzajg ograniczenia tonazowe dla pojazddw ciezkich.

W mojej opinii opisane powyzZej okolicznosci uzasadniaty wprowadzenie optaty elektronicznej na
odcinku drogi ekspresowe] S69, stanowigcym potnocno-wschodnig obwodnice Bielska-Biatej.
Przewiduje sie, ze caly ciag tej drogi ekspresowej zostanie docelowo wigczony do elektronicznego
systemu poboru optat dla pojazdéw ciezkich.
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