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Marszatek Senatu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

W nawigzaniu do o$wiadczenia zlozonego przez senatora Rafata Muchackiego podczas
61. posiedzenia Senatu RP w dniu 25 wrzeénia 2014 r., przekazanego przy pismie z dnia
30 wrzesnia 2014 r., nr BPS/043-61-2651/14, przedstawiam nastepujgce stanowisko w kontekscie
dziatan stanowigcych zachete dla nabywcéw samochodéw elektrycznych. Jednoczes$nie informuje,
iz przedmiotowa odpowiedz uwzglednia informacje uzyskane od Ministra Finanséw i Ministra
Gospodarki w zakresie ich kompetenc;ji.

Wdrozona do prawa polskiego ramowa dyrektywa homologacyjna nr 2007/46/WE z dnia
5 wrzeénia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
ukiadéw, czesci i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw rozszerzyta
ramy prawne dla homologacji typu pojazdéw silnikowych na wszystkie pojazdy drogowe, a wiec réwniez
zasilane wytacznie elektrycznie lub o napedzie hybrydowym. Pojazdy o napedzie hybrydowym sg objete
zakresem przepisow homologacyjnych i podlegajg tym samym procedurom w ramach homologacji typu
pojazdu, jak pojazdy silnikowe. Przepisy dotyczace homologacji pojazdéw silnikowych w odniesieniu do
bezpieczenstwa elekirycznego zawiera regulamin  EKG ONZ nr 100. Polska przystapita
do przedmiotowego regulaminu w dniu 23 sierpnia 1996 r., a jego wymagania s3g réwniez weryfikowane
w toku procedury homologaciji typu pojazdu.

Oferta ze strony producentow pojazdow elektrycznych na polskim rynku jest coraz wieksza
(np. Mitsubishi, Nissan, Renault, Opel, BMW), w tym dotyczy to takze polskich producentéw
(np. Melex, AMZ Kutno, Arkus & Romet Group, Elipsa ZNTK-Radom, Solaris Bus & Coach).
W pierwszej potowie 2014 r. zarejestrowano 34 nowe elektryczne samochody osobowe, zrealizowano
takze pierwsze dostawy autobusow elektrycznych dla komunikacji miejskiej.

W  Polsce nie wystepujg aktualnie zadne ogolnopolskie regulacje wprowadzajgce zachety
do nabywania pojazdéw elektrycznych. Zachety fiskalne (doptaty do zakupu takich pojazdéw, zmiana
systemu podatkowego) nie wydajg sie obecnie mozliwe do wprowadzenia ze wzgledéw budzetowych.
Nalezy réwniez zauwazyé, iz przepisy dotyczgce podatku od wartosci dodanej w catosci objete
sg zakresem prawa Unii Europejskiej (UE). Oznacza to, iz wszelkie zmiany w tym zakresie mogg
odbywac¢ sie wytgczenie w ramach przepiséw unijnych dyrektyw np. dyrektywy Rady 2006/112/WE
z dnia 28 listopada 2006 r. w sprawie wspolnego systemu podatku od wartosci dodanej, a panstwa
czionkowskie nie majg swobody w ksztattowaniu zaréwno zakresu zwolnien od tego podatku, jak
i zakresu stosowania preferencyjnych stawek.

Zgodnie z ww. dyrektywa, paristwa cztonkowskie mogg stosowac jedng lub dwie obnizone stawki
podatku VAT w odniesieniu do okreslonych kategorii dostaw towaréw i $wiadczenia ustug — wsréd tych
kategorii brak jest jednak pojazdow elektrycznych, tym samym nie ma mozliwosci obnizenia stawki VAT
dla dostaw takich pojazdéw. Rowniez zwolnienia od podatku regulowane tg dyrektywg nie wymieniajg
w ogédle pojazdéw samochodowych, bez wzgledu na rodzaj ich napedu.



Wprowadzenie zatem jakichkolwiek preferencji w stosunku do ww. towaréw (np. stawki obnizonej badz
zwolnienia od podatku) bytoby niezgodne z przepisami UE, do ktérych przestrzegania Polska zostata
zobligowana w traktacie akcesyjnym.

Ulgi lub przywileje dla posiadaczy samochodéw elektrycznych i hybrydowych wprowadzity niektére
polskie miasta: Szczecin, Katowice, Wroctaw, Gdansk, Torun, Zielona Gora, Watbrzych, Tychy, Tarnéw,
Grudziadz, Siedlce, Sopot, Krakéw, Rybniki i Jastrzebie. W wiekszosci z nich wprowadzono minimalng
lub zerowg stawke za parkowanie dla mieszkancow, cze$¢ wprowadza karty e-parkingowe
z abonamentem o dos¢ zroznicowanych stawkach (przyktadowo: Krakow 100 zi/miesiecznie, Szczecin
30 zi/rocznie). W przypadku Torunia i Krakowa rozwazane jest umozliwienie wjazdu takich pojazdow
na starowki. Wprowadzenie utatwien zapowiadajg takze Beichatéw, Koszalin, Gdynia, Bydgoszcz

i £odz.

Resort infrastruktury i rozwoju prowadzi obecnie wspolnie z Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych
i Autostrad prace analityczne nad koncepcjg wprowadzenia w Polsce innych niz dotychczasowe
systeméw poboru opfat, w tym niewymagajgcych zatrzymania pojazdu. Zakonczenie analiz
uwzgledniajgcych zaréwno ekonomiczne jaki i spoleczne aspekty sprawy, niezbednych do okreslenia
ksztaitu krajowego systemy poboru optat za korzystanie z infrastruktury drogowej przez pojazdy
o dopuszczalnej masie catkowitej ponizej 3,5 t., planowane jest w IV kwartale 2014 r.

W ramach opracowywanej strategii poboru stawki optat dla pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej
ponizej 3,5 t zostaly zatozone na obecnym poziomie, tj. 10 gr/km, okreslonym w drodze rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie stawek
optat za przejazd autostradg (Dz. U. z 2012 r. poz. 467) obnizajgcego wysokosc stawek opfat dla
pojazdow lekkich z 20 gr/km celem zwiekszenia dostepnosci autostrad dla ogéitu spoteczenstwa.

Rownoczesnie Ministerstwo Gospodarki przygotowuje sie do implementacji dyrektywy dotyczacych
infrastruktury paliw alternatywnych uwazajac, ze pojazdy elektryczne sg ciekawym i perspektywicznym
obszarem zaréwno dla przemystu motoryzacyjnego, jak i transportu, zwlaszcza w miastach
(indywidualny, zbiorowy, ustugi komunalne), zgodnie z tym co zostato zawarte we wnioskach raportu
Narodowego Centrum Badan i Rozwoju (NCBIR) z 2011 r. ,Elektromobilnoé¢ — pre — feasibility study”
i opracowaniu Ministerstwa Gospodarki z 2012 r. ,Uwarunkowania wdrozenia zintegrowanego systemu
e-mobilnosci w Polsce”. Napedy alternatywne, w tym elektryczne znajdg tez swoje miejsce
w przygotowanym i ztozonym przez branze motoryzacyjng w NCBIR studium wykonalnosci badawczego
programu sektorowego dla motoryzacji.
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