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w odpowiedzi na o$wiadczenie zlozone przez Pana senatora Rafala Muchackiego
podczas 7. posiedzenia Senatu RP w dniu 14 marca 2012 r., przestanego przy pismie z dnia
19 marca 2012 r., znak: BPS/043-07-240/12, dotyczace wzrostu nat¢zenia ruchu samochodow
cigzarowych na drodze krajowej nr 1 pomigdzy Tychami a Bielskiem-Biala, uprzejmie
przedstawiam nastepujace stanowisko.

7 do$wiadezen innych krajow, ktére wprowadzily elektroniczny system poboru oplat
(ESPO) za przejazd wynika, ze najwigkszy odplyw ruchu cigzkiego nastepuje w ciagu
pierwszych miesigcy od uruchomienia systemu. Nastgpnie ma miejsce powrdt pojazdow na
drogi zapewniajace mozliwo$¢ szybkiego przemieszczenia w ruchu migdzyregionalnym
i pozwalajace na dostarczenie towar6w na czas.

Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej wraz z podleglymi mu
organami na biezaco monitoruje sytuacje zwigzang z odplywem ruchu cigzkiego. Resort
transportu zlecil Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad przeprowadzenie pomiaru
ruchu na drogach krajowych, ktore od lipca 2011 r. sg objete ESPO, w celu dokonania analizy
pierwszych danych dotyczacych skali odptywu ruchu cigzkiego z drog platnych. Podkreslam
przy tym, ze szczegdlowe, reprezentatywne i weryfikowalne dane odnosnie skali zjawiska
beda dostgpne dopiero po okreSlonym czasie funkcjonowania ESPO. Dodam,
ze elektroniczny system poboru optat dziata w Polsce dopiero od poczatku lipca 2011 r., tak

wiec od osmiu miesigcy.



Z przekazanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad wynikow
ww. pomiaru ruchu, przeprowadzonego w dniach 18 - 20 pazdziernika 2011 r., nie wynika
znaczacy wzrost ruchu cigzkiego na przywolanym w o$wiadczeniu Pana Senatora odcinku
drogi krajowej. Z pomiardw tych wynika, ze dzienne natezenie ruchu pojazdéw ciezkich na
tym odcinku wynosi ok. 7 tysiecy pojazdéw. Sg to wyniki bardzo zbiezne z tymi, ktére
otrzymata Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad przeprowadzajac w 2010 r.
Generalny Pomiar Ruchu na ww. drodze krajowej. Dane powyzsze nie potwierdzajg wigc
przekazanych informacji o znaczacym zwigkszeniu si¢ natezenia ruchu cigzkiego na drodze
krajowej nr 1 pomigdzy Tychami a Bielskiem-Biala po wprowadzeniu elektronicznego
systemu poboru opltat na drodze krajowej nr 81.

Jednoczesnie informujg, Ze nie planuje si¢ usunigcia z rozporzqdzenie Rady Ministrow
z dnia 22 marca 2011 r. w sprawie drég krajowych lub ich odcinkéw, na kiérych pobiera sie
oplate elektroniczng oraz wysokosci stawek oplaty elekironicznej (Dz. U. Nr 80, poz. 433)
odcinka drogi krajowej nr 81.

Ze wzgledu na przebieg projektowanej drogi ekspresowej S1 Kosztowy — Bielsko-
Biala nie planuje si¢ rowniez wprowadzenia oplaty elektronicznej na drodze krajowej nr 1
na odcinku Tychy — Bielsko-Biata. Przypomne, ze przywolany odcinek drogi ekspresowej S1
znajduje sie w Zalaczniku 2 (Lista zadan, ktorych realizacja przewidywana jest po roku 2013)
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 — 2015”. Wraz z oddaniem do uzytku drogi
ekspresowej S1 Kosztowy — Bielsko-Biata, odcinek drogi krajowej nr 1 Tychy- Bielsko-Biata
zostanie na podstawie art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115, z poézn. zm.) pozbawiony dotychczasowej kategorii
i zaliczony do kategorii drogi gminnej. W takiej sytuacji, ze wzgledu na obowigzujace
przepisy, nie bedzie mozliwy pobdr oplaty elektronicznej na odcinku drogi gminnej,
poniewaz oplata ta moze by¢ pobierana wylacznie za korzystanie z droég krajowych.

Wobec faktu, iz kazdy przypadek rzeczywistego zwigckszenia ruchu na drodze
alternatywnej, powodujacego nieprzewidziane problemy powinien by¢ analizowany
indywidualnie, resort wystapil pisemnie do zarzadcy tej drogi (Generalnej Dyrekeji Drog
Krajowych i Autostrad) z prosba o przeprowadzenie analizy zasadno$ci i mozliwosci
zastosowanie innych $rodkoéw (np. zmiany organizacji ruchu poprzez wprowadzenie
ograniczen tonazowych i naciskowych dla przedmiotowej drogi itp.), ktére moga prowadzic¢
do ograniczenia ruchu cigzkiego na tej drodze.

Zdaniem GDDKIiA, przedmiotowy odcinek drogi znajduje sie¢ w ciagu drogi

miedzynarodowej E75. ktora stanowi jeden z glownych drogowych szlakéow tranzytowych



przebiegajacych przez Polske i z uwagi na wysokie parametry techniczne nalezy do drég
przenoszacych ruch pojazdéw o najwiekszym dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi
napedowej tj. 11.5 t. Majac na uwadze funkcj¢ jaka w sieci transportowej pelni ww. droga.
ograniczenie jej dostgpnosci dla pojazdow cigzarowych poprzez wprowadzenie

proponowanych zmian w organizacji ruchu uznano za niezasadne.
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Zalaczniki:
- 2 kopie odpowiedzi na o§wiadczenie

Otrzymuja:
- Departament Spraw Parlamentarnych w Kancelarii Prezesa Rady Ministrow;,

- Biuro Ministra - w migjscu.



