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Szanowny Panie Marszalku!

Odpowiadajgc na oswiadczenie senatora Tadeusza Kopcia ziozone podczas 65. posiedzenia Senatu
RP w dniu 20 listopada 2014 r. (znak: BPS/043-65-2807/14), przekazane pismem z dnia 25 listopada
2014 r., przedstawiam nastepujace informacje.

W odpowiedzi na poprzednie oswiadczenie Pana senatora Tadeusza Kopcia, dotyczace sytuacii
ruchowej na drodze wojewodzkiej nr 938, ztozone na 62. posiedzeniu Senatu RP w dniu 8 pazdziernika
2014 r. wskazalem przyczyny natezenia ruchu ciezkiego na tym odcinku drogi (nie tylko wprowadzenie
optaty elektronicznej na drodze krajowej nr 81, ale réwniez fakt, ze odcinek drogi wojewodzkie] nr 938
stanowi krotsze polgczenie z Cieszynem niz trasa przebiegajgca drogami krajowymi nr 81 i 1 przez
Skoczow), Poinformowatem réwniez o dziataniach podjetych przez resort wiasciwy do spraw transportu
i podlegle mu stuzby majgcych na celu zapewnienie bezpieczenstwa | porzadku ruchu na drodze
wojewddzkiej nr 938. Organem wlasciwym do wprowadzenia stosownych ograniczen tonazowych na
ww. drodze wojewodzkiej jest natomiast Marszatek Wojewédztwa Slgskiego.

Podkreélam jednoczesnie, ze informacje o spadku pomiaru ruchu cigzkiego na wskazanym odcinku
drogi przekazatlem Panu senatorowi na podstawie informacji przekazanych przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad, ktora prowadzi regularne pomiary ruchu ciezkiego na drogach
alternatywnych do drog krajowych objetych elektronicznym systemem poboru optat. Podtrzymuje przy
tym stanowisko, zgodnie z ktérym na dalsze przeniesienie sie ruchu ciezkiego na autostrade A1
powinno mieé wpltyw oddanie do uzytkowania odcinka A1 Mszana - Gorzyczki. Kolejne, kompleksowe
pomiary ruchu zostang wykonane w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu, ktéry planowany jest na rok

2015.

Pragne jednoczesnie poinformowac, ze w chwili obecnej Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju nie
planuje podejmowania prac legislacyjnych w zakresie, o ktorym mowa w oswiadczeniu Pana senatora.
Ponownie chciatbym podkreélic, ze z wynikow pomiarow ruchu prowadzonych od poczatku
funkcjonowania systemu viaTOLL przez GDDKIA wynika, Ze generalnie poziom ruchu ciezkiego na
drogach krajowych objetych systemem viaTOLL ustabilizowat lub lekko wzrést, tym samym wysokosc
opfat wydaje sie by¢ akceptowalna dla uzytkownikéw pojazdéw ciezkich. W przypadkach natomiast, gdy
mamy do czynienia z istotniejszym odpltywem ruchu, co ma charakter incydentalny, ruch ten przenosi
sie w giownej mierze na bezplatne drogi krajowe, ktdre sg lepiej przystosowane do przenoszenia ruchu
ciezkiego niz drogi samorzadowe. Zaobserwowano wprawdzie przyrosty ruchu ciezkiego na niektorych
drogach wojewodzkich, ale s3 to zjawiska incydentalne, tak jak w przypadku drogi wojewddzkiej nr 938,
W zwigzku z powyzszym nie widze podstaw do podejmowania dziatan legislacyjnych dotyczgcych drog
stanowigcych alternatywe dla drég krajowych objetych systemem viaTOLL.

Uwazam przy tym, ze fakt stopniowego oddawania do uzytku nowobudowanych ciggdw odcinkow
autostrad i drég ekspresowych, tworzgcych ciagi drég o najwyzszym standardzie technicznym ma
pozytywny wptyw na zjawisko przeniesienia sie ruchu ciezkiego na drogi ptatne.
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