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Bogdan Borusewicz
Marszalek Senatu RP
Sracousy Toce [ ocimile,

w odpowiedzi na o$wiadczenie senatorow Marka Konopki i Piotra Gruszezynskiego ztozone
podczas 29. posiedzenia Senatu RP w dniu 21 marca 2013 r. w sprawie utrzymania
funkcjonowania linii kolejowej nr 219, przestawiam ponizsze informacje.

Jednym z najistotniejszych probleméw polskich przewoznikow kolejowych sg wysokie
koszty funkcjonowania, sposréd ktérych za najistotniejszy uwaza sie koszt dostepu do
infrastruktury. W zwiazku z powyzszym, w celu poprawy sytuacji na kolei, podejmowane sg
dzialania ukierunkowane na obnizenie oplat za korzystanie z toréw, tak aby przewoznicy
kolejowi mogli konkurowa¢ z przewoznikami drogowymi.

Wysokos¢ oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowe] uzalezniona jest przede wszystkim
od dwoch czynnikow: kosztéw ponoszonych przez zarzadee infrastruktury oraz wysokosdci
srodkéw  przeznaczonych na finansowanie infrastruktury. Wobec systematycznie
zwigkszanych nakladow na kolej z budzetu panstwa, w celu obnizenia kosztéw dziatalnosci
zarzadey. konieczne jest przeprowadzenie procesu restrukturyzacji PKP PLK S.A., ktéry
niefortunnie zostal opisany przez niektére media jako ,likwidacja linii kolejowych”, co nie
oddaje istoty podejmowanych dzialan i moze wprowadzaé w blad opinie publiczna.

Restrukturyzacja ma si¢ wiaza¢ przede wszystkim z optymalizacja kosztdw zarzadcy
infrastruktury. Rezygnacja z obslugi stosunkowo ograniczonej czeSci linii jest jednym
z clementéw tego procesu. W opracowanej analizie, uwzgledniajacej wyniki obejmujace
okres 7 lat, wzieto pod uwage nastepujace czynniki:

— zainteresowanie przewoznikow,

— zainteresowanie wladz samorzadowych,

— waznos¢ dla zachowania spdjnoscei sieci,

— stan techniczny i parametry eksploatacyjne,

— przychody danego odcinka,

— koszty danego odcinka,

— wynik finansowy,

— ufracone przychody na calych trasach,

— ruch pasazerski i towarowy,

— liczbe mieszkancow na terenie wokdt danego odcinka,



— PKB na mieszkanca,

— bezrobocie,

— liczbe samochodow,

— gestos¢ drog,

— siatke polaczen alternatywnych (w tym: czasy przejazdu),
— ceny polaczen alternatywnych,

— liczbg duzych zakladow pracy i firm produkeyjnych.

Podkreslam, ze analiza, ktora obejmowala ponad 7 tys. km linii kolejowych, byla jedynie
materialem na podstawie ktérego zapadly decyzje co do sposobu obnizenia kosztow PKP
PLK S.A. Niemniej, o ile wysunigte w analizie tezy okazaly sie nieuzasadnione w konteks$cie
istniejacych potrzeb spolecznych badz gospodarczych, co do zasady ograniczen nie
wprowadzono. Wdrozenie ograniczen bylo planowane od 15 grudnia 2013 r., tj. od dnia
wprowadzenia nowego rozkladu jazdy pociggéw. w odniesieniu do 910 km linii kolejowych.
Na liniach tych obecnie sporadycznie realizowane sg przewozy towarowe o niewielkiej masie
badZ przejazdy okazjonalne. Ponadto PKP PLK S.A. podjela decyzje o warunkowym
udostepnianiu 1090 km linii, na ktorych rowniez mialy zosta¢ wprowadzone ograniczenia,
o ile zamo6wienia ztozone przez przewoznikdéw kolejowych nie zapewnityby odpowiedniego
pokrycia kosztéw funkcjonowania tych linii.

Jednoczesnie Spolka prowadzila konsultacje z samorzadami wojewodztw dotyczace
perspektyw konkretnych linii. Wzigeto takze pod uwage stanowisko podmiotéw
gospodarczych dzialajacych w obszarze ciazenia linii. Po zakoficzeniu przedmiotowych
konsultacji Zarzad Spotki w dniu 11 kwietnia 2013 r. zweryfikowal plany dotyczace
poszczegdlnych linii. Zgodnie z nowa decyzja linia kolejowa nr 219 na odcinku Szczytno
- Elk nie zostanie wylaczona z eksploatacji.
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