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odpowiadajgec na o$wiadczenie senatora Stanistawa Koguta przekazane pismem z 11 marca 2015 roku
(sygn.: BPS/043-71-3039/15) w sprawie zakupoéw taboru kolejowego, przedstawiam ponizsze
informacje.

Pomimo monitorowania rynku kolejowych przewozéow pasazerskich oraz towarowych przez stuzby
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju (MIIR) oraz Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) nalezy
stwierdzi¢, ze mozliwoéé bezposredniego wplywania na funkcjonowanie tego rynku jest ograniczona
istniejgcym porzgdkiem prawnym. Dotyczy to szczegdlnie zakupow i modernizacji taboru dokonywanych
przez poszczegolnych przewoznikéw, a takze jednostki samorzadu terytorialnego. Nalezy zauwazyc,
ze dziatania resortu infrastruktury skupiajg sie przede wszystkim na monitorowaniu i wypracowywaniu
rozwigzan strategicznych odnosnie docelowego ksztaltu rynku kolejowego, co znajduje swoje
odzwierciedlenie w opracowanych dokumentach strategicznych m.in. Strategii Rozwoju Transportu
do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku).

Istotne zasady procesu zakupu i dostawy taboru okreélone sg w ustawie z dnia 29 stycznia 2004 r.
Prawo zamoéwieni publicznych (Dz.U. z 2004 r. Nr 19, poz. 177 z pozn. zm.) (ustawa Pzp). Zgodnie
z zapisami ustawy Pzp, co do zasady niedopuszczalne jest wskazywanie konkretnego producenta,
ktérego produkty zamawiajgcy by preferowat, nawet jesli pozwolitoby to na znaczgce ujednolicenie
posiadanego parku maszynowego. Zabronione jest réwniez preferowanie dostawcow ze wzgledu na kraj
pochodzenia tzn. podziat na producentéw krajowych i zagranicznych. Zamawiajgcy powinien opisac
przedmiot zamoéwienia w sposob obiektywny i niedyskryminujgcy. Jednoczesnie opis powinien by¢ jak
najbardziej precyzyjny w zakresie parametrow technicznych, ale nie w sposoéb, kiéry prowadzitby
do naruszenia zasad konkurencji. Nalezy zauwazyé, ze zachowanie uczciwej konkurencji na rynku jest
istotne z punktu widzenia samych zamawiajacych, poniewaz w przypadku produktow opierajgcych sig
o ogélnie przyjete standardy i normy, zwieksza sie ilos¢ dostepnych opcji wyboru, zaréwno pod
wzgledem oferowanych rozwigzan jak i ceny.

Jedng z zauwazalnych w ostatnim czasie tendencji na polskim rynku zakupu taboru kolejowego jest
odchodzenie od wylgcznego kryterium ceny na rzecz innych kryteriow wyboru oferty. Ponadto, coraz
czescie] zamawiajgcy prowadzg przetargi dwustopniowe ze wstepng kwalifikacjg oferentéw. Powyzsze
praktyki, majgce na celu dokonanie wyboru produktow jak najlepiej odpowiadajgcych potrzebom
zamawiajacego, sg pozytywnie oceniane przez MIIR i rekomendowane do stosowania np. w ramach
projektow realizowanych ze wsparciem srodkéw unijnych.

Pragne jednocze$nie zauwazy¢, ze pomimo istniejgcych ograniczen, dziatania MIIR sg nakierowane
na promowanie transportu szynowego oraz racjonalne podejécie do zakupu i modernizacji taboru.
Warunki stworzone przez resort w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata
2007-2013 (POIiS 2007-2013) doprowadzily do powstania szerszych struktur ziozonych z jednostek
samorzadu terytorialnego tj. Poludniowej i Zachodniej Grupy Zakupowej. Dziatanie takie bylo korzystne



Z punktu widzenia ujednolicenia taboru wykorzystywanego w ramach potgczen pomiedzy
wojewodztwami wehodzgeymi w skiad kazdej Grupy, a takze maksymalizacji efektéw realizowanych
przez nie projektéw zakupowych. Ponadto, skala érodkéw UE udostepnionych w ramach POIIS 2007-
2013 na zakup taboru, umozliwita realizacje projekiéw o znaczgco wigkszym zakresie rzeczowym,
niz przewoznicy oraz samorzady mogliby realizowa¢ samodzielnie. Pragne jednakze podkreslié,
2e okreslenie rodzaju nabywanego taboru nalezy do wylgacznej kompetencji zamawiajgcego i powinno
by¢ przede wszystkim zwigzane z charakterem usiugi, ktéra bedzie swiadczona zakupionym taborem.
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