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w odpowiedzi na os$wiadczenie ztozone przez senatora Stanistawa Koguta podczas 50. posiedzenia
Senatu RP w dniu 6 marca 2014 r. (przekazane pismem o sygn.: BPS/043-50-2184/14 z dnia 11 marca
2014 r.), w sprawie projektu budowy szerokotorowej linii kolejowej z Ukrainy przez Stowacje do Wiednia
z pominieciem terytorium Polski, przedstawiam nastepujace stanowisko.

Oceniajgc realnos¢ budowy omawianej linii kolejowej nalezy rozwazy¢ zaréwno jej aspekt techniczny,
jak i finansowy. Przebieg linii kolejowej przez Stowacje, kraj gorzysty, ktérego powierzchnia
zdominowana jest przez liczne pasma Karpat, wptynie na wzrost kosztow realizacji projektu. Co wigcej,
uksztattowanie terenu determinowa¢ bedzie geometrie linii kolejowej, potencjalnie powodujgc
ograniczenia w jej eksploatacji. Dodatkowo, na techniczny aspekt wptyw majg czynniki o charakterze
spotecznym, zwigzane z ochrong $rodowiska na wrazliwych przyrodniczo terenach. Inwestycja
infrastrukturalna w sposéb istotny ingerujgca w unikatowe zasoby przyrodnicze Karpat oraz (w
mniejszym stopniu) Alp wymagac¢ bedzie podjecia stosownych dziatan kompensacyjnych, ktére w
sposbéb oczywisty bedg musialy zosta¢ wkalkulowane w koszty projektu. Z omawianych wzgledow,
potoki fadunkow wygenerowane i ewentualnie przejete przez podmioty obstugujgce linie musiatyby byc
znaczne — tak, aby pokry¢ wszystkie koszty realizacji calego przedsiewzigcia. Ponadto, przewoznicy
kolejowi, funkcjonujgcy na wybudowanej linii, musieliby oferowa¢ konkurencyjny wzglgdem transportu
morskiego i drogowego czas dostawy towaréw dostarczanych z Chin, gtebi Rosji i Ukrainy do Europy
Centralnej oraz réwnie atrakcyjne ceny swoich ustug. W przypadku linii przebiegajacej w wigkszosci w
terenie gorzystym bytoby to za$ powaznie utrudnione.

Pozwole sobie rowniez zwréci¢ uwage na fakt, iz wykorzystanie linii kolejowej ukierunkowanej na
obstuge importu z Chin i Rosji do Unii Europejskiej bytoby utrudnione w odniesieniu do unijnego
eksportu do tych krajow, ze wzgledu na jego strukture, w ktérej dominujg produkty zaopatrzenia sektora
maszynowego, pojazdow drogowych, towardw luksusowych oraz branzy IT. W zwigzku z tym, mozna
zalozy¢é, ze istotna cze$¢ pociggéw kursujacych po omawianej linii wykonywataby przewozy
o charakterze wahadiowym — kursujgc w jedng strong w stanie fadownym, a w drugg w stanie préznym.
Obnizatoby to efektywnosé korzystania z linii, a tym samym negatywnie rzutowato na pozycje
konkurencyjng obstugujacych jg przewoznikow.

Naiezy rowniez dostrzec polityczny kontekst projektu. Plany strony rosyjskiej nie sg jednoznacznie
okreslone w odniesieniu do omawianej linii wiasnie ze wzgledu na fakt, iz bedzie to inwestycja kosztowna.
Niezbedne jest pozyskanie partnerow w Unii Europejskiej, ktorzy byliby w stanie wspéifinansowac realizacje
projektu. Pozostaje to utrudnione, poniewaz nawet nie wszystkie panstwa unijne przez ktore przebiegataby
linia skorzystatyby z efektow jej eksploatacji. Wydaje sig, ze jej gtownymi beneficjentami bytyby przede
wszystkim przedsiebiorstwa dziatajgce w Austrii. Inwestycja nie ma wsparcia ani politycznego, ani
finansowego ze strony Komisji Europejskiej. Z punktu widzenia intereséw Unii Europejskiej, bytby to bowiem
projekt w duzej mierze uzalezniajacy cze$¢ prowadzonej przez nig wymiane handlowa i towarowg od sytuacii
politycznej panujgcej w Rosji oraz na Ukrainie.



Z przedstawionych powyzej powodow, znacznie bardziej korzystny pozostaje model transportowy, w ktérym
unijny import oraz eksport na Daleki Wschod obstugiwane sg przede wszystkim przez polskie porty morskie
(gtownie Gdansk, Gdynie, Szczecin i Swinoujécie) oraz linie kolejowe: nadodrzanska i magistralg weglowa,
a takze ciggami E/C-E 30 oraz E/C-E 20 dla klasycznej realizacji przewozdw kolejowych w relacji wschod —
zachoéd, w tym intermodalnych. Prace na potudnikowych ciggach kolejowych zaplanowano do realizacji w
perspektywie 2014-2020 ze srodkow UE. Takie podejécie zastosowano réwniez do ciggow E/C-E 30 oraz
E/C-E 20. W efekcie podjetych dziatar inwestycyjnych, przepustowose linii wzrosnie, co umozliwi lepsze ich
wykorzystanie przez przewoznikéw kolejowych oraz skonstruowanie korzystniejszej oferty przewozowej.
Zasadniczym uzupetnieniem takiego modelu pozostajg przewozy towarowe wykonywane na linii kolejowej nr
65 (Linii Hutniczej Szerokotorowej).

Wyjasniam, iz obecnhie okoto 1% wymiany towarowej z Azji do Europy wykonywane jest transportem
kolejowym. Wynika to z faktu, iz transport morski, mimo diuzszego czasu dostawy, pozostaje znacznie
bardziej efektywniejszy, poniewaz jednorazowo jest w stanie przewiez¢ znacznie wiekszg mase fadunkow. Z
tego powodu, transport kolejowy nie bedzie w stanie samodzielnie przejg¢ wigkszosci potokow na tym
kierunku, nawet pomimo inwestycji inicjowanej przez strone rosyjska. Korzystniejszy pozostaje model, w
ktorym przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury wspoétpracujg z polskimi portami morskimi oraz
uzupetniajg ich oferte, zamiast dazy¢ do zajecia ich pozycji rynkowe.
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