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Na BPS/043-24-940/12
z dnia 20 grudnia 2012 r.
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JAwod. N / e Bogdan Borusewicz
192 .o M \/ Marszalek Senatu

Rzeczypospolitej Polskiej

W odpowiedzi na o$wiadczenie ztozone przez senatora Stanistawa Koguta podczas
24. posiedzenia Senatu RP w dniu 20 grudnia 2012 r. przedstawiam nastepujace stanowisko.

PKP Intercity S.A. realizuje projekt p.t. ,,Zakup kolejowego taboru pasazerskiego do
obstugi polaczen dalekobieznych” obejmujacy zakup 20 skladéw zespolowych o predkosci
maksymalnej 250 km/h do obstugi linii E65. Projekt inwestycyjny jest dofinansowany ze
$rodkéw UE w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (,,POLS™).

Informuje¢, ze na okolo 59% dhlugosci trasy bedzie mozliwe osiggnigeie predkosci
wigkszej niz 160km/h, w tym na okolo 42% predkosci w graniach 220 km/h. Osiggniecie tak
duzych predkodei bedzie mozliwe wskutek dostosowania polskich przepiséw do postanowien
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w
sprawie interoperacyjno$ci systemu kolei we Wspdlnocie (Dz. Urz. UE L 191/1 z 18.07.
2008) oraz wydanych na jej podstawie Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnodci . Nalezy
przy tym zaznaczy€, ze cecha potagczenia Krakow/Katowice — Warszawa jest fakt, ze linia
CMK stanowi centralny element linii. Odcinki w poblizu poszczegélnych miast
charakteryzuja si¢ nizszymi parametrami (dojazdy do wezléow Krakow i Katowice z
predkoscia okoto 100 km/h, do Warszawy — aktualnie odcinek modernizowany do predkosci
160 km/h) z tego powodu konieczne jest uzyskiwanie na linii CMK duzych predkosci
technicznych, tak aby zniwelowaé efekt zdecydowanie mniejszych predkoéci w okolicach
aglomeracji. Z tego powodu konieczne jest zastosowanie taboru pozwalajgcego na poruszanie

si¢ z wysokimi predkosciami.
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Dodatkowo na uwadze nalezy mieé fakt, ze przewidziana jest dalsza modernizacja
linii CMK do predkosci 250km/h po roku 2025. Z tego powodu, fakt, iz w ramach
prowadzonej procedury przetargowe]j zaoferowano tabor umozliwiajacy pelne wykorzystanie
parametréw po modernizacji nalezy traktowac jako dodatkowa wartos¢ dodang. Zgodnie z
wymogami przetargu, wystarczajace byloby zaoferowanie taboru z predkoscig maksymalng
220km/h.

W ogloszonym przetargu zdecydowano sie na zakup 20 pociggéw zespolowych o
predkosci do 250 km/h ale bez mechanizmu wychytu nadwozia w tukach torowych. Analizy
wykazaty, ze uzyskane w tej technologii w warunkach polskich mozliwe oszczednosci czasu
nie przekraczatyby 12 minut dla odcinka Warszawa — Gdynia, 5 min dla odcinka Warszawa —
Krakéw oraz nie przynosilyby zadnych efektéw dla odcinka Warszawa — Katowice. W
opracowaniach wskazano tez, ze wprowadzenie w Polsce powszechnie stosowanych w
Europie (wyzszych niz w Polsce) wielkosci przyspieszenia odsrodkowego pociggu w tukach
torowych umozliwitoby jazde pociagdéw z predkoseig do 200 km/h bez mechanizmu wychytu
nadwozia. Projekt zakupu nowych pociggéw zostal zakwalifikowany do dofinansowania ze
srodkow unijnych gdyz ma umozliwié pelne wykorzystanic efektéw modernizacji korytarza
kolejowego E65 Katowice/Krakow — Warszawa — Gdynia, ktérego modernizacja jest
finansowa ze $rodk6éw unijnych.

Zakupione przez PKP Intercity S.A. pociagi naleza do najnowsze], czwartej generacji
pociaggéw popularnie nazywanych Pendolino. Sg one kupowane przez r6zne przedsigbiorstwa
kolejowe zaréwno w wersji z mechanizmem wychytu jak i1 bez niego.

Planowo realizowane sg przygotowania PKP Energetyka Sp. z 0.0. do modernizacji
zasilania trakcyjnego co pozwoli na jazde pociggéw z predkosciag do 220 km/h.

Zakup 20 pociagéw zespotowych przez PKP Intercity S.A. umozliwi wprowadzenie
innowacji w przewozach miedzyaglomeracyjnych. Pociggi te wprowadzg nowag jakosc
podrézowania, a ponadto w wyniku swoich cech konstrukcyjnych beda lzejsze
od dotychczasowych sktadoéw z lokomotywa, mniej energochlonne i tansze w eksploatacji.
Zakupione pociagi zespolowe spelniajg najwyzsze standardy bezpieczenstwa, lacznie
z montazem urzgdzen poktadowych Europejskiego Systemu Sterowania Ruchem (ERTMS).
Biorgc pod uwagg, ze zakupu nowego taboru dokonano na 35 lat jego eksploatacji, w ktérym
to okresie powinny zosta¢ zwigkszone inwestycje na kolej (w szczegdlnosci na podwyzszanie
parametrow technicznych infrastruktury, co umozliwi pelne wykorzystania parametrow
nowych pociggéw), zakup ten nalezy traktowaé jako uzasadniony. Zakup nowego taboru byt
takze niezbedny dla unowoczesnienia floty PKP Intercity S.A.

Zakup standardowego sktadu (wagony z lokomotywg) rownowaznego w ilosci miejsc
z zakupionym pociggiem zespolowym kosztowatby ok. 15 mln euro przy nizszych
parametrach technicznych - predko$¢ max tylko do 200 km/h i wyzszych kosztach
eksploatacji. Ze wzgledu na to, iz tabor nie jest dobrem masowym, bez przeprowadzenia
przetargu nie mozna w sposéb jednoznaczny okreli¢ wydatku zwigzanego z nabyciem
pociggéw klasycznych odpowiadajgcych sktadom zespolonym.

Koszt zakupu pociggu zespolowego najnowsze] generacji o predkosci 250 km/h
wynosi 20 mln euro za pojazd. Przed podjeciem decyzji o zakupie pociggow zostata
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przeprowadzona analiza wielokryterialna, w ktérej wzigto pod uwage czynniki majace wplyw
na efektywnoé¢ ekonomiczng przedsigwzigeia. Najkorzystniejszym wariantem okazat sie
zakup pociggéw zespolowych o parametrach przyjetych przez PKP Intercity S.A.

Do wiadomosci:
1. Departament Spraw Parlamentarnych
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