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Odpowiadajac na przeslane przy pismie DSPA-4813-259-(1)/12 z dnia 10 kwictnia

2012 r. oswiadczenie zlozone przez senatora Stanislawa Koguta podezas 8 posiedzenia Senatu
RP w dniu 29 marca 2012 r. w sprawie dokonania kompleksowego przegladu systemow
technicznych 1 organizacyjnych odpowiedzialnych za bezpieczenstwo na kolei, uprzejmie
informuje¢ co nastepuje.

Struktura transportu kolejowego. w  szczegdlnosci w  przypadku zarzadcow
infrastruktury kolejowej i przewoznikéw kolejowych. jest oparta m.in. na posiadanych
systemach zarzgdzania bezpieczenstwem zawierajacych roéwniez opisy stosowanych procedur
w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Zarzadey infrastruktury i przewoznicy kolejowi zobowiazani sg do doskonalenia
swoich systemow zarzadzania bezpieczenstwem. wnioskujgc konieczno$é zaangazowania
odpowiednich Srodkow finansowych na poprawe bezpieczenstwa w rocznych planach
rzeczowo-finansowych  poszczegdlnych przedsiebiorstw. W zaleznosci od  kondycji
finansowej. zardwno zarzadeow infrastruktury jak 1 przewoznikow kolejowych zalezy
wielkos¢ srodkdw  przeznaczonych na inwestycje 1 rtoboly utrzymaniowe. zwigzane
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

Ponadto uczestnicy rynku kolejowego sa zobligowani przepisami prawa krajowego
do biezgeego monitorowania  stanu bezpieczenstwa. w  tym  do  przeprowadzania
wewnetrznych audytow. kontroli utrzymania, diagnostyki infrastruktury i pojazdow oraz
organizacji pracy. Powyzsze zagadnienia sg rowniez objete przedmiotem kontroli planowych

realizowanych przez inspektorow Urzedu Transportu Kolejowego (UTK). Urzad Transportu




Kolejowego poprzez swoje wnioski formulowane po przeprowadzonych kontrolach aktywnie
uczestniczy w budowaniu bezpieczenstwa calego systemu kolejowego.

Informacje z kompleksowego przegladu systeméw technicznych i organizacyjnych
odpowiedzialnych za bezpieczenstwo na kolei przedstawiamy na przykladzie wybranych
reprezentatywnych — Spolek  Grupy PKP  (zaréwno  zarzadey — infrastruktury jak
1 przewoznikow).

PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. jako glowny zarzadea infrastruktury kolejowej
w Polsce, zgodnie z wymogami prawa unijnego i krajowego, otrzymaly od Prezesa UTK pod
konice 2010 r. autoryzacje bezpieczenstwa. po uzyskaniu akceptacji wprowadzonego
W spolee  systemu  zarzadzania  bezpieczenstwem  (SMS). System  zarzadzania
bezpieczenstwem zostal utworzony w oparciu o zaakceptowane przez UTK instrukcje,
wytyezne oraz inne regulacje wewnetrzne spolki zwigzane z bezpieczenstwem kolei.
Dokumenty te migdzy innymi opisuja procedury przeprowadzania kompleksowych
przegladow technicznych i organizacyjnych systemow odpowiedzialnych za bezpieczenstwo
ruchu kolejowego. W szezegélnosei. procedura SMS-PW-01 (Utrzymanie linii kolejowe;
W sprawnosei technicznej 1 organizacyjnej). okresla podstawowe zasady prowadzenia
przegladow technicznych (diagnostyki i dozoru technicznego) nawierzehni i podtorza
kolejowego. kolejowych budowli oraz obiektow inzynieryjnych. urzadzen energetyki
trakeyjnej i nietrakeyjnej. urzadzen sterowania ruchem kolejowym, urzadzen detekeji standw
awaryjnych taboru (dsat) i telekomunikacyjnych oraz przejazdéw kolejowych (szezegdlowe
zasady tych przegladow zawarte sg w instrukcjach i wytycznych spolki. regulacjach
wewnetrznych oraz aktach prawa krajowego). Procedura SMS-PW-02 (Utrzymanie pojazdow
kolejowych), opisuje zasady przegladoéw technicznych i organizacyjnych w odniesieniu do
pojazdow kolejowych eksploatowanych przez spdlke. Postepowanie w  przypadku
stwierdzonych nieprawidlowosci okresla procedura SMS-PW-03 (Postepowanie w przypadku
zdarzen kolejowych) wraz z wlasciwymi regulacjami wewnetrznymi. Sam system zarzadzania
bezpieczenstwem jako. $rodek organizacyjny majacy zagwarantowaé okreslony poziom
bezpieczenstwa ruchu kolejowego rowniez podlega przegladom i monitoringowi. majacym na
celu jego ciagle doskonalenie. Opisuja to procedury SMS-PD-01 — SMS-PD-06. Ponadto, na
podstawie materialdw przekazanych przez biura merytoryezne Spolki PKP PLK S.A.
dokonywane sq na biezaco przeglady techniczne zgodnie z obowiazujacymi procedurami
1 instrukcjami.

~PKP Intercity™ S. A. otrzymala pod koniec 2010 r. certyfikat bezpieczenstwa czesé
B. potwierdzajacy akeeptacje przez Prezesa UTK regulacji wewnetrznych przyjetyeh przez

przewoznika w celu spelnienia krajowyveh wymagan w zakresie bezpieczenstwa wykonywania
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przewozOw na sieci kolejowej. Posiadanie certyfikatu bezpieczensiwa w czgsci B jest od
01 stycznia 2011 r. warunkiem Koniecznym do umozliwienia przewoznikowi kolejowemu
dostepu do infrastruktury kolejowe;j.

W celu doskonalenia systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) PKP Intercity
S.A. prowadzi si¢ audyty wewnetrzne SMS. realizowane przez zespoly audytoroéw zlozone
7 pracownikow spolki posiadajacych certyfikaty audytora wewnetrznego systemu zarzgdzania
bezpicczenstwem w  transporcie kolejowym. W wyniku dotychczas przeprowadzonych
audytow weryfikacyjnych procedur SMS, do Urzedu Transportu Kolejowego zgloszono
zmiany do wiekszosci procedur. ktore zostaly zweryvfikowane 1 udoskonalone. Cala
dokumentacja SMS PKP Intercity S.A. zostala w styczniu 2012 r. zaktualizowana. Zmiany
wprowadzone w dokumentacji SMS wynikaly w szczegolnosei z:

— mnowych regulacji prawnych majacyeh znaczenie dla systemow  zarzadzania
bezpieczenstwem. jakie weszly w zycie w 2011 1.,

— wynikow audytow wewnetrznych SMS w spélce.

— analizy wnioskow dotvezacych SMS. jakie wplynely do Pelnomocenika Zarzadu ds. SMS
od pracownikow i jednostek organizacyjnych spolki.

— konsultacji wewnetrznych w zakresie SMS w spélce.

— zmian regulaminu organizacyjnego spolki.

W ramach wdrazania systemu zrzadzania bezpieczenstwem w PKP Intercity S.A.
prowadzone sa szkolenia poszczegolnych grup zawodowych w polegajace na pouczeniach
okresowych i szkoleniu kadry kierowniczej zakladow oraz Centrali Spolki prowadzonych
przez Pelnomocnika ds. SMS. Funkcjonowanie SMS w spolce nadzorowane jest przez zarzad
spolki. ktéry powolal do tego celu Pelnomocnika ds. SMS. Obecnie funkcje Pelnomoenika ds.
SMS pelni Naczelnik Wydzialu ds. SMS w Biurze Przewozow Centrali Spolki. Na szezeblu
Zakladow PKP Intercity S.A. w sprawach zwiazanych z wdrazaniem 1 funkcjonowaniem
SMS. jak rowniez w zakresie audytow i szkolen. z Pelnomocnikiem ds. SMS wspolpracuja
koordynatorzy zakladowi SMS.

W _.PKP Intercity™ S.A. duzy nacisk kladzie sie na proces szkolenia pracownikow.
w lym na pouczenia okresowe. Roczny wymiar godzinowy pouczen okresowych dla
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z bezpieczenstwem
i prowadzeniem ruchu kolejowego oraz prowadzacych pojazdy trakeyine. w tym rowniez
kierownika pociagu i maszynisty wynosi minimum 16 godzin lekeyjnych.

W oparciu o postanowienia _Instruke)i o przygotowaniu zawodowym pracownikow
PKP Intercity S.A. BA-5" (zatwierdzona przez Prezesa UTK Deceyzja Nr TTN-500-223/10

z dn. 28.10.2010 r.). do polowy grudnia kazdego roku wlasciwe meryvioryeznie komorki



organizacyjne opracowuja (na rok nastepny) wylyczne w sprawie organizacji pouczen
okresowych. wykaz stanowisk. na ktérych zatrudnieni pracownicy podlegaja obowiazkowym
pouczeniom okresowym. a takze ramowg tematyke pouczen okresowych. "Roczny program
pouczen okresowych" podlega zatwierdzeniu przez prezesa zarzadu spolki lub czlonka
zarzadu - Dyrektora ds. Technicznych. Zatwierdzony roczny program pouczen okresowych.
Biuro Spraw Pracowniczych przekazuje  wszystkim  zainteresowanym  jednostkom
organizacyjnym w terminie do konca grudnia kazdego roku.

Roczny program pouczen okresowych uwzglednia miedzy innymi tematyke
z zakresu ruchu kolejowego. sygnalizacji. obowigzkdw pracownikéw. budowy i eksploatacji
wagondw oraz pojazdow trakcyjnych. Na pouczeniach okresowych omawiane sg takze
okolicznodei.  przyczyny 1 skutki  zdarzen kolejowych. wydarzen zwigzanvch
z bezpieczenstwem podroznych oraz eksploatacja pojazdéw kolejowych.

Pouczenia okresowe prowadzone sy przez pracownikow zatrudnionych na
stanowiskach: instruktora ruchu., instruktora wagonowego, maszynisty instruktora Iub
wyznaczonych pracownikow o réwnorzednych kwalifikacjach posiadajgeych  wiedze
specjalistyczng. Dla pracownikéw druzyn trakeyjnych pouczenia prowadza instruktorzy
ruchu. maszynisci instruktorzy. i instruktorzy wagonowi. Pouczenia okresowe dla druzyn
konduktorskich prowadza instruktorzy ruchu i instruktorzy wagonow.,

Zgodnie z wymogami okreslonymi w art. 23 i 24 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16. poz. 94 z pdzn. zm.) na podstawie
informacji przekazanych przez PKP Intercity S. A., wszystkie eksploatowane wagony
i pojazdy trakcyjne w spolce. posiadaja wazne $wiadectwa dopuszezenia do eksploatacji typu
pojazdu kolejowego oraz wazne $wiadectwa sprawnosci technicznej. Ponadto wszystkie typy
pojazdéw kolejowych posiadaja zatwierdzona przez Prezesa UTK Dokumentacje Systemu
Utrzymania (DSU), zgodnie z rozporzadzeniem Ministra infrastruktury z dnia 12 pazdziernika
2005 r. w sprawie ogolnych warunkow technicznych eksploatacii pojazdow kolejowych (Dz.
U.Nr 212 poz. 1771. z pézn. zm.).

-PKP Intercity™ S.A. opracowala 1 wdrozyla procedury w celu zapewnienia
prawidlowego procesu utrzymania pojazdow  kolejowych, okreélenia  kompetencji
wymaganych na stanowiskach odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdow oraz ustalenia
odpowiedniego zakresu odpowiedzialnosci. Spélka ta stosuje procedury sluzace zbieraniu
informacji dotyczacych utrzyvmania pojazdow  kolejowveh. nieprawidlowego dzialania.
usterek 1 napraw a takze metody wykorzystania tych informacji do podejmowania dzialan
naprawczych. w celu zwickszenia poziomu bezpieczenstwa. Svstem utrzymania taboru

kolejowego ..PKP Intercity”™ S.A. oparty jest na poziomach utrzymania taboru. czyli




zestawieniu czynno$ci utrzymaniowych wykonywanych dla danego pojazdu z okresleniem

zakresu tych czynnosci. Wdrozona zostala procedura majgca na celu zapewnienie zgodnosci

stanu technicznego uzytkowanego taboru kolejowego ze standardami obowigzujacymi

w zakresie utrzymania w okresie calego wieloletniego cyklu uzytkowania pojazdow (od

momentu zakupu do likwidacji). Opracowane 1 wdrozone procedury uwzgledniaja wymagania

techniczne 1 organizacyjne okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia

12 pazdziernika 2005 w sprawie ogdlnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow

kolejowych (Dz. U. nr 212. poz. 1771 z pdin. zm.) oraz w technicznych specyfikacjach

interoperacyjnosci (TSI). jak réwniez w DSU 1 dokumentacjach technicznych poszezegodlnych
typow pojazdow.

W _PKP Intercity”™ S.A. prowadzone sa takze dzialania majace na celu poprawe
systemoéw technicznych, m.in.:

1. w zwiazku z realizacja ..Narodowego programu wdrozenia ERTMS/ETCS w Polsce™
oraz zawarlym porozumieniem pomi¢dzy PKP PLK S. A. oraz .PKP Intercity™ S.A.
dotyczacym pilotazowego wdrozenia systemu na odeinku linii E30. nastapi zabudowa
urzadzen przytorowych i pokladowych na lokomotywach serii EP09 w ramach realizacji
w/w zadania. PKP PLK S. A. oraz Bombardier Transportation (ZWUS) Polska sp. z o.0.
zawarly stosowne porozumienie w sprawie opracowania i zabudowania omawianych
urzgdzen na dwoch lokomotywach serii EP09 ktdrych wlascicielem jest ..PKP Intercity”

S.A. Obecnie projekt jest w trakcie realizacji,

2. w trakcie przygotowania do realizacji jest projekt zakupu i instalacja urzadzen
pokladowych ETCS SRS 3.x.0 w 9 lokomotywach ES64U4 "Husarz" (EU44) oraz testy
liniowe na odcinkach infrastruktury wyposazonych w urzgdzenia ETCS poziom 11 2.

3. zawarto umowe na dostawe nowoczesnych systemdw radiotelefondéw pociggowych

.Koliber™ dla lokomotyw elektrycznych i spalinowych w ilosei 77szt — termin realizacji
31.12.2012 r. Docelowo wymiana radiotelefonéw dotyczy¢ bedzie calego taboru
trakcyjnego .PKP Intercity™ S.A.,

4. biorgc pod uwage. ze sredni wiek taboru trakcyjnego spolki wynosi 30,2 lat, przy czym
dla:

- lokomotyw elekirveznych wynosi srednio: 28.51at,

- elektryeznych zespolow trakeyjnyeh wynosi srednio: 4.3 lat,

- lokomotyw spalinowych wynosi $rednio: 40.9 lat.

PKP Intercity™ S.A. realizuje proces wymiany taboru trakeyvinego. w tym migdzy

innymi:




- zakup 20 szt. pociagdéw zespolowych ETRG610 New Pendolino z firma Alstom
wyposazonych w ETCS poziomu II. Umowa w tej sprawie zostala podpisana 30 maja
2011 r. Termin realizacji — koniec 2014 r.

- zostala rozpoczeta procedura przygotowania przetargu na zakup 20 szt. elektrycznych
zespolow trakeyjnych do predkosei 160 km/godz. Planowane jest jego ogloszenie do konca
2012 1.

- prowadzona jest obecnie eksploatacja probna gruntownie zmodernizowanej przez ZNTK
Olesnica lokomotywy elektrycznej EUO7A-01 przystosowanej do predkosci 160 km/godz.

- od roku 2009 w eksploatacji w spolce jest 10 szt. lokomotyw elektrycznych typu ES64U4,
serii EU44 _Husarz™ produkceji Siemens AG.

- od roku 2008 spolka eksploatuje 14 szt. elektrycznych zespolow trakeyjnych serii ED74
produkcji PESA Bydgoszcz.

Jednym z najwazniejszych priorytetow w dzialalnosei .PKP Intercity™ S.A. jest
bezpieczenstwo podroznych. dlatego spélka dazy do wprowadzania nowoczesnyceh rozwigzan
organizacyjnych. technicznych 1 technologicznych. w tvin réwniez w  dziedzinie
bezpieczenstwa transportu kolejowego. W tym celu realizowane sa modernizacje taboru
spolki oraz zakupy nowoczesnyeh pojazdow kolejowych a kwalifikacje pracownikow sa stale

doskonalone.

Roéwniez w PKP Cargo S.A zapewnienie wlasciwego poziomu bezpieczenstwa jest
Jednym z priorytetowych i najwazniejszych dzialan oraz celow. ktdre realizowane sg poprzez
spelniane  wymaganych standardow  bezpieczenistwa. monitoring. ocene  zagrozen.
podejmowanie Srodkow profilaktycznych i szkolenia pracownikow.

PKP Cargo S.A. jako przewoznik kolejowy $wiadezy uslugi przewozowe w szerokim
zakresie. zarowno na rynku krajowym. jak i miedzynarodowym. Podstawowym przedmiotem
dzialalnosci Spolki jest przewoz rzeczy oraz swiadezenie uslug z tym zwigzanych. w tym
glownie: transport kolejowy. przeladunek towarow. magazynowanie towaréw. wynajem
pojazdow trakcyjnych.

Wdrozenie zasad | wymagan zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego
zawartych w prawie krajowym i unijnym oznaczalo w poczatkowym etapie opracowanie
systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS). dostosowanego do specviiki  dzialania
i procesow zachodzgcyeh w spolee. PKP Cargo S.A. jako jedno z pierwszych przedsiebiorstw
kolejowych otrzvmala akeeptacje SMS w kwietniu 2009r.. ¢o nastepnie otwarlo droge do
starania si¢ o przyznanie certyfikatu bezpieczenstwa.

[dea tworzenia jednolitych svsteméw  bezpieczenstwa  Unii  Europejskiej ma

przelozenie na wykonanie nastepujacych zadan:
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okreslanie 1 spelnianie wspolnych celéw w zakresie bezpieczenstwa.
uporzadkowanie zagadnien zwigzanych z bezpieczenstwem.
— kreowanie kompleksowych mechanizmdw kontrolnych i doskonalacych.
— stworzenie wspdlnych wskaznikow i metod oceny.

Zarzadzanie ryzykiem stanowi dla PKP Cargo S. A. bardzo wazny element

wplywajacy na poziom bezpieczenstwa. Samo pojecie ryzyka obejmuje zarowno ryzyko
powstale bezposrednio wskutek dzialalnosei przedsicbiorstwa kolejowego. jak 1 ryzyko
wspolne powstajace na styku dzialania wszystkich uczestnikéw procesu przewozowego,
a takze ryzyko dzialania stron trzecich nie zwigzanych bezposrednio z systemem kolejowym.
Zatem funkcjonujgcy SMS ma za zadanie m.in. zapewni¢ nadzor nad ryzykiem zwiazanym
z prowadzong dzialalnoscig. 1acznie z rvzykiem dotyvezacym uslug utrzymania taboru. dostaw
materialow i uslug oraz ryzykiem moggcym powsta¢ w wyniku dzialalnosci oséb trzecich.
W praktyce oznacza to. ze trzeba umie¢ rozpoznawac wszystkie rodzaje ryzyka zwigzancgo
z dzialalnoscig i zastosowad odpowiednie Srodki w celu jego kontroli 1 ograniczenia.
Caly proces zarzadzania ryzykiem obejmuje nastepujgce dzialania: identyfikacja zagrozen.
wycena ryzyka, okreslenia srodkow zapobiegawezych. wdrazanie przyjetyeh $rodkow.
monitorowanie realizacji, analiza wynikow. W PKP Cargo S.A. wszelkie zidentyfikowane
zagrozenia sg umieszczane w rejestrze zagrozen. Rejestr to dokument. w Kktérvm obok
wpisanego rodzaju zagrozenia okresla sie jego Zrodlo. wplyw na poziom bezpieczenstwa
(tzw. wskaznik ryzyka). anastepnie proponuje dzialania eliminujgce lub ograniczajgce
ryzyko. wraz ze wskazaniem o0sob odpowiedzialnych w organizacji za wdrazanie
poszezegdlnych dzialan. Zrédlami informacji na temat zagrozen sa: rejestry wypadkow.
powaznych wypadkow 1 incydentow kolejowych, rejestry awarii taboru kolejowego, rejestry
reklamacji wobec dostawcdw, wyniki kontroli 1 audytéw.

Dla PKP Cargo S.A. dazenie do bezpiecznego dzialania w transporcie kolejowym
wiaze sie nieodlacznie z pelna organizacja procesow. zaréwno przy wykonywaniu
przewozow., jak 1 w przypadku zaistnienia wypadku kolejowego. Dlatego wszystkie zdarzenia
(wypadki 1 incydenty) sa rejestrowane oraz analizowane w celu wypracowywania
odpowiedniej profilaktyki.

Podnoszenie poziomu bezpieczenstwa jest realizowane w spolee m.in. poprzez:

1) podejmowanie systemowych oraz doraznych s$rodkéw zapobiegawczo—profilaktycznych
(procedury. przepisy. instrukcje. wytyezne. rozwigzania techniczne itp.).
2) okreslenie jednolitego 1 prawidlowego trybu postepowania po zaistnieniu wypadku lub

incvdentu kolejowego.
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3) ustalanie 1 wykonywanie srodkow zapobiegawczych przyvjetych przez komisje kolejowe

dzialajace po zaistnieniu wypadku.

4) biezacy monitoring. ocena i niezbedne dzialanie zwiazane z ksztaltowaniem si¢c wskaznika

wypadkowosci.

Kazdy wypadek kolejowy i incydent kolejowy powstaly z udzialem PKP Cargo S.A.
jest zarejestrowany przez wlasciwe tervtorialnie komorki dyspozytorskie. bezposrednio po
otrzymaniu zgloszenia. Zaklady spolki prowadzg rejestry wypadkow i incydentow powstalych
na ich terenie dzialania. Réwniez komorka organizacyjna Zakladu Glownego spolki
(Centrala) wlasciwa ds. bezpieczenstwa ruchu prowadzi rejestr zdarzen. w ktérym ujmuje
(w oparciu o informacje otrzymane z zakladow) wypadki i incydenty kolejowe powstale
z winy PKP Cargo S.A.

Na podstawie w/w rejestrow 1 prowadzone] statystyki opracowywane sa w okresach
polrocznych. .Analizy stanu bezpieczenstwa™ W analizie przedstawia si¢  sytuacje
wypadkowa. tendencje oraz niezbedne zalecenia profilaktyczno-organizacyjne majgce na celu
podniesienie stopnia bezpieczenstwa.

Program dzialan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu  kolejowego jest
dokumentem zawierajgcym szezegdlowa liste dzialan majacych na celu poprawe
bezpieczenstwa  ruchu  kolejowego wraz z  okresleniem  terminu  wykonania
1 odpowiedzialnych za realizacje. Opracowywany jest corocznie (w terminie do dnia
15 grudnia roku poprzedzajacego) i przyjmowany Uchwalg Zarzadu Spolki.

W oparciu o ten program, kazdy zaklad PKP Cargo S.A. opracowuje w terminie do
dnia 31 grudnia (na okres jednego roku):

1) zakladowy program dzialan na rzecz popréwy bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

2) plan kontroli profilaktycznych w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego -
zawierajgcy m.in. wykaz pracownikoéw zakladu wyznaczonych do przeprowadzania
kontroli oraz planowana (wymagang) iloé¢ kontroli do wykonania w danyvm miesigcu
kalendarzowym. Z kazdej kontroli sporzadzane sa sprawozdania z wykazaniem
stwierdzonych nieprawidlowosei. Sprawozdanie akceptuje bezpodredni zwierzchnik
pracownika.

W odniesieniu do systemdw technicznych odpowiedzialnych za bezpieczenstwo ruchu
kolejowego nalezy wspomnie¢ o zastosowanych od wielu lat w pojazdach kolejowych PKP
Cargo S.A. urzadzeniach wspomagajacych czynnik ludzki (maszyniste pojazdu trakeyjnego),
a mianowicie: SHP (Samoczynne Hamowanie Pociggu) oraz CA (Czuwak Aktywny).

Zaznaczy¢ nalezy. ze pierwsze lokomotywy PKP Cargo S.A. zostaly testowo

wyposazone w ETCS — Furopejski System Sterowania Pociggiem (LEuropean Train Control



System). ktory zapewnia realizacje sygnalizacji kabinowej i ciagla kontrole pracy maszynisty.
Svstem ETCS jest czescig Europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS)
European  Ruaibvay  Traffic Managenient System - stanowigcego jedno z  kluczowych
przedsiewzieé. ktérych celem jest zapewnienie jak najwiekszej interoperacyjnosci transportu.
szczegoOlnie kolei w  Europie. Europejski System ERTMS umozliwi podniesienie
poziomu bezpieczenstwa ruchu  pociggow.  zwickszenie zdolnodci  przepustowej  linii
kolejowej. zmniejszenie ryzyka wypadkow. odnowe urzadzen lacznosci i dostosowanie do
standardéw miedzynarodowych. podniesienie jakosci przewozow w zwiazku z mozliwoscig
uruchomienia dodatkowyceh ustug przy wykorzystaniu GSM-R.

Z powyzszego wynika, ze zarzadey infrastruktury oraz przewoznicy na podstawie
posiadanych do$wiadezen dokladaja wszelkich staran, w celu zapewnienia bezpieczenstwa
ruchu kolejowego oraz podniesienia jego poziomu,.

Nie oznacza to. ze Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
uwaza obecny stan w zakresie bezpieczenstwa w transporcie kolgjowym za wystarczajacy.

W MTBIGM dziala Zespol do Spraw Bezpicezenstwa w Transporcie Kolejowym.
Zespdl zajmuje sic zagadnieniami zwigzanymi z technika kolejowa. przepisami oraz
czynnikiem ludzkim. czyli warunkami jakie powinny spelniaé¢ pracownicy zatrudnieni na
stanowiskach bezposrednio zwigzanyvch z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego. szkoleniami i pouczeniami okresowymi oraz ich czasem pracy.

Poniewaz bezpieczefistwo w transporcie kolejowym zalezy od wielu czynnikow. tj.
czynnika technicznego, prawnego i ludzkiego. na kolejnych posiedzeniach Zespolu beda

rozpatrywane te czynniki w celu poprawy bezpieczenstwa.
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