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Odpowiadajgc na przestane przy piSmie Nr BPS/043-32-1321/13 z dnia
29 kwietnia 2013 r. o$wiadczenie zfozone przez senatora Ryszarda Knosale na 32.
Posiedzeniu Senatu w dniu 25 kwietnia 2013 r. w sprawie funkcjonowania
ratownictwa technicznego na kolei, uprzejmie informuje, co nastepuje.

W okresie od kwietnia do wrzesnia 2012 r. NIK przeprowadzita kontrole w Urzedzie
Transportu Kolejowego, w Panstwowej Strazy Pozarnej oraz u 4 zarzadcow linii
kolejowych, tj. w: PKP Polskich Liniach Kolejowych S.A., PKP Szybkiej Kolei
Miejskiej w Trojmiescie Sp. z 0.0., PKP Linii Hutniczej Szerokotorowej Sp. z 0.0. oraz
w Warszawskiej Kolei DOjazdoweJ Sp. zo.0.

Celem kontroli byta ocena dziatan zarzadcow infrastruktury kolejowej oraz jednostek
Panstwowej Strazy Pozarnej podejmowanych w celu usuwania skutkow katastrof i
zdarzen w ruchu kolejowym, a takze sprawowania nadzoru i kontroli nad zarzadcami
linii kolejowych w zakresie ratownictwa przez Prezesa UTK.

W pismie NIK przesytajacym Informacje o wynikach konfroli funkcjonowania
ratownictwa technicznego i ochrony przeciwpozarowej na kolei, do Ministra TBiGM
zostat m.in. skierowany wniosek dotyczacy podijecia inicjatywy legislacyjnej majgcej
na celu wprowadzenie do wustawy o transporcie kolejowym przepisow
ustanawiajgcych podstawe prawng funkcjonowania kolejowego ratownictwa
technicznego.

W odniesieniu do ww. wniosku w piémie Ministra TBiGM NIK zostat poinformowany,
ze 0golne zasady dotyczgce ratownictwa technicznego zawarte sg w ustawie z dnia
24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. z 2009 r., Nr 178, poz. 1380
z pdzn. zm.) oraz rozporzgdzeniach Ministra Spraw Wewnetrznych i Administraciji
wydanych na jej podstawie. Zgodnie z art. 22 ww. ustawy dziatania ratownicze
prowadzg jednostki ochrony przeciwpozarowej, w tym zaktadowe stuzby ratownicze.
Stuzby te mogg by¢ wigczane do krajowego systemu ratowniczo-gasniczego na
podstawie porozumienia pomiedzy komendantem rejonowym Panstwowej Strazy
Pozarnej, a podmiotem tworzgcym wigczang jednostke.

Zaktadowe straze pozarne PKP SA zostaly zlikwidowane na podstawie porozumienia
z dnia 11 czerwca 2001 r. zawartego pomiedzy Ministrem Spraw Wewneltrznych
i Administracji oraz Komendantem Gtownym Panstwowej Strazy Pozamej a
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Ministrem Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Polskimi Kolejami Parnstwowymi
S.A. w sprawie likwidacji zaktadowych strazy pozarnych Polskich Kolei Parnstwowych
S.A., okreslenia zasad zatrudniania w Panstwowej Strazy Pozarnej strazakéw ze
zlikwidowanych zakfadowych strazy pozarnych Polskich Kolei Parnstwowych S.A.
oraz przekazywania przez Polskie Koleje Paristwowe S.A. mienia z przeznaczeniem
dla Panstwowej Strazy Pozarnej.

Zespoty ratownictwa technicznego dziatajgce w strukturach PKP PLK SA nie sg
jednostkami ochrony przeciwpozarowej w rozumieniu przepiséw ustawy o ochronie
przeciwpozarowej.

Zapisy art. 5 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o fransporcie kolejowym
(Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z p6zn. zm) nakitadajg na zarzadce infrastruktury
obowigzek utrzymywania infrastruktury kolejowej w stanie zapewniajgcym
bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego. W tym celu najwiekszy zarzadca
infrastruktury (PKP PLK SA) wprowadzity w zycie wewnetrzng instrukcje Ir-15 (D-21)
o kolejowym ratownictwie technicznym oraz utworzyly pociggi ratownictwa
technicznego, ktoére rozmieszczono w sposob zapewniajacy szybki dojazd i ostone
techniczng najwazniejszych linii i wezldw kolejowych. Pociggi ratownictwa
technicznego, ktére nie sg jednostkami ochrony przeciwpozarowej, tworzone sg
przez zarzadcéw infrastruktury w liczbie i wymiarze niezbednym do zachowania
bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Takie rozwigzanie wydaje sie by¢ stuszne, gdyz
to wtasnie zarzgdca (ktéry moze zarzadzac¢ zaréwno ogromna siecig jak i pojedynczg
linig kolejowa), jest w stanie okreslic koniecznos¢ i ewentualne wyposazenie stuzb
ratowniczych.

Istotny jest rowniez fakt, ze =zarzadcy infrastrukiury sg obowigzani uzyskac
autoryzacje bezpieczenstwa, ktdrej udziela Prezes Urzedu Transportu Kolejowego.

Dokonujgc zmian w ustawie o transporcie kolejowym, w zakresie wskazywania
podstaw prawnych funkcjonowania kolejowego ratownictwa technicznego, pojawitaby
sie kwestia natozenia na zarzadce infrastruktury kolejowej ustawowych obowigzkéw,
co wigzatoby sie z potencjalnymi wystgpieniami PKP PLK SA o wyptate stosownej
rekompensaty.

Biorgc powyzsze pod uwage, podjecie prac legislacyjnych nad stworzeniem regulacji
prawnych dotyczacych kolejowego ratownictwa technicznego wydaje sig w tym
zakresie niecelowe.
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