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W zwigzku z treicig art. 16 ustawy z dnia 9 maja 1996 roku
o wykonywaniu mandatu posta i senatora (tekst jednolity — Dz. U. z 2011 roku, Nr 7,
poz. 29 z p6zn. zm.) oraz art. 49 ust. 4 i 5 uchwaty Senatu Rzeczypospolitej Polskiej
z dnia 23 listopada 1990 roku Regulamin Senatu (tekst jednolity — M.P. z 2010 roku,
Nr 39, poz. 542 z péin. zm.), przedstawiam na rece Pana Marszalka pisemna
odpowiedZz na o$wiadczenie zlozone przez senatora Stanistawa Karczewskiego,
wspélnie z innymi senatorami, na 41. posiedzeniu Senatu, w dniu 17 pazdziernika
2013 r., dotyczace Sledztwa w sprawie Kkatastrofy smolefiskiej, przekazane
Prokuratorowi Generalnemu przez Wicemarszatka Senatu RP Panig Mari¢ Panczyk-
Pozdziej, przy piSmie oznaczonym sygnaturg BPS/043-41-1779-PG/13 z dnia 21
pazdziernika 2013 roku.

Odnoszac sie do zawartych w tresci o§wiadczenia pytaf, nalezy stwierdzic,
co nastepuje:

Samolot TU-154M o nr bocznym 101 i numerze fabrycznym 90A837
poddany zostal ostatniemu przed katastrofa remontowi gtéwnemu na terenie Federacji

Rosyjskiej w zakladzie OAO Awiakor w Samarze. Remont ten zakoficzony zostat



w dniu 21 grudnia 2009 r, Ostatni za$§ przeglad 1K (okresowy, co 4 miesigce) tego
samolotu zakoniczono 23 marca 2010 r., a przeprowadzony on zostal przez personel
techniczny 1 Eskadry Lotniczej bylego 36 Specjalnego Pulku Lotnictwa
Transportowego w Warszawie. W dniu 6 kwietnia 2010 r. personel techniczny
wymienionego putku wykonat obstuge biezaca (gléwnag i przedlotows), po czym
przeprowadzono lot komisyjny wskazanym statkiem powietrznym. Ponadto,
bezposrednio przed lotem, w dniu 10 kwietnia 2010 r., samolot ten ponownie poddano
obstudze biezacej 1 przedlotowej (A2 1 Ps).

W okresie eksploatacji tego statku powietrznego od ostatniego remontu
gléwnego, tj. od 21 grudnia 2009 r., do dnia katastrofy, odnotowano 16 rdéznego
rodzaju usterek i nieprawidlowosci, ktére byly na biezgco usuwane przez
uzytkownika, tzn. personel techniczny b. 36 SPLT.

Wojskowa Prokuratura Okrggowa w Warszawie w toku prowadzonego
§ledztwa zebrata obszerng dokumentacj¢ dotyczacg remontu, napraw i przegladéw
technicznych samolotu TU-154M wykonanych w 2009 r. i 2010 r. migdzy innymi
przez personel techniczny bylego 36 Specjalnego Pulku Lotnictwa Transportowego.
Dokumenty te poddawane s3a analizie przez zesp6l bieglych powotanych
postanowieniem Wojskowej Prokuratury Okregowej w Warszawie z dnia 3 sierpnia
2011 r. Na podstawie tych dokumentéw biegli majg okresli¢, czy samolot TU-154M nr
boczny 101 byt prawidlowo eksploatowany, a takze czy byl sprawny technicznie
w dniu 10 kwietnia 2010 r. przed startem do Smolenska.

Kwestia odnoszgca si¢ do informacji ,,0 kompletnosci i prawidlowosci
uprawnien personelu technicznego odpowiedzialnego za obshige samolotu” oceniana
bedzie réwniez przez zespdl wyzej wymienionych bieglych.

Wypowiadanie si¢ w chwili obecnej, tj. przed zamknigciem postgpowania
dowodowego, na temat oceny sposobu prowadzenia remontéw, napraw, przegladow
samolotu, czy tez uprawnien personelu technicznego — zdaniem prokuratorow
prowadzacych $ledztwo — byloby przedwczesne.

Kwestia  ewentualnego  ,nadzoru stuzb  odpowiedzialnych za
bezpieczenstwo i ochrong os6b korzystajacych z samolotu nad naprawami

i remontami” nie jest objeta postepowaniem przygotowawczym o sygn. Po. S1. 54/10,



prowadzonym przez Wojskowg Prokurature Okregowa w Warszawie. Jednak
w przypadku ujawnienia informacji wskazujacych na niedopelnienie obowigzkéw
jakichkolwiek funkcjonariuszy publicznych i dzialania w ten sposob na szkodg
interesu publicznego, a wiec podejrzenia popetnienia przestepstwa z art. 231 § 1 kk,

zostang podjete stosowne dzialania procesowe.
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