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MINISTER Warszawa, dnia 9 kwietnia 2013 roku.

TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ
TK3js-0701-30/2013
BPS/043-28-1124/13
ESOD: 32443/13

Szanowny Pan
Bogdan Borusewicz
Marszalek Senatu RP
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w zwigzku z o$wiadczeniem Pana Senatora Piotra Gruszczynskiego (pismo nr BPS/043-28-
1124/13 z dnia 12 marca 2013 roku), skierowanym do Pana Stawomira Nowaka Ministra
Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej w sprawie aktualnego stanu
i perspektyw remontu linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno — Wrzesnia — Jarocin
przedktadam ponizsza informacje.

Na wstepie nalezy zaznaczyé, ze Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z wielka uwaga podchodzi do kwestii poprawy stanu technicznego infrastruktury
kolejowej, za$ przedstawione przez Pana Senatora argumenty, przemawiajace za
modernizacjg linii kolejowej nr 281, sa znane zarzadey infrastruktury kolejowej PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. jak rowniez Ministerstwu Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej.

Resort transportu doktada wszelkich mozliwych staran, aby w jak najwigkszym stopniu
wykorzystywaé istniejgcg sie¢ kolejowa oraz utrzymywaé ja w dobrym stanie technicznym.
Zauwazy¢ nalezy bowiem, ze w obecnej perspektywie finansowej 2007-2013 prowadzone sg
wielomiliardowe inwestycje zaréwno na liniach magistralnych, waznych z punktu widzenia
krajowego jak i miedzynarodowego, jak rowniez na liniach kolejowych o znaczeniu
regionalnym.

Aktualny stan linii kolejowej nr 281 Olesnica — Chojnice, na odcinku Jarocin — Gniezno,

przedstawia si¢ nast¢pujaco:

1) od km 94,350 (stacja Jarocin) do km 161,064 (stacja Gniezno) — zelektryfikowany
odcinek pierwszorzednej linii normalnotorowej, dwutorowy, za wyjatkiem odcinka
jednotorowego w km 110,279 — 110,766 (posterunek odgatezny Orzechowo Most);

2) infrastrukture nawierzchni toréw kolejowych na wymienionym powyzej odeinku linii
(wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r.) ocenia si¢ na:

- 34,0 % - stan techniczny dobry (wymagana tylko konserwacja, niezbgdne
pojedyncze wymiany elementéw nawierzchni, brak ograniczen),

— 64,8 % - stan techniczny dostateczny (potrzeba wymiany elementéw nawierzchni do
30%, znaczne obnizenie predkosci rozktadowych lub wprowadzenie ograniczen),

- 1,2 % - stan techniczny niezadowalajgcy (konieczna wymiana kompleksowa,
znaczne obnizenie predkosei rozkladowych oraz duza ilo$¢ ograniczen);



3) obecnie odcinku Jarocin — Gniezno obowiazuja nastepujace dopuszezalne predkosel
jazdy pociggow:
tor nr 1
V = 80 km/h na dlugosci 1,845 km, co stanowi 2.8 % dlugosci odcinka;
V = 60 km/h na dlugosdci 25,770 km, co stanowi 38,9 % dlugos$ci odcinka;
V = 50 km/h na dlugosci 30,318 km, co stanowi 45,8 % diugosci odcinka;
V = 30 km/h na dlugosci 8,294 km, co stanowi 12,5 % dlugosci odcinka;
tor nr 2
V = 100 km/h na dlugosci  4.010 km, co stanowi 6,1 % dlugoscei odeinka;
V= 80km/hna dtugosci 1,675 km, co stanowi 2,5 % dlugosci odcinka;
V=60 km/h na dlugosci 25,770 km, co stanowi 38,6 % dlugosci odcinka;
V=50 km/h na dtugosci 26,965 km, co stanowi 40,4 % dlugosei odeinka;
= 40 km/h na dtugosci 0,074 km, co stanowi 0,1 % diugosci odcinka;
= 30 km/h na dhugosci 8,220 km, co stanowi 12,3 % dlugosei odeinka.
Powyzej zamieszczone informacje dajg obraz skali problemu, ktéry nalezy rozwigzad
w celu umozliwienia przewoznikom stworzenia atrakcyjnej oferty przewozowej w ruchu
pasazerskim dla mieszkancow regionu.

4) na odcinku Jarocin — Gniezno linii kolejowej nr 281 obowigzuje aktualnie 10 ograniczen
predkosei na tacznej dhugosci 6,087 km torow, skutkujacych wydtuzeniem czasu jazdy
o 11,6 minut.

Pomimo wskazanych przez Pana Senatora aspektéw przemawiajacych za modernizacja linii
kolejowej nr 281 odcinek Jarocin — Gniezno, wydaje sig, Ze realizacja tych projektéw jeszcze
w obecnej perspektywie finansowej 2007-2013 nie bgdzie mozliwa.

Jezeli chodzi o perspektywy remontu tej linii, wygladaja one nastgpujgco:

7 informacji uzyskanych od PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wynika, ze zarzadca
infrastruktury zaklada modernizacje linii kolejowej nr 281 na odcinku Ole$nica — Gniezno
w przyszlej perspektywie budzetu unijnego na lata 2014 - 2020. Zakres inwestycji pozwoli
na usprawnienie przewozow glownie towarowych, ale takze mozliwe bedzie odtworzenie
w wiekszym zakresie przewozOow pasazerskich.

W zwigzku z powyzszym w celu przyspieszenia procesu poprawy stanu technicznego
infrastruktury kolejowej w tym regionie, nalezaloby rozwazy¢ takze podjecie modernizacji
linii nr 281 finansowanej w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Wielkopolskiego na lata 2014-2020. Dzialanie takie polaczone z inicjatywa PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. mogloby umozliwié stworzenie atrakcyjnej oferty przewozowej w ruchu
pasazerskim dla mieszkancow regionu zar6wno w ruchu regionalnym  jak
i  miedzywojewddzkim. Komplementarne dzialania realizowane s3 w ramach
Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego w obecnej perspektywie UE
i polegajg na modernizacji linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod - Bydgoszez na odeinku
Poznan Wschodni - Gotancz.

Ostatecznie decyzje w przedmiotowym zakresie nalezg jednak do instytucji zarzadzajacej
Regionalnym Programem Operacyjnym, tj. Marszatka Wojewodztwa Wielkopolskiego.

Potwierdzeniem zainteresowania Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. sprawami linii nr 281 jest fakt, ze w ramach
projektu POIIS 7.1-59 pn.: Poprawa bezpieczerstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych
na przejazdach kolejowych - etap I, planowana jest rewitalizacja przejazdu kolejowego na
szlaku Gebarzewo — Gniezno w km 156,052 polegajaca na przekwalifikowaniu przejazdu
z kategorii D na kategori¢ C, z wymiang nawierzchni drogowej i toru kolejowego.

Biorge pod uwage powyzsze, prosze o przyjecie niniejszej informacji.
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