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Oswiadczenie skierowane do ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomira Nowaka

Szanowny Panie Ministrze!

Pragnalbym zwréci¢ uwage Pana Ministra na problem przepiséw ustawy o drogach publicznych (DzU
72007 r. 19.115), ktore w jawny sposob dyskryminuja polskich przedsigbiorcow oraz obywateli naszego
panstwa. Chodzi mi tutaj o przepisy dotyczace uiszczania elektronicznej optaty za przejazd po drogach kra-
jowych (art. 13 i art. 13ha), a wlasciwie o sankcjonowanie za przejazd bez uiszczenia takiej oplaty.

Kara za to naruszenie naktadana jest na kierujacego pojazdem, ma ona wysokos¢ 3 tysigcy zt za jeden za-
rejestrowany w systemie viaTOLL incydent, ktorym jest przejazd bez uiszczenia optaty pod bramownica
kontrolna.

Wyobrazmy sobie taka sytuacje¢. Trzech kierowcow, z ktorych pierwszy jest obywatelem Rosji, drugi
obywatelem Wielkiej Brytanii, a trzeci obywatelem Polski, przez okres poprzednich dwunastu miesigcy raz
w tygodniu przejezdzali bez uiszczenia oplaty pod jedna bramka. Skutkiem tego natozono na nich odpowied-
nie kary pienigzne: na kierowce rosyjskiego w wysokosci 1 x 3000, na kierowce brytyjskiego w wysokosci
4 x 3000 = 12 000, na kierowce polskiego 52 x 3000 = 156 000.

Réznica ta wynika z obowiazujacych na terenie Polski przepisow: umowy AETR i rozporzadzenia Rady
nr 3821/1985. Kierowca rosyjski do kontroli byt zobowiazany okaza¢ jedynie wykresowki z biezacego tygo-
dnia oraz z ostatniego dnia, w ktorym prowadzit pojazd w tygodniu poprzedzajacym, to jest maksymalnie
osiem sztuk, czyli za jeden tydzien. Kierowca brytyjski zobligowany byl do okazania wykresowki z dnia
biezacego i dwudziestu o$miu dni poprzedzajacych, tacznie z dwudziestu dziewigciu dni, czyli z czterech
tygodni. Zas wykresowki kierowcy polskiego musza by¢ przechowywane w siedzibie firmy za okres ostat-
nich dwunastu miesigcy, co stanowi pigecdziesiat dwa tygodnie.

W obecnym stanie prawnym ustalenie odpowiedzialnego kierowcy pojazdu jest mozliwe jedynie w wyni-
ku analizy dokumentow rejestrujacych jego czas prowadzenia pojazdu, obowiazkowych przerw i odpoczyn-
koéw, to jest wykreséwek z tachografu oraz zapisow zawartych na kartach kierowcéw systemu tachografu
cyfrowego i pamigci urzadzen rejestrujacych. Tym samym kierowcy polscy jako zobowiazani do posiadania
1 okazywania do kontroli tych dokumentéw za tak dtugi okres zawsze ponosi¢ beda najwyzsze kary za po-
dobne naruszenia.

Pragnatbym zwroci¢ uwage Pana Ministra na praktyke stuzb kontrolnych powotanych do nadzorowania
przestrzegania tych przepisow.

Z posiadanych przeze mnie informacji wynika, ze na przyktad pracownicy Inspekcji Transportu Drogo-
wego wykonujacy czynnos$ci kontrolne na drogach zobligowani sgq do reagowania na kazde ujawnione przez
system naruszenie. Praktyka ta jest moim zdaniem btedna. Kontrolerzy dziatajacy na drogach powinni sku-
pia¢ cala swa uwage na przewoznikach zagranicznych, gdyz praktycznie nie ma mozliwosci pézniejszego niz
czas rzeczywisty ujawniania kierujacych nieuiszczajacych wymaganej optaty. Wobec kierowcoOw polskich,
ktorych naruszenia tak czy inaczej rejestrowane sa w systemie viaTOLL, istnieje mozliwos¢ dochodzenia
winnego i nalozenia na niego kary poprzez wezwanie uzytkownika pojazdu badz pracodawcy do zlozenia
odpowiednich wyjasnien. Wobec podmiotéw zagranicznych takiej mozliwosci w praktyce nie ma.

Z wyrazami szacunku
Maciej Grubski





