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Oswiadczenie skierowane do prezesa Rady Ministrow Donalda Tuska

Szanowny Panie Premierze!

Zwracam si¢ do Pana Premiera ze sprawa dotyczaca wydobywania kopalin 1 produkcji kruszyw natural-
nych w Polsce. Przemyst kruszyw naturalnych jest jedna z najnowoczesniejszych i najdynamiczniej rozwija-
jacych sig branz w Polsce. Od 2004 r. produkcja kruszyw zdecydowanie wzrosta, co §wiadczy o duzym zapo-
trzebowaniu na ten material. Pomimo tak dynamicznego rozwoju przemyst kruszyw w Polsce napotyka
w ostatnim czasie powazne trudnosci. Jak wskazuja producenci, w najblizszych latach moga pojawi¢ si¢ pro-
blemy z eksploatacja istniejacych z16z oraz z dostgpem do nowych zasobow. Powodem sa przepisy srodowi-
skowe, presja srodowisk ekologicznych oraz nieche¢ spolecznosci lokalnych i samorzadéw do inwestycji
zwiazanych z wydobyciem kruszyw budowlanych.

Przykladem jest planowane przez Olsztynskie Kopalnie Surowcow Mineralnych przedsigwzigcie, ktore
ma obejmowac 65 ha i bedzie polegac¢ na wydobyciu kruszywa z istniejacego na tym terenie zloza ,,Rus” oraz
na jego przerobce w specjalnie do tego celu utworzonym zakladzie przerébczym kruszywa. Obecnie trwa
postgpowanie w sprawie uniewaznienia koncesji wydanej w 1997 r. Od tego czasu drastycznie zostaly za-
ostrzone przepisy dotyczace ochrony srodowiska w zwiazku z wydobyciem z16z, a na terenie planowanego
przedsigwzigcia ustanowiono obszar chronionego krajobrazu. W szczego6lnosci cheialbym wskaza¢ trudno$ci
zwigzane z obszarami chronionymi w programie Natura 2000, obejmujacymi wiele eksploatowanych i pro-
jektowanych do eksploatacji z16z surowcow.

Istotnym problemem firm zajmujacych si¢ wydobyciem kruszyw jest przewdz urobku z miejsca wydoby-
cia do miejsc prowadzonych inwestycji drogowych 1 duzych budéw. Transport urobku odbywa si¢ gtownie
drogami powiatowymi i wojewodzkimi. Problem polega na tym, iz wytrzymatos$¢ drog tych kategorii okre-
$lona jest odpowiednim naciskiem na jezdnig. Urobek przewozi si¢ samochodami o bardzo duzej tadownosci,
dlatego gdy jada one po drogach powiatowych czy tez wojewddzkich, powoduja znaczne ich zniszczenia.
Starostowie i marszatkowie wojewddztw probuja ograniczy¢ uszkodzenia drog, wprowadzajac znaki ograni-
czajace tonaz pojazdoéw uprawnionych do poruszania si¢ po drogach. To z kolei powoduje znaczne wydtuza-
nie drogi transportu urobku do celu przeznaczenia i naraza przedsi¢biorcOw na poniesienie dodatkowych
kosztow. W rezultacie nastgpuje obnizenie konkurencyjnosci firm i ich rentownosci. A przeciez kruszywa
przeznaczone na drogi krajowe to tylko cze$¢ kruszyw potrzebnych do realizacji budowy i modernizacji drog
w Polsce. Znaczne zapotrzebowanie wykazuja drogi samorzadowe, nie nalezy rowniez zapominaé o trasach
kolejowych. Dlatego tak wazne jest, aby samorzadowcy i stowarzyszenia proekologiczne zrozumieli, ze roz-
woj gospodarczy naszego kraju nie moze by¢ realizowany bez tego surowca. Ponadto ograniczony dostep do
rodzimych kruszyw powoduje, ze polskie firmy zmuszone sa do importu produktéw wytwarzanych na bazie
kruszyw.

Panie Premierze! Wedlug mnie zasoby kruszyw, tego jakze cennego surowca, nie maja w Polsce wlasci-
wej rangi w opinii spolecznej i gospodarce. Zrownowazony rozwoj, o ktoérym tak wiele si¢ mowi, nie polega
na konserwacji przyrody, ale na madrym wykorzystaniu jej zasobow, uwzgledniajacym i ochrong srodowi-
ska, i potrzeby rozwoju gospodarczego. Sredni wskaznik produkcji kruszyw w przeliczeniu na mieszkanca
w Polsce ksztalttuje si¢ ponizej $redniej europejskiej — zajmujemy dziewigtnaste miejsce w UE. Czy zatem
kruszywa w Polsce nie powinny by¢ objete klauzula surowca strategicznego?

Z powazaniem
Stanistaw Gorczyca





