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W odpowiedzi na przekazane przy piSmie z dnia 26 Ilutego 2014 r.,
ktore wptyneto dnia 5 marca 2014 r., znak: BPS/043-49-2107-GDDKA/14,
oswiadczenie Pana Senatora Przemystawa Bfaszczyka, dotyczace barier ochronnych
zainstalowanych na autostradzie A2, w szczegdlnosci na wjezdzie awaryjnym

w km 310400 w m. Swinice Wareckie, uprzejmie przedstawiam wyjasnienia

w przedmiotowej sprawie.

Uprzejmie informuje, iz =zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego
na autostradach i drogach ekspresowych jest najwyzszym priorytetem Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIiA). Wigze sie to zaréwno z koniecznoscig
zabezpieczenia barierami ochronnych miejsc tego wymagajacych jak i koniecznoscig
zapewnienia dostepu stuzbom ratowniczym do autostrady i drogi ekspresowej.

Po zapoznaniu sie z trescig oswiadczenia Pana Senatora, GDDKIA przeprowadzita
postepowanie wyjasniajace w celu ustalenia stanu faktycznego oraz prawnego w zakresie
poruszonej w ww. oswiadczeniu problematyki zwigzanej z dostepem stuzb ratowniczych
do autostrady A2 poprzez wjazdy awaryjne zabezpieczone drogowymi barierami
ochronnymi, ze szczegdlnym uwzglednieniem uwarunkowan wystepujacych na wjezdzie

awaryjnym w miejscowosci Swinice Wareckie.

GDDKIiA uzyskata szczegdtowe informacje na temat wjazdéw awaryjnych

na przedmiotowym odcinku autostrady A2 Strykéw - Konin z Oddziatdw GDDKIA



w Poznaniu i w kodzi. Przeprowadzone zostaly rozmowy z przedstawicielami Urzedu
Gminy i Komendy Ochotniczej Strazy Pozarnej w Swinicach Wareckich oraz dokonano
wizji lokalnej w miejscu przedmiotowego wjazdu awaryjnego. Poddano analizie przepisy
techniczno-budowlane obowigzujgce w tym zakresie, w tym regulacje zawarte
w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z pdézn. zm.) oraz zarzgdzeniu Nr 31
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23 kwietnia 2010 r. w sprawie

wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych.

Po przeprowadzeniu ww. czynnosci, GDDKIA poczynito nastgpujgce ustalenia:

1) na przedmiotowym odcinku drogi w km 310+000 tuz przed zjazdem awaryjnym
w Swinicach Wareckich zlokalizowane sa ekrany akustyczne, tuz za zjazdem
wystepuje skarpa o wysokosci powyzej 2,00 m i nachyleniu wigkszym niz 1:3,
a u podndza skarpy rosng potezne drzewa. Zaréwno ekrany akustyczne, jak i wysoka
skarpa oraz drzewa stanowig w rozumieniu wyzej wymienionych przepisow
techniczno-budowlanych ,przeszkody”, przed zderzeniem, z ktérymi trzeba chronic
pojazdy i poruszajgcych sie nimi ludzi;

2) zgodnie z trescig § 130 ust. 1 ww. rozporzadzenia: ,Bariera skrajna na drodze klasy
A lub S powinna byc¢ stosowana w wypadku, gdy:

- wysokoé¢ nasypu mierzona na krawedzi drogi, jest wigksza niz 2,00 m.,
a nachylenie skarpy jest wieksze niz 1:3,

- u podndza nasypu znajduje sie obiekt lub przeszkoda niebezpieczna dla uczestnikow
ruchu”;

3) zgodnie z brzmieniem § 159 ust. 1 ww. rozporzadzenia ,Na drodze klasy A lub S,
w rejonie wyznaczonych przejazdéw drogowych, w zaleznosci od potrzeb stuzb
ratowniczych lub jednostek utrzymania drdg, powinny by¢ zapewnione wjazdy
awaryjne z drogi krzyzujacej sie na kazdg jednie z tych drég”, a zgodnie z ust. 4
przedmiotowego przywotanego: ,Na wjezdzie awaryjnym, w miejscu potgczenia
z jednig drogi klasy A lub S, nie powinny znajdowac sie zadne obiekty i urzadzenia,

z wyjatkiem bariery o tatwo-rozbieralnej konstrukcji.”.

Biorac pod uwage wystepowanie obok wjazdu awaryjnego opisanych wyzej
.przeszkéd” oraz przepisy ww. rozporzadzenia, nalezy stwierdzi¢, ze zastosowanie
na przedmiotowym wijezdzie awaryjnym drogowych barier ochronnych bylo i jest
nie tylko uzasadnione, ale konieczne i wymagane przepisami prawa.

Zastosowane na wjezdzie awaryjnym w Swinicach Wareckich drogowe bariery

ochronne sa zgodne z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia



2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie, poniewaz sa barierami o tatwo rozbieralnej konstrukcji,
ktdrych stupki podtrzymujgce umieszczone sa w specjalnych tulejach aby, w razie
potrzeby, méc je z tych tulei wyciggnac.

Spetnienie warunku rozporzadzenia, ktéry mowi, ze bariery na wjezdzie
awaryjnym powinny posiada¢ konstrukcje tatwo rozbieralng nie stanowi gwarangji
szybkiej ich rozbieralnosci, poniewaz kazda bariera drogowa, rowniez ta na wjezdzie
awaryjnym musi posiada¢ parametry funkcjonalne takie same jak bariery ochronne
zainstalowane przed i za wjazdem. Jej poziom powstrzymywania nie moze by¢ w zaden
sposdb obnizony rozwigzaniami majacymi na celu uzyskanie tatwej rozbieralnosci.
Niezmiernie trudno jest pogodzi¢ ze sobg dwa, wazne z punktu widzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego, sprzeczne warunki jakie stawia sie barierom ochronnym,
a wigc zdolnos¢ bariery do powstrzymania pojazdow przed zjechaniem z drogi
oraz mozliwosc jej tatwego i szybkiego rozbierania.

GDDKIiA majac $wiadomos¢ wszystkich tych uwarunkowari oraz koniecznoéé
zapewnienia mozliwie fatwego dostepu do autostrady stuzbom ratowniczym dotozy
wszelkich staran, aby ujednolici¢ rozwigzania stosowane na wjazdach awaryjnych
na drogi klasy A i S oraz zwréci szczegolng uwage na wiasciwy stan techniczny
tych barier umozliwiajacy ich tatwe i szybkie rozbieranie.

Natomiast w przypadku trudnosci z szybkim rozebraniem barier lub nadzwyczajng

sytuacja uzasadniajacq takie czynnosci, GDDKIA dopuszcza mozliwos¢ ich wyciecia.
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