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Odpowiadajac na pismo Nr BPS/043-27-1056/13 z dnia 26 lutego 2013 r. przekazujace
o$wiadczenie zlozone przez senatora Tadeusza Arlukowicza na 27 posiedzeniu Senatu
w dniu 21 lutego 2013 r. w sprawie planowanego zamknigcia linii kolejowej nr 40 Suwalki —
Sokétka wyjasniam ze powyzsza linia nie jest planowana ani do likwidacji, ani tez do
czasowego wylaczenia. Linia kolejowa nr 40 jest odgalezieniem korytarza transportowego
E 75 w kierunku péilnocnym przez Augustow do Suwalk, skad trasa prowadzi dalej do
przejécia granicznego miedzy Polskg a Litwa w Trakiszkach. Linia ta ma duze znaczenie
zarbwno dla przewozéw pasazerskich jak i towarowych w ruchu krajowym i
miedzynarodowym. Na trasie tej kursuje pociag miedzynarodowy Warszawa — Szestokai
finansowany przez Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej na mocy
umowy z PKP Intercity S.A. Natomiast utrzymanie polaczenia regionalnego Suwatki —
Sokoétka — Bialystok w rozkladzie jazdy pociagéw 2012/2013 i w kolejnych rocznych
rozktadach jazdy zalezy wylacznie od samorzadu wojewddztwa podlaskiego.

Jednoczesnie uprzejmie informuje, ze PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nie zaktada
wylaczenia w wojewddztwie podlaskim zadnej linii kolejowej, na ktérej realizowane sa
przewozy pasazerskie. Nie ma wigc zagrozenia likwidacji jakiegokolwiek potaczenia
kolejowego. Wytaczenie linii kolejowych nie oznacza jednak ich fizycznej likwidacji.
W przypadku nowych okolicznosci gospodarczych ruch pociagéw moze zostaé przywrocony.

W wykazie linii przeznaczonych do wylaczenia znalazto si¢ sze$¢ odcinkow linii
kolejowych o lacznej diugosci blisko 110 km usytuowanych na obszarze wojewodztwa
podlaskiego: Sniadowo — f.omza, Czerwony Bor — Lapy, Sokétka — Bufatowo, Bufatowo
Wschéd — Bufatowo, Biatystok — Biatystok Fabryczny, Biatystok Fabryczny — Wality.



W sprawach zwigzanych z utrzymaniem linii nr 40, na podstawie informacji
otrzymanych z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wyjasniam, ze 2012 r. wykonano prace
utrzymaniowo-remontowe na lgczng kwote 3 735,6 tys. zlotych W ramach tych prac
wykonano podbicie toréw i rozjazdow, regulacj¢ polozenia toru i rozjazdéw, naprawe
ostateczng peknietych szyn, uzupeklienie tlucznia, wymiang szyn podkiadéw podrozjazdnic
oraz plyt przejazdowych na przejazdach kolejowych, remont wiaduktu w km 34, 137 oraz
opracowano dokumentacje na remont wiaduktu w km 18,789. W 2013 w ramach prac
utrzymaniowych planowane jest podbicie torow i rozjazdéw, wymiana doborow
podrozjazdnic oraz naprawa i wymiana szyn. Laczna kwote kosztéw tych prac ma wyniesé
ok. 250 tys. zlotych. Natomiast od roku 2015 mozliwe bedzie finansowanie prac
utrzymaniowych ze srodkow tzw. ,.offsetu” tj. Srodkéw zaoszczedzonych w ramach projektu
7.1-45 ,Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii
kolejowej nr 18 Kutno — Plock na odcinku Torun — Bydgoszcz” realizowanego w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko..

Jednoczeénie uprzejmie informujg, ze nie podzielam zawartego w oswiadczeniu
stwierdzenia o potrzebie wdrozenia dzialan majacych na celu zapewnienie spojnosci
komunikacyjnej regionu pétnocno- wschodniej Polski z resztg kraju. Realizowana przez Rzad
polityka rozwoju transportu kolejowego w Polsce ma na celu rozwoj tej galgzi transportu
we wszystkich regionach kraju. Realizujac taka polityke Rzad podejmuje réznorodne
dziatania majace na celu rozwoj kolejowych przewozow pasazerskich o zasiggu krajowym
jak i przewozéw wojewodzkich organizowanych przez samorzady wojewodztw.

W zakresie unowocze$nienia taboru kolejowego zaprogramowano mozliwosé
finansowania projektéw taborowych ze $rodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko oraz z funduszy strukturalnych w ramach
Regionalnych Programéw Operacyjnych zarzadzanych przez samorzady wojewodztw.
Ponadto samorzady otrzymujg wsparcie finansowe z budzetu panstwa i z Funduszu
Kolejowego. Rada Ministréw okres$lita wysoko$¢ tego wsparcia na lata 2010 — 201S.
Z Funduszu Kolejowego przeznaczono w 2009 r. kwote 200 mln z1, a w latach 2010 — 2015
corocznie kwote 100 min zl. Srodki te wojewddztwa otrzymuja w réwnych czesciach.
W 2012 r. przeznaczono dodatkowo kwote 150 min zt na wspoétfinansowanie przewozow
pasazerskich wykonywanych na podstawie uméw o swiadczenie ustug publicznych. Udziat
wojewddztw w podziale tych Srodkow jest proporcjonalny do liczby udzialéw objgtych w
spotce Przewozy Regionalne.

Z rezerwy celowej budzetu panstwa zaplanowano w latach 2010 — 2015 kwote 700 mln zi.
na sfinansowanie modernizacji i zakupu taboru kolejowego. Srodki te s dzielone pomiedzy
samorzady wojewddztw w réwnych czgsciach.

Ponadto wojewddztwo podlaskie jest tez beneficjentem $rodkéw pomocowych Programu
Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej, w ktérym zaprogramowano S$rodki na poprawe
infrastruktury transportowej i rozwdj transportu kolejowego.

Jednakze mam $wiadomoéé, ze w wielu regionach oferta przewozowa nie spelnia
oczekiwan pasazeréw. Funkcjonowanie rynku kolejowych przewozéw pasazerskich powinno
ulec poprawie po wdrozeniu plandéw zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego,
ktérych obowigzek opracowania przez organa administracji publicznej wszystkich szezebli



natozyla ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
z 2011 r. nr 5, poz. 13 z pézn. zm.).

Ustawa ustanowila tez hierarchizacje tych planéw, w ktérej priorytet ma mie¢ plan krajowy
opracowany przez ministra wlasciwego ds. transportu. Plany opracowane przez marszatkow
wojewoOdztw majg by¢ uzgadniane z samorzadami sasiadujacych ze sobg wojewodztw, a pod
wzgledem koordynacji polaczen w wyznaczonych weztach przesiadkowych dostosowane
do planu krajowego. Do planéw wojewddzkich majg by¢ dostosowane plany jednostek
samorzadow nizszych szczebli. Taka struktura planéw ma stanowi¢ podstawe do utworzenia
spdjnego systemu transportowego na obszarze catego kraju.

Uprzejmie prosze Pana Marszaltka o przyjecie powyzsze] odpowiedzi, dzigkujac
jednoczesnie Panu Senatorowi Tadeuszowi Arlukowiczowi za zainteresowanie si¢ tematyka
kolejowych przewozow pasazerskich.
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