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W odpowiedzi na pismo z dnia 6 listopada 2008 r., znak: BPS/DSK-043-1023/08 w
sprawie o$wiadczenia senatora Grzegorza Wojciechowskiego, zlozone na 20 posiedzeniu
Senatu w dnia 30 pazdziernika 2008 1., dotyczace istnigjacych barier budowlanych dla 0sob
niedowidzacych | niewidomych w zwigzku 2z tragicznym wypadkiem sludenta
dziennikarstwa w metrze warszawskim oraz w nawigzaniu do mojej odpowiedzi w pismic z
dnia 26 czerwea 2008 1., znak: BR-5/R-0701/08/Nr 3630, uprzejmic informuje.

Zapewne zaistnialy tragiczny wypadek w metrze warszawskim implikuje smutng
rzeczywistodé dotyczacy istniejacych barier budowlanych dla osob niedowidzgcych |
niewidomych w przestrzeni polskich miast, w szczegoinosci w zakresie dostgpu takich osob
do obiektow i srodkdw transportu publicznego.

Wedlug informacji Zarzadu Metra Warszawskiego Sp. z 0.0, proces inwestycyjny
budowy I linii metra zostal przeprowadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
Projekty budowlane stacji metra byly opiniowane i uzyskaly uzgodnienia Panstwowe]
Strazy Pozarnej, Parstwowej Inspekcji Pracy, Wojewadzkiego Inspektora Ochrony
$rodowiska, Wojewadzkiego Inspektora Sanitarnego i Wojewadzkicgo Inspekiora Nadzoru
Budowlanego.

Odbiory koncowe obiekiow metra odbywaly sig przy udziale projekianta i
inwestora. Kontrole obiektéw, przed dopuszczeniem do uzytkowania, przeprowadzili
inspektorzy Panstwowej Strazy Pozarnej, Panstwowej Inspekcji Pracy, Wojewodzkiego
Inspektora Ochrony Srodowiska, Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego 1 W ojewodzkiego
Inspektora Nadzoru Budowlanego.

Decyzje o pozwoleniu na uzytkowanie metra  zostaly — wydane  preez
Mazowieckiego Wojewodzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego.

Projektant metra przedstawiajgc propozycje mozliwych rozwigzan zwickszajacych
bezpieczenstwo poruszania si¢ w rejonie krawedzi peronu, zastrzegl, Ze zaslosowanc
elementy nie mogg stwarza¢ niebezpieczenstwa potknigcia ani poslizgnigcia sig, zarowno w
warunkach suchej posadzki, jak i mokrej, zalecajac  szerokie konsultacje zZ
przedstawicielami oséb niepelnosprawnych, Panstwowa Inspekcjg Pracy i specjalistami w
dziedzinie Bezpieczenstwa i Higieny Pracy. '

Organizacje  zrzeszajace 1 reprezentujace osoby niepelnosprawne  nic
wypracowaly dotychczas wspolnego stanowiska, jakic rozwigzania bylyby najlepsze z
punktu widzenia roznych, czasem rozbieznych pofrzeb oséb niewidomych | 0s0b
niepelmosprawnych ruchowo.



Przedstawiciele $rodowiska niewidomych prezentujq czasem sprzeczne opinic i
oceny wodniesieniu do niektdrych kwestii  zwigzanych z bezpieczenstwem.

Wedlug informacji Zarzadu Metra Warszawskiego, na posiedzeniu  Komisji Rady
Miasta st. Warszawy ds. polityki spolecznej i przeciwdzialania patologiom, kiore odbylo
si¢ w dniu 14 paZdziernika 2008 r., dyrektor Zarzadu Gléwnego Polskiege Zwigzku
Niewidomych i petnomocnik rektora Uniwersytetu Warszawskiego ds.  osdb
niepetnosprawnych, zajeli odmiemne stanowiska, jaki typ peronu (wyspowy czy boczny)
Jest lepszy i bardziej bezpieczny dia niewidomych pasaZerow metra,

Werod osob  niepetnosprawnych ruchowo  wystepujg opinie, Ze stosowane na
chodnikach i przejéciach pasy z wypuklymi guzami, w niektdrych miejscach
stanowig istotne utrudnienie dla 0s6b na wozkach inwalidzkich.

Traktujgc odpowiedzialnie i priorytetowo kwestie bezpiecznego funkcjonowania metra,
uwazamy, ze decyzja o wprowadzeniu nowych rozwigzan konstrukeyjnych, majgcych na
celu ulatwienie korzystania z metra przez osoby niewidome, powinna by¢ poprzedzona
przeprowadzeniem badan i testow przez wyspecjalizowany osrodek badawezo-naukowy, w
zakresie wplywu poszezegolnych rozwiazat na bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow
metra, w szczegolnosci 0sob niepetnosprawnych ruchowo, a nastepnie, w oparciu o wyniki
tych badan okreslenie szczegdlowych warunkéw technicznych zapewnienia dostepnosci
obiektéw uzytecznosci publicznej i systeméw transportu kolejowego dla osdb niewidomych
i niedowidzacych.

Niezaleznie od powyzszego Metro Warszawskie podejmuje szereg dziatan majacych na
celu paprawg bezpieczenstwa niepelnosprawnych pasazerow metra.

Juz w2005 r. Metro Warszawskie przekazalo Urzgdowi Miasta Stolecznego Warszawy
opracowanie pod nazwa .. Koncepeja modernizacji systemu urzadzen transporfit pionawean
na stacjach od Al do A1l w celu poprawy obstugi 0sdb niepetnosprawnych™.

W 2006 r. Polski Zwiazek Niewidomych ustosunkowat si¢ do propozycji zawartych w
WW. opracowaniu.

Rowniez w 2006 r. z inicjatywy Metra Warszawskiego opracowana zostala koncepeja
oznakowania drég dojscia do wind stacji metra. Na podstawie tej koncepcji Zarzad
Transportu Miejskiego w 2007 r. wykonal ww. oznakowanie.

Takze w 2007 r. Metro Warszawskie w ramach modernizacji $§rodkéw trwatych,
stanowigcych wlasnosé spotki wykonalo modernizacje wind polegajaca na zastosowaniu
glosowego powiadamiania o przystankach i wprowadzito w windach kasety sterujace
przystosowane dla potrzeb osob niedowidzacych.

Upadek niewidomego pasazera z peronu na torowisko, jaki miat miejsce na stacji
»Centrum” w dniu 17 wrzeénia 2008 r., byl jedynym tego rodzaju tragicznym zdarzeniem w
kilkunastoletniej historii metra. Zarzad Spotki sprawe te potraktowal z ogromng uwagg i
troska.

Podjeto decyzje o wprowadzeniu w metrze dodatkowych sygnatéw diwickowych,
informujacych o wiezdzie pociagu na stacje. Na monitorach ekranowych zainstalowanych w
wagonach, co kilka minut wyswietlany jest apel do podréznych o zwracanie uwagi i
udzielanie pomocy niepelnosprawnym pasazerom.

Natomiast, zgodnie =z ,Protokélem kontroli” Najwyzszej Izby Kontroli
przeprowadzonej w Ministerstwie Infrastruktury w okresie od 25 wizesnia 2007 r. do 30
listopada 2007 r. zwiazanym z problematyks dostepnosci transportu kolejowego dla oséb
niepelosprawnych stwierdzono, ze w projekcie ,Polityki Transportowej Paristwa 2007-
2020”7 jednym =z priorytetowych celow jest ,Dostgpnosé transportu dla  osob
niepeinosprawnych i o ograniczonej zdolnodci ruchowej”.

Spodziewanymi efcktami powinno byé, ze 7 uwagi na okres przyjetych dzialan
wynikajacych z niniejszego dokumentu, zaklada si¢ osiggnigeie do 2020 r. dostosowania
transportu miejskiego i aglomeracyjnego do pehnej obshugi podréznych niepetnosprawnych
we wszystkich relacjach”. Jednakze aktualnie dostosowanie wyslepuje jednostkowo i jeszeze

)



w nicpelnym zakresie. Realizacja projektu nastepuje ctapowo zgodnie z powszechnic
obowigzujacymi  przepisami (echniczno-budowlanymi i jest wykonywana przcz.
odpowiedzialne organizacje podlegle organom samorzadow lerylorialnych i rzgdowych.

W zakresie drog publicznych i drogowych obiektow inzynierskich eliminowanie barier
dla 0sob niepelnosprawnych jest wprowadzane na biezaco tak, aby obiekty i urzadzenia w
pasie drogowym, przeznaczone dla uczestnikow ruchn zapewnialy bezpieczensiwo ich
uzytkowania, w tym rownicz osobom niepelnosprawnym np. aby na chodniku,
podpory znakaw drogowych i stupy odwietleniowe nie utrudnialy uzytkowania chodnika; aby
na przejéciach dla pieszych sygnalizacja $wietina byla igczona z sygnalizacja diwigkowy
i/lub wibracyjng, informujacg osoby z dysfunkejy wzroku lub wzroku i sluchu o rodzaju
nadawanych sygnaléow oraz zgodnie z nakazem fycznepo stosowania obu rodzajow
sygnalizacji w przypadku lokalizacji przejsé dla pieszych odosobnionych 1w obszarze
skrzyzowan oraz w poblizn osrodkéw dla o0s6b nicpelnosprawnych lub gdzie istnicje
prawdopodobienstwo korzystania przez takie osoby z przejé¢ dla pieszych; aby rampy
lgczace perony tramwajowe z przejsciem dla pieszych w poziomie jezdni byly z pasami
nawierzehni z wypuklosciami dla osdb niewidomych; aby w kazdym zespole slanowisk
postojowych dla samochodow osobowych byly zapewnione nie mniej niz dwa slanowiska
postojowe dla samochoddw 0s6b niepelnosprawnych specjalnie oznakowane 1 usyluowane
blisko wejsé do budynkdw uzytecznodei publicznej iid.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad w ostatnich kilku latach realizowata
Program budowy chodnikow”, $rodki finansowe na budowe chodnikow przydziclane byly
Oddziatom GDDKIA proporcjonalnie do sieci drog krajowych przez nie zarzadzanych
w oparcin o wskazniki uwzglgdniajace natezenie ruchu panujacego na iych drogach oraz
wskazniki dot. wypadkéw z pieszymi tzw. wskazniki ofiarochlonnosdci wg liczby zabitych i
rannych. Program realizowany byl przy wspoipracy jednostek samorzadowych co pozwolilo
na zwiekszenie liczby odcinkow drog, na kiorych wybudowano nowe lub wyremontowano
istnicjace ciagi piesze. Obecnie budowa lub remont chodnikow realizowane sg w ramach
programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego ,.Drogi zaufania”.

Zatem nalezy mie¢ na wzgledzie, ze proces zmian w infrastrukturze kolejowej i
drogowej jest jednak diugotrwaly, gdyz jest zwiazany z posigpujaca modernizacjg
istniejaeych obiektaw budowlanych i érodkow transportu i stopniowo widoczne sa juz elekLy
przebudowy dworcow kolejowych oraz drég 1 chodnikéw zapewniajacych tak pozadang
dostgpno$é dla osob niepehosprawnych w szczegdlnodci 0sob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej oraz niedowidzgeych i niewidomych.

Pomijajac detaliczne osiagnigeia w omawianeg] sprawie uprzejmie informujg Pana
Senatora, ze Ministerstwo Infrastruktury stwierdza postepujacy zwigkszong dzialalnosc
organdw nadzoru budowlanego, drogowego i kolejowego dazacyg do wyeliminowania barier
architektonicznych i technicznych zapewniajacych odpowiednie warunki do funkcjonowania
w spoleczenistwie osobom niepelnosprawnym z réznymi niepelnosprawnogciami.

Ponadto Ministerstwo bierze czynny udzial w konsultacjach projekiu ustawy
antydyskryminacyjnej — ,,Ustawy o wyrdwnywaniu szans osob z niepeinosprawnoscia”,
opracowangj przez Stowarzyszenie Przyjaciol Integracji, kiora uzyskala bardzo przychylne
stanowisko Rzadu wyrazone przez Pana Premiera W dniu 3 grudnia 2008 r. z okazji dnia
0s0b niepetnosprawnyeh.
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