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w dniu 20 listopada 2009 r.

Oswiadczenie skierowane do ministra infrastruktury Cezarego Grabarczyka

Szanowny Panie Ministrze!

Kierujac si¢ dobrze pojetym interesem srodowiska akademickiego Politechniki Rzeszowskiej, prag-
niemy niniejszym przedstawi¢ sprawe o istotnym znaczeniu nie tylko dla uczelni, lecz takze dla bezpie-
cznej eksploatacji wspolczesnych samolotéw komunikacyjnych w Polsce. Wigze si¢ to z faktem
nieuzasadnionego obnizenia w 2008 i 2009 r. o okolo 20% dotacji podmiotowej dla Osrodka Ksztalcenia
Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej, ktéry jest jedynym certyfikowanym i uprawnionym do prowadze-
nia szkolenia lotniczego osrodkiem szkoly wyzszej w Polsce.

System profesjonalnego ksztalcenia pilotéw na potrzeby polskiego lotnictwa komunikacyjnego istnieje
od roku 1976. Wczesniej jedyny polski przewoznik w owych latach, PLL ,Lot”, pozyskiwat kadre praco-
wnikéw legitymujacych sie zawodowa licencja pilota samolotowego sposréd grona instruktoréw Aeroklu-
bu PRL badz sposréd emerytowanych pilotéw wojskowych. Wobec rosnacych wymogéw w zakresie
kwalifikacji pilotéw, wynikajacych z perspektywy zakupu przez PLL ,Lot” samolotéw nowej generacji
Boeing 767, 6wczesne kierownictwo PLL ,LOT” zwroécilo si¢ do Politechniki Rzeszowskiej z propozycja roz-
poczecia ksztalcenia inzynieréw pilotéw, ktérych kwalifikacje odpowiadalyby stosownym wymogom. Wy-
mogi te nie ograniczaly si¢ do posiadania licencji zawodowej, gdyz ten warunek spelniali dotad
pozyskiwani kandydaci. Intencja PLL ,Lot” bylo rozwiazanie systemowe problemu polegajace na pozyska-
niu kandydatéw na profesjonalnych pilotéw, gwarantujacych wysoki stopien bezpieczenstwa w trakcie
eksploatacji nowoczesnego, bardzo drogiego sprzetu uzytkowanego w przestrzeni kontrolowanej, obe-
jmujacej wszystkie lotniska $wiata.

Wybér Politechniki Rzeszowskiej jako uczelni, ktorej zaproponowano tak odpowiedzialne przedsiew-
ziecie, wynikal z faktu, iz zadnia tego mogt si¢ podja¢ wylacznie o$rodek akademicki, ktory ksztalcit
kadre dla potrzeb lotnictwa, a ponadto w zasi¢gu ktérego znajdowalo sie w pelni wyposazone lotnisko
komunikacyjne, dostg¢pne dla procesu ksztalcenia.

Swiadoma ogromu prac, jakie warunkuja pomyslna realizacje proponowanego zadania, Politechnika
Rzeszowska podjela sie wowczas jego realizacji. W wyniku owych dziatan juz w czerwcu roku 1981 mu-
ry uczelni opuscili pierwsi absolwenci, ktorzy oprocz dyplomu magistra inZyniera specjalnosci: lotni-
ctwo otrzymywali licencje zawodows pilota II klasy. Zgodnie z zyczeniami PLL ,Lot” program studiow
zostal tak skonfigurowany, by absolwenci oprocz podstawowej wiedzy inzynierskiej legitymowali si¢ gle-
boka wiedza z zakresu aerodynamiki, mechaniki lotu, podstaw wytrzymalosci konstrukeji lotniczych,
awioniki, nawigacji, zasad eksploatacji sprzetu lotniczego oraz biegla znajomoscia jezyka angielskiego,
w tym réwniez anglojezycznej frazeologii proceduralnej. Nie bez znaczenia dla PLL ,Lot” byt fakt, iz ab-
solwent zatrudniany jako pilot w razie okresowej lub trwalej niedyspozycji byl w stanie niezwlocznie
podjac si¢ realizacji odpowiedzialnych prac w stuzbach naziemnych.

W okresie trzydziestu trzech lat doskonalono system edukacji, zaréwno w sferze ksztalcenia polite-
chnicznego, jak i kwalifikacji licencjonowanego personelu dla lotnictwa cywilnego. W roku 1990 Polite-
chnika Rzeszowska przejela bedacy wczesniej wlasnoscia 6wczesnego Ministerstwa Komunikacji
(egzystujacy na prawach szkoly zawodowej) Osrodek Szkolenia Personelu Lotniczego (OSPL), powolujac
w to miejsce Osrodek Ksztalcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej, jednoczesnie poszerzajac jego
funkcje o zajmowanie si¢ zagadnieniami naukowo-badawczymi, w tym badaniami w locie, korespondu-
jace z innymi specjalnosciami lotniczymi oraz zadaniami naukowymi wielu jednostek organizacyjnych
uczelni. Poszerzono rowniez zakres ksztalcenia personelu lotniczego o ksztalcenie licencjonowanych
mechanikéw obstugi.

Absolwenci Politechniki Rzeszowskiej specjalnosci: pilotaz w liczbie prawie pieciuset zatrudniani sa
przez linie lotnicze wielu krajow, nie tylko europejskich. Od wielu lat stanowia oni réwniez zasadniczy
trzon kadry pilotéw PLL ,Lot” oraz EuroLot. Liczne fakty $wiadcza o stusznosci przyjetej i weiaz dosko-
nalonej koncepcji ksztalcenia. Jako przyklad mozna przytoczy¢ fakt uzyskiwania najwyzszych ocen
w trakcie szkolenia w Seattle (centrum szkolenia Boeing).

Nowe realia dyktuja nowe wyzwania szeroko pojmowanej edukacji. Bezsprzecznie odnosza sie one
réwniez do problemu coraz lepszego ksztalcenia, w tym réwniez inzynieréw pilotéw w Politechnice Rze-
szowskiej, przechodzacych wielostronna selekcje kwalifikacyjna. Ten sprawdzony system uzasadniony



jest wzgladami ekonomicznymi, ale przede wszystkim wzgledami bezpieczenstwa operacji lotniczych
i eksploatacji sprzetu.

Niepokojacy jest fakt, iz w ostatnim okresie pojawia si¢ w kraju alternatywna mozliwo$¢ uzyskiwania
specjalnosci lotniczych, w tym licencji pilota, uprawniajacych do podjecia pracy zarobkowej w tym za-
wodzie. Chodzi o prywatne osrodki szkolenia lotniczego, ktérych egzystencja w warunkach gospodarki
rynkowej jest rzecza naturalna, niemniej jednak w znakomitej wiekszosci przypadkéw kandydaci do
szkolenia kwalifikowani sag bez wzgledu na stopien osobistych predyspozycji do tego rodzaju profesji.
Sytuacja taka moze w przyszlosci stwarza¢ ogromne zagrozenie dla bezpiecznego podrézowania, roéw-
niez dla lotnictwa komunikacyjnego. Podnosimy te kwestie z tego powodu, iz czes¢ dotacji z budzetu
panstwa przeznaczonej na ksztalcenie licencjonowanych kadr lotnictwa cywilnego transferowana jest
do panstwowych zawodowych szkél wyzszych, ktére nie posiadajac wlasnej bazy, powierzaja proces
szkolenia wspomnianym osrodkom prywatnym. Praktyka ta spowodowata obnizenie wysokosci dotacji
dla Politechniki Rzeszowskiej, ktéra jako jedyna szkola wyzsza posiada certyfikowany przez Urzad Lot-
nictwa Cywilnego Osrodek Ksztalcenia Lotniczego.

Kontynuowanie i doskonalenie procesu ksztalcenia pilotéw w Osrodku Ksztalcenia Lotniczego Poli-
techniki Rzeszowskiej, co wymaga finansowania zapewniajacego akceptowalny poziom bezpieczenstwa
operacji lotniczych i eksploatacji sprzetu, uwazamy za absolutnie konieczne. Niedoinwestowanie bylo-
by réwnoznaczne ze zniszczeniem ponadtrzydziestoletniego dorobku w tak newralgicznym obszarze
ksztalcenia.

Srodowisko akademickie Politechniki Rzeszowskiej, kierujac sie poczuciem wielkiej odpowiedzialnosci
za funkcjonowanie jedynego w Polsce i jednego z nielicznnych w Europie osrodka ksztalcenia pilotéw lotni-
ctwa komunikacyjnego bedacego w strukturze wyzszej uczelni politechnicznej, podejmuje wysitek doty-
czacy przywrocenia finansowania Osrodka Ksztalcenia Lotniczego do poziomu zapewniajacego wypelianie
statutowej dzialalnosci, zwracajac si¢ z problemem do przedstawicieli wtadz i parlamentarzystow.

Dofinansowanie zapobiegnie zniszczeniu mozolnie wypracowanego, dobrze funkcjonujacego, spraw-
dzonego systemu ksztalcenia, a takze zniweczeniu rozwoju naukowego kierunku: lotnictwo i kosmo-
nautyka w Politechnice Rzeszowskiej.

Panie Ministrze! Pragne w szczeg6lnosci podkreslic¢, ze:

— dotychczasowa dotacja z Ministerstwa Infrastruktury na zadania zwigzane z dziatalno$cia lotnicza
jest niewystarczajaca i nie zapewnia bezpiecznego prowadzenia szkolenia lotniczego studentow w Os$-
rodku Ksztalcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej;

— w okresie ostatnich dziesieciu lat, to jest od 1999 r., dotacja dla Osrodka Ksztalcenia Lotniczego
praktycznie kwotowo nie ulegla zmianie, a jej wzrost w tym czasie od 3.082.671 zt w 1999 r. do
3.243.000 zt w roku 2008, czyli wynoszacy 5,2%, nie pokrywat inflacji oraz nie uwzgledniat bardzo du-
zego kilkuletniego wzrostu cen paliwa lotniczego, wprowadzonych nowymi przepisami obowigzkowych
i wyzszych stawek ubezpieczenia OC dzialalnosci lotniczej, ubezpieczenia statkéw powietrznych oraz
wzrostu wynagrodzen;

— brak prawidlowej dotacji dla OKL, ktéra naszym zdaniem powinna wynosi¢ okoto 7 milionow zt
w skali roku, przy ustawicznym deficycie $rodkéw finansowych grozi pogorszeniem bezpieczenstwa
prowadzonych szkolen lotniczych;

—w roku 2009 Ministerstwo Infrastruktury podjelo decyzje z naruszeniem obowiazujacych rozpo-
rzadzen o obnizeniu dotacji dla Osrodka Ksztalcenia Lotniczego do kwoty 2,6 miliona zl, co jest zagroze-
niem dla bezpieczenstwa szkolonej mlodziezy.

W zwiazku z tym uzasadnieniem opisane obnizanie na przestrzeni ostatnich dziesieciu lat dotacji dla
Osrodka Ksztalcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej z 3.082.671 zt w 1999 r. do 2.600.000 zt
w 2009 r. oznacza dramatyczne obnizenie dotacji kosztem bezpieczenstwa szkolenia lotniczego studen-
tow i moze spowodowac likwidacje jedynego certyfikowanego osrodka szkolenia lotniczego w szkotach
wyzszych.

Dodatkowo w latach 2008 i 2009 nastapilo niezgodne z obowigzujacym prawem finansowanie przez
Ministerstwo Infrastruktury szkolenia lotniczego kadr lotniczych dla lotnictwa cywilnego w wyzszych
szkolach zawodowych, ktore nie posiadaja wlasnego certyfikowanego osrodka szkolenia lotniczego. Na-
stepuje bledne kolo podziatu tej samej i realnie coraz mniejszej dotacji pomi¢dzy coraz liczniejsze szkoly
wyzsze zamiast zwickszenia dotacji calkowitej na ten cel wobec gwattownego rozwoju komunikacji lot-
niczej w Polsce i budowy nowych lotnisk na terenie naszego kraju.

Ze szczegb6lng troska musimy zaprotestowaé przeciw planowanemu wprowadzeniu odplatnego
ksztalcenia studentéw na stacjonarnym kierunku: pilotaz sprowadzajacemu si¢ do propozycji pozyski-
wania kredytow w bankach przez studentéw studiéw dziennych w celu ponoszenia oplat za szkolenie
lotnicze. Taka propozycja ma szereg dyskwalifikujacych ja wad, a sa to:

— niekonstytucyjnos¢ ponoszenia kosztéw ksztalcenia przez studentéw specjalizacji: pilotaz;

— koniecznos¢ zwrotu czesci lub calosci dotacji z Unii Europejskiej przez osrodki lotnicze szkot wyz-
szych, ktore otrzymaly te dotacje na rozwéj infrastruktury lotniczej;



— koniecznos$¢ ponoszenia identycznych oplat i zaciggania kredytéw przez studentéw wyzszych szkot
morskich ze wgledu na uchwalenie wczesniej dla tych szkoé! przepiséw prawa identycznych jak przepisy
prawa dla szkot ksztalcacych personel lotniczy dla lotnictwa cywilnego.

Uprzejmie prosimy Pana Ministra o wnikliwe i mozliwie szybkie rozpatrzenie zgloszonych problemow
i nieprawidlowosci i informacj¢ na temat podjetych dzialan w tym zakresie.

Zdzistaw Pupa
Tadeusz Gruszka





