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W zwiazlu z os$wiadczeniem senaiora I. Niewiarowskiego zlozonym na 14
posiedzeniu Senatu w dnin 26 czerwca 2008 r. przekazanym przy pi$mie z dnia 3 lipea br.,
przekazuje na rece Pana Marszatka ponizsze wyjasnienia.

Podjecie decyzji o zniesieniu systemu winietowego (projelt ustawy o zmianie ustawy
o drogach publicznych oraz niekidrych imnych ustaw) zostatlo poprzedzone opracowaniem
szeregu analiz o charakterze finansowym, ekonomicznym i prawnym. Zniesienie winiet
oznacza przejscie na system oplat bezposrednich, ktére lepiej odzwierciedlajs zasade
»uZytkownik placi” i z tego wzgledu sa postrzegane jako oplaty bardziej sprawiedliwe niz
winiety. Wielkos¢ oplaty bezposredniej mozna ponadto lepiej odniesé do kosztu zuzycia
infrastruktury drogowej. Przejscie na system oplat bezposrednich oznacza zarazem
wednolicenie systemu optat drogowych w Polsce pod wzgledem rodzajowym.

W ww. projekcie ustawy przewiduje sig¢ wprowadzenie oplaty elektronicznej
(pobieranej za rzeczywista liczbe przejechanych kilometréw, analogicznie do myta), ktéra
dotyczy¢ bedzie drég krajowych o najwyzszym standardzie wybudowanych i
eksploatowanych w systemie tradycyjnym. Oplata elektroniczna bedzie pobierana od
pojazdéw samochodowych o dme pow. 3,5 ton. Do systemu oplaty elektronicznej beda mogly
przylaczy¢ si¢ spotki koncesyjne na warunkach okre§lonych w umowie, Oplata elektroniczna
zostanie w pelni wprowadzona wtedy, gdy powstanie juz zasadnicza czesé sieci autostrad i
drog ekspresowych zgodnie z Programem Budowy Drdg Krajowych na lata 2008 — 2012.

Opfaty typu winietowego s w wielu krajach europejskich coraz czescie] zastgpowane
przez systemy elekironicznego poboru oplat oparte na przejechanym kilometrazu (Austria,
Niemcy, Czechy, a w najblizszych latach réwniez Stowacja i Wegry). W innych krajach Unii
Europejskiej funkcjonuja systemy oparte na tradycyjnym mycie (punktach poboru oplat), ale
1 tam wprowadza sig coraz czgsciej pobdr optat za pomoca srodkéw elektronicznych. Systemy
elektroniczne umozliwiajg bowiem plynny przeplyw ruchu i skracaja tym samym czas
przejazdu.



Proponowany w projekcie ustawy powrdt do oplat bezposrednich moze spowodowad
przeniesienie czescei ruchu ciezkiego na drogi rownolegte, lecz skala tego przeniesienia bedzie
duzo mniejsza niz przed wprowadzeniem rekompensat. Zniesienie winiet nie przywroci
sytuacji sprzed 1 wrzegnia 2005 r., poniewaz zwiekszyla sie sie¢ autostrad, ktdra jeszcze dalej
bedzie sig¢ dynamicznie zwieksza¢. Nalezy liczy¢ sie z tym, iz tylko samochody ciezarowe
poruszajace si¢ w transporcie regionalnym beds staraty sie zjechaé na drogi réwnolegle.
Przejazdy w ruchu miedzyregionalnym i krajowym z ominigciem autostrad bedg
nieuzasadnione ekonomicznie (potencjalne oszczednosei na oplatach nie bedg réwnowazyty
strat na czasie przejazdu), Omijanie autosirad bedzie rowniez nieuzasadnione ze wzgledu na
dazenie przewoznikow do skrocenia czasu dostawy.

Ponadto nalezy sie spodziewaé, ze przeniesienie ruchu z autostrad platnych na inne
drogi zostanie znacznie ograniczone dzigki realizowanemu przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych 1 Autostrad Programowi zabezpieczenia drdg rdwnolegivch.

W Programie tym przewiduje sie podjecie nastepujacych dziatan:

o fotoradary w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych,

s przejscia dla pieszych z sygnalizacja wzbudzana,

o sygnalizacje Swietlne na slorzyzowaniach jednopoziomowych, -

» spowolnienie i uspokojenie ruchu na odcinkach przejéé drég alternatywnych przez
male miejscowosci,

s stosowanie efeldtu bramy na wejsciu do miejscowosct,

o budowa matych rond,

s zawezenia przekroju drogi,

o wydzielanie pasow slaetu w lewo,

o kanalizowanie przekroju drogi z =zastosowaniem azyli dla pieszych i wysp
rozdzielajaecych kierunki ruchu,

» odgiecia toru jazdy.

Rozwigzania w ramach tego Programu wplynaé maja rdwniez na poprawe
bezpleczenstwa ruchu drogowego - przyktadem jest droga lcrajowa nr §, pdzie wprowadzono
rozwigzanta z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego majace na celu uspokojenie ruchu.
Rezultatem tych dzialan jest ograniczenie wypadkowosci o ok. 30%. GDDKIiA bedzie
wprowadza¢ rozwigzania majace na celu spowolnienie przejazdéw rowniez na innych
drogach krajowych.

Na odcinkach drog szczegllmie narazonych na zwiekszenie ruchu ciezarowego
podjete zostana dodatkowe dziatania zabezpieczajace, minimalizujace negatywny wplyw
wzmozonego ruchu na stan Srodowiska naturalnego, nawierzchnie drog i bezpieczenstwo
ruchu drogowego(m. in. drogi wzdluz autostrady A2).

Oprécz dzialai prowadzonych przez GDDKIiA, Sekretariat Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego koordynuje realizacje programu zabezpieczenia drog
wojewodzkich. Szczegdlnym nadzorem Gléwnego Inspektora Transportu Drogowego zostang
objgte odcinki drog réwnolegltych wzgledem obecnie eksploatowanych platnych odcinkéw
autostrad.
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Do wiadomosci: Podsekretarz Stanu
Departament Spraw Parlamentarnych w Kancelarii Prezesa Rady Ministrow
Sekretariat Ministra — w miejscu




