GABINET MARSZALKA SENATU
wplyngio dn...28:0h 7012

o
=

?gﬂl@k 'ﬁ?'

i

Warszawa, daia DE‘P .04.2010 1.

MINISTER SRODOWISKA
Andrze Kmx%ezwéz’

BMwpr-070-275/30 57 8 /10/MK

M PAN
g L6 A

Prac Gepmplich: BOGDAN BORUSEWICZ

s i
Biurs
28,04, 74..../
Od 2
?rpyngeé/lnpodmsﬂ /f.

MARSZALEK SENATU
RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE]

Odporv"iadﬂjz;c na o$wiadczenie zloZone przez senatora Ryszarda Knosale na 50.
posiedzeniu Senatu w dniu 12 marca 2010 r. w sprawie rozbudowy srédladowych drbg wodnych
i inwestycji z zakresu budowy polaczenia Odra — Dunaj, skierowane do mnie przy pi$mie z dnia
18 marca 2010 1 (znak: BPS/DSK-043-2540/10), ponizej przedstawiam nastepujace informacje
1 wyjasnienia. ' |

Polityka transportowa Unit Euiopcjskiej wyrazona w wielu dokumentach strategicznych
| lub komunikatach wskazuje na potrzebe wspierania intermodalnych systemow transportowych '
przewozu towardw, ze zwrdceniem szczegOlne) uwagi na rozwdj transportu wodnego, w tym
zeglugi morskiej, przybrzezne] i srodladowej. Stanowig o tym: Biala Ksiega Komisji —
»Buropejska po]itykla transportowa do roku 2010: czas na decyzje”, Komunikat Komisji
w sprawie promocji zeglugi érodladowej ,,NAIADES” - Zintegrowany Buropejski Program
Drzialai na rzecz Zeglugi étédlqdowej, z dnia 17.01.2006 r. i inne. Zawarte w nich zalecenie,
przejsicia na ﬁmiej ene;gochlonne, czystsze oraz bezpiecznicjsze formy transportu, ktorym
odpowiada zeglupa Srédladowa, znajduja widrozenia. Dzialania sluzace realizacji tego celu
podejmowane szezegdlnie w tych rejonach, w ktérych wystepuja zabudowane od dawna
srodladowe drogi wodne, o parametrach odpowiadajacych najwyzszym klasom d.téé waodnych,

kibre umozliwiajg prowadzenie ckonomicznej zeglugt. W tym kontekscie wspieranie transportu



wodnego, z wykorzystaniem $rodladowych dfég wodnych, motywuje do dzialafd zwiazanych
z tworzeniem warunkow konkurencyjno$ci z dominujacym gléwnie transportem “drogowym,
bedacym synonhﬁém zatorow drogowych 1 iaﬂieczyszgzeﬁ srodowiska.

Rea]i.iacji warunkéw wspierajacych w Polsce konlaurencyjnosé zeglugi $rodladowej stuzy
miedzy innymi poprawa stanu $rodladowych drdg wodnych oraz tworzenie integracji zeglugi
z multimodalnymi laficuchami dostaw tadunkéw. W tym kierunkn, wspéhﬁe 2 Ministerstwem
Infrastruktury podijgto Pmce nad opracowaniem ,,Programu rozwoju mfrastruktury transportu
wodnego Srddladowego w Polsce”. Program ten w swoim dwuetapowyin wdrazaniu i propo-
nowanych horyzontach czasowych, bedacy propozyca progrﬁmu wicloletniego, zaklada
w  pierwsze] kolejnosci  praywrdcenie sxodladowym drogom wvodnym parametrow
eksploatacyjnych wedlug klasy' deog wodnych, ktéra zostala im przypisana, A W dmgun etapie
rozw6j infrasttukturalny tych drég wodnych, kidre ustaly ol(reslgne ptiorytety transportowe;
1w sposdb zgodny z wymogami klasyfikacji europejskie;. ‘

Wzminnkowa_ﬂa w oswiadczeniu umowa AGN, sporzadzona 19 stycznia 1996 1. na forum

Sxédlqdowago Komitetu Transportu EKG-ONZ zaleca budowe drdg wodnych o znaczenin
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wskazuje si¢ rowniez na bxalmj:;ce dla sieci curopejslucj drogi wodne oraz pozadana rozbudowe
drdg \vodqych, ktére mopa miec europejskie znaczenie transportowe. Dla obszarn Polski -
wyodtebniono trzy trasy drég wodnych oraz kilka portow srodladowych, '_lctére potencjalnie
moglyby stanowié elementy jedaolitej sieci europejskich drég wodnych o znaczenin
miedzynarodowym. Przystapienie Polski do tego porozumienia ozrmczaloby- wole pelnego
wywijzania sie z jego postanowiéﬁ i trealizacii zasugerowanych inwestycjl. W praktyce
oznaczatoby to pot;zebg przebudowy lub podjecia budowy nowych drdg wodnych w Polsce dia
potrzeb transporti wodnego, lecz jednak z okreslonymi skutkami i oddzialywaniem tych
przedsiewzieé na przyrode i stodowisko w dolinach rﬁek, stanowiacych wymienione polqczenia
szeglugowe. Realizacja inwestycji w taldm rozmiarze nioslaby za soba nie tylko potrzebe
poniesienia  trudnych do oszacowania - bardzo wysokich $rodkéw finansowych, ale talcze
'W}?\vaZenia skutkéw . gospodarczych 1 $rodowiskowych, a° szczegdlnie w  kontekscie
obowiazujacego prawa unijnego. Obﬁgatoiy}n)rmi sa 1 przepisy Wgrnﬂ{ajqce ze stosowania
postanowiert Ramowe] Dyrektywy Wodnej — dyrektywy 2000 /60/EC z 23 pazdziernika 2000 r.
oraz dyrektywy Rady 92/43/ECC z 21 maja 1992 r. o ocBronie siedlisk przyrodniczych. ..,
a takze dyrektywy Rady 79/409/ECC = 2‘ kwietnia 1979 r. o ochtonie dzikich ptakow, w éla_d'zzt
ktérymi nastapito wyznaczenie obszaréw Natura 2000, w tym majacych znaczenie dla Wspdlnoty

Europejskiej. Pewne jest, ze podjecie rbzbudowy dr6g wodnych do parametréw drog -wodnych



o znaczeniu migdzynarodowym w bardzo wielu przypadkach kolidowaloby z celami ochrony
ustanowionych obszaréw chronionych. |

W kwestil budowy kanalu Odia - Dunaj podzielam poglad, ze polyczenie takie moze miec
bardzo wazne znaczenie dla rozwoju zeglugi érodladowe) na samej Odrze oraz dia transgraniczne;

_wspolpracy podmiotéw gospodarczych, zainteresowanych - uslugmﬁ swiadczonymi przez
armatordw zeglugowych. Aczkolwiek, w warunkach gospoAdm:k-i wohmqrnkbwej obserwuje sie
rézne zachowania podmiotow, w tym znaczgcych odbiorcdw ladunkdw masowych, ktorzy nie
zawsze wykazujg zainteresowanie transportem wodnym, pozostajaé przy korzystanin z innych
srodkow transportu w przewozach swoich towardw ilosciowo znaczacych. Przyklady 'tak.ich
zachm{raﬁ mozna tez znalezé na terenie Opolszczyzny, polaczone} z Gornym Slaskiem dobrymi
drogami wodnymi, tj. droga gorne) Odry skanalizowane) 1 Kanalem Gliwiclim.

Aktualne { zwigkszone zainteresowanie budows polaczenia zeglugowego Dunaj - Odra
jest wynikiem konsultacji tego tematu, podjetych przez Migisterstwo Transportu Republiki
Czeskiej, w celu wyjasnienia celowosci utrzymania rezerwacji pruntdw w  planach
zagospodﬁrow:mia przestrzennego, przewidzianych pod budowe polaczenia Dunaj-Odra~Laba.
Z posiadanyc‘h informacji wynika, Zze konsultacje takie strona czeska zamierza przeprowadzi¢
w biezacym roku z pozostalymi patstwami przybrzeznymi do tego polaczenia zeglugowego,
tj. z: Austria, Republiky Slowacji i Republiks Federalng Niemiec. Altualnie nie mosna zatem
przesadzic, ze na ten temat podjete zostang wspolne prace, majace na celu opracowanie studium
xvyltong].noéci dia tego polaczenia zeglugowego. Dla celowosci i.zasadnosci realizacii tej inwestycji
na szczeblu europejskim, wyrazone] wyml{am_t potrzebnej oceny ekonomiczne] efektywnosd tej
inwestycji, niezbedne bedzie nie tylko szczegdlowe opracowanie korzysci transportowych i poza
transportowych oraz okreflenie wielkoscl wydatkow inwestycyjnych wynikajacych z rozmiam
techniczaych przedsigwzieé inwestycyjnych, ale réwniez opracowanie modelu finansowania tego
polaczenia zeglugowego 1 jego Zrédel, wraz z wykonaniem niezbednej oceny oddzialywania na
$rodowisko. Obecnie trudno jest rozstrzygnac o stopniu miedzynarodowego zai.nteresowapia
podjeciem prac badawczych na ten temat oraz o wlgczeniu studium Programu Dunaj-Odra—T.eba
do prac na forum organdéw Komisji Europejskiej, jego sfinansowanin oraz przyszlej realizacji.
Z  powyzszych &:2 wzgledow nie jest zasadne, aby ;v projekcié Narodowej Strategit
Gospodarowania Wodami 2030 ujmowac inwestycje z zakresu budowy polqczeniﬁ Odra — Dﬁnaj,
a tym samym przesadzic o realizacji préjektu w sposob jednostronny i przy wielu pozostajgcych
nadal niewiadomych, o ktdrych wspomniano powyzej.

W polskich zamierzeniach planistycznych uwzglednia si¢ fakt, Ze moze w przysziosc

dojé¢ do realizacji polaczenia Dunaj-Odra-Leba, zachowujac tezerwacje terenow pod przyszla



jego budowe. Jednoczeinie w projektowanym zbiornilu Raciborz Dolny (dla ktdrego w 2010 1.
planowane jest pozyskanie decyzji érodowiskowych oraz pozwolenia na budowe) przyjmuje si¢
rozwiazania techniczne, ktdre obejmujs poprowadzenie przyszlej trasy zeglugowe] pizez czasze

- tego zbiornika refencyjnego.
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