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Oswiadczenie skierowane do ministra sSrodowiska Andrzeja Kraszewskiego

Jednym z priorytetow zapisanych w polityce transportowej Unii Europejskiej jest zapewnienie rOwnomiernego
rozwoju podsystemow transportowych, a takze wspieranie zintegrowanych, intermodalnych systeméw przewozu
towarow i o0sob. W wyniku realizacji tych zatozen spodziewane jest, migdzy innymi, zmniejszenie negatywnego
wplywu sektora transportowego na s$rodowisko naturalne poprzez obnizenie emisji dwutlenku wegla. W tym
konteks$cie szczegdlnego znaczenia nabiera wspieranie transportu towaréw z wykorzystaniem $rodladowych drog
wodnych jako bardziej przyjaznego srodowisku anizeli transport drogowy.

Zagadnienia dotyczace transportu sg rowniez przedmiotem debaty na arenie migdzynarodowej. Jak wynika
z Umowy o gltéwnych $roédladowych drogach wodnych znaczenia migdzynarodowego (AGN), przyjgtej przez staly
Komitet Transportu Ladowego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéow Zjednoczonych (EKG
ONZ), na obszarze Polski wyodrgbniono trzy $rodladowe drogi wodne o znaczeniu migdzynarodowym. We
wspomnianym dokumencie wskazano réwniez na potrzeby inwestycyjne, istotne z punktu widzenia dalszego
rozwoju sieci wodnych potaczen srédladowych w Europie. EKG ONZ zwraca uwagg, migdzy innymi, na brak
dogodnego potaczenia Morza Baltyckiego z Morzem Czarnym, wskazujac przy tym na zasadnos¢ wybudowania
korytarza wodnego taczacego Odre¢ z Dunajem. Wedlug wstepnych projektow kanatl zlokalizowany bytby na terenie
Polski — potaczenie Kozla z czeska Ostrawa — Republiki Czeskiej oraz Austrii.

Rozwiazanie takie oznaczaloby wyrazne zwigkszenie zainteresowania rzeka Odra jako kluczowym szlakiem
sroédladowym. Ponadto przedmiotowa inwestycja wpisywalaby si¢ w ogdlne zatozenia wspolnotowej polityki
transportowej, takze w kontekscie ochrony srodowiska naturalnego przed nadmierna emisja dwutlenku wegla. Co
wigcej, zlokalizowane na kanale stopnie wodne bylyby dogodnym miejscem do budowy przyjaznych $rodowisku
elektrowni wodnych. Potaczenie to mogltoby odgrywac¢ w pewnym stopniu rowniez rolg przeciwpowodziowa.

Budowg kanatu Odra — Dunaj nalezy postrzegac takze jako ogromna szansg¢ dla rozwoju regionow potozonych
wzdhuiz rzeki Odry, wtym w szczegdlnos$ci dla wojewddztw: dolnoslaskiego, opolskiego i $laskiego. Znaczne
zwigkszenie ruchu towarowego na Odrze spowoduje powstanie nowych miejsc pracy w tych regionach — na przyktad
centra logistyczne, porty — oraz przyciagnie nowych inwestorow.

Biorac pod uwage przytoczone argumenty, zastanawia¢ musi stanowisko wyrazone w projekcie Narodowej
Strategii Gospodarowania Wodami 2030. Lektura tego dokumentu pozwala sadzi¢, ze w ciagu najblizszych dwoch
dziesigcioleci w Polsce nie jest planowane rozbudowywanie §rodladowych drog wodnych na potrzeby towarowego
transportu wodnego, a podejmowane dzialania beda si¢ koncentrowaé jedynie na modernizacji infrastruktury juz
istniejacych szlakow.

Wydaje sig, ze takie podejscie moze doprowadzi¢ do marginalizacji znaczenia polskich $roédladowych drog
wodnych. Ponadto brak stosownych zapisow w krajowych dokumentach o charakterze strategicznym powoduje, ze
wszelkie oddolne inicjatywy w tym zakresie skazane sa na niepowodzenie.

Zwracam sig zatem z uprzejma prosba o rozwazenie mozliwosci ujecia w Narodowej Strategii Gospodarowania
Wodami 2030 zapisow sprzyjajacych rozbudowie srédladowych szlakow wodnych, ze szczegélnym uwzglednieniem
inwestycji w zakresie budowy potaczenia Odra — Dunaj.

Z wyrazami szacunku
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