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Odpowiadajac na o$wiadczenie zlozone przez Pandw Senatorow Witolda
Idczaka 1 Macieja Klime podczas 70. posiedzenia Senatu Rzeczypospolitej Polskiej
w dniu 4 lutego br. w sprawie badania wypadkdw lotniczych w Silach Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej (BPS/DSK-043-3339/11), uprzejmie proszg 0 przyjgcie
nastgpujacych wyjasnien.

Organizacje 1 zasady dzialania systemu bezpieczenstwa lotéw okresla
Instrukcja bezpieczensiwa lotow lotmictwa Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej.
Jest ona zasadniczym dokumentem ustalajgcym m.in. ogolne reguly badania zdarzen
lotniczych w lotnictwie panstwowym, takze tych, ktére sg zwigzane z naruszaniem
przepisow obowiazujacych w lotnictwie.

Badanie zdarzen lotniczych jest procesem ztozonym, zwlaszcza w odniesieniu
do wypadkéw cigzkich — katastrof, awarii lotniczych oraz powaznych obrazen ciata.
Wszystkie zdarzenia lotnicze badane sa przez specjalistyczne komisje (Komusje
Badania Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa Panstwowego oraz Komisje Badania

- Incydentu).

Glownym celem badania zdarzen lotniczych jest ustalenie rzeczywistych
przyczyn wypadkow i incydentow lotmiczych oraz im zapobieganie. Na ten proces
sktada sig zbieranie, rejestrowanie i analizowanie materialdéw zawierajacych
informacje istotne dla ustalenia okolicznodci, przebiegu oraz przyczyn zdarzenia, jak
1 opracowanie zalecen profilaktycznych. Wyniki takich badan przedstawiane sg
w karcie lub protokole badania zdarzenia lotniczego zatwierdzanym przez osobeg
powoltujaca komisje.

W kwestii przyczyny katastrofy samolotu CASA C-295M, ktora miata miejsce
w dniu 23 stycznia 2008 r. podczas podchodzenia do ladowania na lotnisku
Miroslawiec, informuje, ze Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa
Pafstwowego okreslita, iz bezposrednia przyczyng katastrofy sameolotu bylo
nieswiadome doprowadzenie przez zaloge do nadmiernego przechylenia samolotu,
w wyniku nieprawidlowego rozlozenia wagi w kabinie. To spowodowato postepujacy
spadek sity nosnej, co doprowadzito w koncowej fazie lotu do gwaltownego znizania
z utratg kierunku i zderzenia samolotu z ziemia. Ponadto pragne wskazac, ze Komisja
dokonala szeregu bardzo doglebnych analiz wszystkich potencjalnych czynnikow,
ktére mogly 1 jak si¢ okazalo mialy wplyw na katastrofe. Protokot badania katastrofy
samolotu CASA C-295M zostal przygotowany przez wspomniang Komisje
skrupulatnie, w sposdb kompeteniny i zawiera syntezg¢ prac wszystkich podkomisji
oraz ekspertow. Zawiera opis okolicznosci zdarzenia 1 wykonanych badaf oraz
ekspertyz, a takze ustalone przyczyny zdarzenia potwierdzone faktami. Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa Pahdstwowego wykazala, ze jednym
z zasadniczych czynnikow bylo dzialanie cziowieka, rozpoczynajac od organizatora
lotu, przez stuzby operacyjne, shuzby kierowania, a na zalodze konczac.

Szanowny Panie Marszatku,
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Odpowiadajac na pytanie Pandéw Senatorow Witolda Idczaka i Macieja Klime
w aspekcie dziatania na lotnisku Mirostawiec oraz podobnych lotniskach wojskowych
systemu ladowania wedlug przyrzadow ILS odpowiadajagcym standardom
Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego dla II kategorii, pragne
poinformowaé, ze w Sitach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej eksploatowanych jest
obecnie dziesig¢ systemow ladowania wedhug przyrzadéw ILS z DME. Systemy te
eksploatowane sq na lotniskach: w Deblinie, Lasku, Malborku, Minsku Mazowieckim,
Mirostawcu, Powidzu, Poznaniu Krzesinach, Swidwinie — Sily Powietrzne oraz
Babich Dotach (Oksywie), Siemirowicach (Cewice) — Marynarka Wojenna.

Wspomniane systemy wlaczone s3 do pracy operacyjne] w kategorii 1. System

ILS w te] kategorii dostarcza informacji od granicy pokrycia systemu do punktu,
w ktorym linia kursu radiolatarni przecina sig ze sciezka zniZzania systemu ILS na
wysokoSci 60 m lub mniej, ponad plaszczyzne pozioma zawierajaca prog drogi
startowe;. :
Odnoénie pytania Panow Senatoréw dotyczacego ladowania samolotu Jak-40
na lotniskn w Smolefisku w dniu 10 kwietnia 2010 r. informuje, ze Dowddca Sit
Powietrznych rozkazem nr Z-18 z dnia 7 maja 2010 r. powotlal Komisje Badania
Incydentu, ktoérej zadaniem bylo =zbadanie okoliczno$ci tego Iadowania. Po
przeprowadzeniu analiz informacji uzyskanych podczas badan, wspomniana komisja
przedstawita wyniki prac, okreslajac przyczyne i grupe kwalifikacyjng zdarzenia.
Z uwagi na brak pewnych danych dotyczacych faktycznych warunkow
atmosferycznych na lotniskn w Smolensku Komisja wystapila roéwniez z wnioskiem
o udostepnienie takich informacji do Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
Lotnictwa Pafistwowego, badajacej katastrofe samolotu Tu-154M. Z notatki uzyskanej
ta droga wynikalo, ze zaloga samolotu Jak-40 wykonata ladowanie ponizej warunkow
minimalnych lotniska okreslonych w kartach podejscia. W zwiazku z tym Komisja
stwierdzita rozbieznosci miedzy oswiadczeniami czlonkéw zatogi a faktycznymi
warunkami atmosferycznymi podczas podejscia do ladowania.

W sprawie odwotlan zatogi samolotu Jak-40 od ustalen Komisji, zgodnie
z rozkazem Szefa Sztabu Generalnego Wojska Polskiego z dnia 4 lutego 2011 r.,
powolana zostala komisja do ich rozpatrzenia, kidra, po dokonaniu weryfikacji ustalen
Komisji Badania Incydentu, nie uwzglednita ztozonych odwotan.

W zwiazku z powyzszym Dowddca Sit Powietrznych skierowal do Wojskowe]
Prokuratury Okregowej w Warszawie zawiadomienie ¢ podejrzeniu popehmienia
przestepstwa przez zatoge samolotu.

Przedstawiajac powyzZsze wyjasnienia pozostaje w przekonaniu, ze uzna je Pan
Marszatek za wystarczajace.

Z wyrazami szacunku i powazania
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