Oswiadczenie zloZzone
przez senatora Macieja Grubskiego

Oswiadczenie skierowane do ministra infrastruktury Cezarego Grabarczyka
Szanowny Panie Ministrze!

Grupa mieszkancow z todzkich dzielnic Olechow, Andrzejow, Kowalszczyzna i Miynek oraz
Rada Osiedla Lodz-Andrzejow zwrocily sie do mnie z prosbq o interwencje w sprawie
dokonanego przesuniecia autostrady Al. Sprawa ta od wielu lat nie moze znalez¢ swojego
zakonczenia.

Z przedstawionych przez mieszkancow dokumentow wynika, iZ pierwotnie autostrada Al
przebiegac miata w odlegtosci 2 km na wschod od planowanej obecnie lokalizacji i Ze wariant
ten obowiqzywal przez dwadziescia siedem lat w miejscowych planach. Trasa Al wyznaczona
byta na terenach stabo zurbanizowanych, praktycznie poza granicami Lodzi, jedynie na terenie
gminy Andrespol wystepowata koniecznos¢ wyburzenia tqcznie od trzydziestu pieciu do
piecdziesieciu budynkow mieszkalnych. Dwa wezly wjazdowe na autostrade i drogi dojazdowe
zlokalizowane byly na terenach niezabudowanych. Obecna lokalizacja wprowadza autostrade
wobreb tLodzi, odcinajqc todzkie osiedle Andrzejow od reszty miasta. Zamiast dwoch
projektowany jest jeden wezel wjazdowy w miejscu, do ktorego drogi dojazdowe muszq
przechodzi¢  przez teren osiedli mieszkaniowych Olechow, Mbmnek iKowalszczyzna.
Zaniepokojeni mieszkancy przedstawili mi swoje wqtpliwosci co do zmiany lokalizacji A1 i drog
dojazdowych. Mysle, ze nalezaloby sie temu doktadnie przyjrzec, aby nie popetnic¢ bledu, ktory
mogtby opoznic czy wrecz uniemozliwic realizacje todzkiego odcinka Al.

Ponizej przytocze najwazniejsze argumenty, ktore zostaly mi przedstawione podczas spotkania
z mieszkancami Olechowa, Andrzejowa, Kowalszczyzny i Miynka oraz Radq Osiedla L.odz-
Andrzejow.

1. Wedlug mieszkancow wspomnianych {todzkich osiedli zmiana pierwotnej lokalizacji
autostrady budzi wiele zastrzezen. Z przedstawionych mi dokumentow wynika, iz zmiany
lokalizacji dokonano, powoltujqc sie na nieistniejqce analizy specjalistyczne. Podnoszono
rowniez, iz za zmianq lokalizacji przemawia koniecznos¢ wyburzenia osmiuset piecdziesieciu
domow, podczas gdy z dokumentow i map wynika, iz wyburzeniu ulegloby od trzydziestu pieciu
do piecdziesieciu budynkow. Ponadto mieszkancy wskazujq na co najmniej przedziwny zbieg
terminow. W dniu 18 grudnia 1996 r. wystgpiono do Centralnego Urzedu Planowania
z wnioskiem o akceptacje nowego przebiegu autostrady iwtym samym dniu spotka
z ograniczonq odpowiedzialnosciq Skora-Incest w Lodzi zakupita tereny przy nowym,
przesunietym zjezdzie z autostrady pod budowe hipermarketow. Spotka zakupitla przedmiotowe
tereny od kilku roznych wilascicieli doktadnie w dniu 18 grudnia 1996 r., ale nie za swoje srodki
pienigzne. Obecnie sprawe wyjasnia Prokuratura Okregowa w L.odzi.

2. Mieszkancow zastanawia rowniez fakt, iz proponowane obecnie rozwiqzanie przewiduje
budowe estakad i nasypow na znacznie diuzszym odcinku niz w wariancie pierwotnym, zatem
koszt budowy tego odcinka bedzie wyzszy. Z dokumentacji lokalizacyjnej - vide strona 17
opracowania "Analiza wielokryterialna" - wynika, Ze estakada bedzie co najmniej pieciokrotnie
diuzsza niz w wariancie pierwotnym. Szacuje sie, ze autostrada na estakadzie jest
szesciokrotnie drozsza. Ponadto koszty budowy mogq wzrosnqé, gdyz z dokumentacji wynika, ze
nowa trasa pokrywa sie¢ na odcinku 1,5 km z ciekiem rzeki Ner, gdzie grunt wykazuje bardzo
matq stabilnos¢ i gdzie w poprzednim planie miejscowym obowiqzywat catkowity zakaz
zabudowy. Istnieje zagrozenie osuwania si¢ nasypow i jest koniecznos¢ zageszczania gruntu.
Trudno zatem zrozumieé, jaki cel przyswiecatl projektodawcy, ktory wskazal ten wariant jako
bardziej optacalny ekonomicznie. Nalezy wziqé rowniez pod uwage fakt, iz zgodnie z wyrokami
Europejskiego Trybunatu Praw Czlowieka w Strasburgu z 14 listopada 2006 r. (sygnatura



52589/99) oraz z 17 lipca 2007 r. (sygnatura 17373/02) wszystkim wtascicielom na pierwotnej
trasie przystugujq odszkodowania za wieloletnie rezerwowanie terenow pod budowe autostrady
i zwiqzane ztym ograniczenia inwestycyjne. Rowniez mieszkancy sqsiadujqcy z nowq
lokalizacjq majq prawo do odszkodowan za zmiane zalozen planow miejscowych. Wszystkie te
czynniki powodujq, ze realizacja autostrady w zmienionym wariancie bedzie znacznie drozsza
niz w wariancie pierwotnym.

3. Wdniu 21 stycznia 2008 r. w dzienniku "Polska" ukazal sie artykul wskazujqcy na realne
zagrozenie zycia tysiecy mieszkancow Olechowa, Andrzejowa i okolic w przypadku wycieku
chloru, amoniaku lub innych substancji przeladowywanych na terenie stacji rozrzqdowej £.0dz-
Olechow. Autor powotuje sie¢ na raporty sztabu antykryzysowego, z ktorych wynika, iz rejon
stacji rozrzqdowej £odz-Olechow jest jednym z najbardziej niebezpiecznych w Polsce. Nowy
przebieg Al stworzy dodatkowe zagrozenie dla mieszkancow. Estakada ma przebiega¢ ponad
skupiskiem czternastu torow stacji rozrzqdowej £.odz-Olechow. Stacja ta znajduje sie¢ w bardzo
bliskim sqsiedztwie duzych osiedli mieszkaniowych. W razie kolizji zasieg skaZenia siegnie
kilkunastu kilometrow (raport inspektora Obrony Cywilnej), a strefa zagrozenia Zycia - kilku
kilometrow. Kto odpowie za smierc¢ tysiecy mieszkancow w przypadku ewentualnej katastrofy
na estakadzie nad stacjq rozrzqdowq? Niepotrzebny bedzie zamach terrorystyczny, wystarczy,
ze jakikolwiek z pojazdow spadnie z estakady na jednq z cystern z cieklym chlorem. Wariant
pierwotny, tak zwany wschodni, catkowicie omijat teren stacji rozrzqdowe;j.

4. Mieszkancy skariq sie na lamanie procedur obowiqzujqcych przy ustalaniu lokalizacji
inwestycji. Twierdzq, zZe ukrywane sq przed nimi opracowania, ktore stanowiq informacje
publiczng. Wedtug ich relacji odmowiono Stowarzyszeniu "Bezpieczna autostrada” oraz Radzie
Osiedla Lodz-Andrzejow udostepnienia "Studium wykonalnosci wraz z analizq ruchu dla
ptatnej autostrady Al na odcinku Strykow - Pyrzowice" opracowanego przez firme DHV oraz
raportu oddzialywania na Srodowisko opracowanego w lipcu 2007 r. przez firme hiszpanskq.
Pracownik GDDKiA w Lodzi poinformowat ich, ze raport zostat sporzqdzony, ale "Hiszpanie
nie potrafili go wykonac i umowa zostata jak gdyby rozwiqzana i zostato to ponownie zlecone".
W internecie brak jakiejkolwiek wzmianki na temat przetargu na to opracowanie. Chciatbym
zapoznac sie z raportem sporzqdzonym przez firme hiszpanskq oraz dowiedzie¢ sie, w jaki
sposob doszto do ponownego zlecenia opracowania. Czy zaptacono za opracowanie
niespelniajqce wymogow czy tez rozwiqzano umowe ztq firmq ina czym polegaly jej
uchybienia? Prosze rowniez o udostepnienie fragmentu opracowania "Studium wykonalnosci
wraz z analizq ruchu dla platnej autostrady Al na odcinku Strykow - Pyrzowice" dotyczqcego
wyliczonego natezenia ruchu dla todzkiego odcinka autostrady Al.

5. Mieszkancy  Andrzejowa i Olechowa  poinformowali mnie, iz istnieje duze
prawdopodobienstwo opdznienia lub zablokowania budowy Al w nowym przebiegu, gdyz lasy
olechowskie sq miejscem pochowku wielu tysiecy jencow pochodzenia zZydowskiego, ktorzy
w latach 1940-1944 pracowali niewolniczo przy budowie wezla kolejowego £odz-Olechow.
Wedtug dokumentu o sygnaturze O.C.II17060-11/99 przeprowadzona w dniu 31 maja 1999 r.
wizja lokalna z udziatem przedstawicieli Muzeum Historii Miasta todzi potwierdzila, ze
w nasypach kolejowych i okolicznych lasach (na terenach objetych lokalizacjq autostrady)
nalezy spodziewaé sie miejsc pochowku ofiar zbrodni ludobdjstwa. Mieszkancy pragnq wyrazié
zaniepokojenie, ze w przypadku zablokowania inwestycji na etapie realizacji Skarb Panstwa
poniesie ogromne straty, a opoznienia mogq utrudni¢ lub uniemozliwi¢ realizacje zamierzen
zwiqzanych z organizacjq Euro 2012.

Mieszkancy twierdzq, ze poprowadzenie autostrady w wykopie w miejscu, ktore przewidywat
plan  miejscowy, byloby rozwiqzaniem tanszym ilepszym pod kazdym wzgledem
i zminimalizowatoby uciqzliwosci dla nich. Taki wariant pozwolitby rowniez na unikniecie
trwajqcych konfliktow spolecznych, co znaczmie przyspieszytoby budowe autostrady Al na
odcinku todzkim. Wycofanie wniosku przez GDDKIA i ztoZenie go na inny przebieg pozwolitoby
na stosowanie znacznie uproszczonych procedur wprowadzonych miedzy innymi ustawq



o zmianie ustawy o szczegolnych zasadach przygotowania irealizacji inwestycji w zakresie
drog krajowych z 18 pazdziernika 2006 r.

Wobec przedstawionych informacji uwazam, zZe dla dobra miasta ijego mieszkancow
nalezatoby ponownie przeanalizowac¢ wszystkie podane argumenty, jak rowniez zweryfikowac
informacje przedstawiane przez GDDKiA pod kqtem ich rzetelnosci ipodjqé dzialania
zmierzajqce do wyboru najlepszego i najmniej kontrowersyjnego wariantu lokalizacyjnego.
Determinacja protestujqcych mieszkancow wskazuje, ze na kazdym etapie realizacji inwestycji
bedq oni wychwytywac bledy proceduralne i blokowac inwestycje. O skutecznosci ich dziatan
Swiadczq wygrane dwie sprawy w sqdach administracyjnych w roku 2000 i roku 2006.

Prosze Pana Ministra o zapoznanie sie z niniejszq sprawq i o odniesienie si¢ do
przedstawionych argumentow.

Z wyrazami glebokiego szacunku
Maciej Grubski



