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Marszalek Senatu
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W nawiazaniu do o$wiadczenia senatora Lucjana Cichosza przekazanego przy pismie
znak BPS/DSK-043-3661/11 z dnia 17 maja 2011 r., zlozonego na 76 posiedzeniu Senatu
w dniu 12 maja 2011 1. w sprawie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze
krajowej Nr 17 na odcinku Piaski - Lopiennik w zalgczeniu przedstawiam wyjasnienia
przekazane bezposrednio Panu senatorowi przez Dyrektora Oddziatu Generalnej Dyrekeji Drog
Krajowych i Autostrad w Lublinie.

zalgcznik: pismo GDDKiA-O/LU-Z2-mz-409-53/11 z 7 czerwea 2011 1.,

Do wiadamasci:
- Departament Spraw Parlamentarnych, KPRM
- Bivro Ministra MJ



CDODKIA
Lublin, dnia 2011.06.&‘4'

Janusz Woijtowicz
Dyrektor Oddzialu

GDDKIA-OfLU-Z2-mz-409-53/11

Pan Lucjan Cichosz

Senator Rzeczpospolitej Polskiej
ul. Podwale 6

22-300 Krasnystaw

W nawigzaniu do Pana oswiadczenia skierowanego do Ministra Infrastruktury, ziozonego na 76
posiedzeniu Senatu w dniu 12 maja 2011 r. w sprawie poprawy bezpleczenstwa ruchu drogowego
na drodze krajowej nr 17 na odcinku Piaski - toplennik Generalna Dyrekcja Drdég Krajowych
i Autostrad Oddzial w Lublinie wyjaénla, iz droga krajowa nr 17 zakwalifikowana zostala
zarzadzeniem nr 80 Generainego Dyrektora Drég Krajowych | Autostrad 2 dnia 18 grudnia 2008r.
ze zmianami w sprawle ustalenia klas istniejacych drog krajowych do drég gtéwnych ruchu
przyspieszonego (klasa GP}. $rednioroczne dobowe natezenle ruchu na tym odcinku drogi krajowej
wg generalnego pomiaru ruchu w 2010r wynosito SDR= 8831 poj. rz./dobe a natezenie miarodajne
1148 poj./godz.

Droga ta, z uwagi na polozenie na trasie paneuropejskiego korytarza drogowego {Gdarisk -
Warszawa - Kijow/Odessa) obstuguje ruch migedzynarodowy | regionalny i jest jednym
z najwaznlejszych szlakow komunikacyjnych regionu lubelskiege. Przeblegajac na znacznej diugosci
przez tereny zabudowane miast | wsl jest zarazem gtownym ciagiem komunikacyjnym tych
miejscowoscl, obstugujgcym ruch lokalny.

W efekcie odcinek Piaski - topiennlk nalezy do najbardziej obcigZonych i jednoczesnie

najniebezpieczniejszych ciagow komunikacyjnych w wojewodztwie,
Zgodnie z opublikowanym w ramach Europejskiego Programu Oceny Bezpleczenstwa na Drogach
EURDRAP atlasem BRD w Polsce droga krajowa nr 17 na ww. odcinku zostata zaliczona do drog
o najwyzszym ryzyku indywiduainym ti. najwyzszym ryzyku bycla ofiarg smiertelng lub ciezko ranng
w wypadku.

Niekorzystne na bezpieczefistwo uzytkawnikéw w ruchu drogowym wplywa przede wszystkim
jej nieograniczona dostgpnosd zaréwno dla zmotoryzowanych - wystepuja skrzyzowania
jednopoziomowe z drogami wojewddzkimi, powiatowymi, drogami gminnymi oraz liczne wigczenia
drog dojazdowych do pé! i prywatnych posesji, jak rowniez pieszych.

Nalezy nadminic, 1z zgodnie z §9 ust.1 pkt.3 rozporzadzenla Ministra Transportu | Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie /Dz.U.nr 43 poz.430/ bedacym przeplsem technlezno - budowlanym
wydanym na podstawle art.7 ust.2 pkt.2 ustawy z dnia 7 llpca 1994 1. Prawo Budowlane /tekst

Sprawy prowadzi

mpr inz, Mareh 2mijan

Spechalista w Wydziale BRD [ Zarzadzanin Ruchem
tel. (81} 534 01 66
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jednolity w Dz.U. z 2006 r., Nr 156, poz, 1118/ na drodze klasy GP (a takg droga jest droga nr 17)
stosowanie zjazdow jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy brak innej mozliwosci dojazdu fub nie jest
uzasadnione badz moiliwe wykonanie albo wykorzystanie istniejacej drogi kiasy D lub L do obslugi
przyleglych nieruchomosci.

Podkreslenia wymaga fakt, iz tylko w fatach 1999 - 2008 na polskich drogach w wyniku
wypadkow drogowych:

» 59 tys. osob poniosto smierc,
> 668 tys, osob zostalo rannych,
» 300 mid z! wyniosly koszty zdarzert drogowych.
W tym samym czasie:
» liczba ludnosci zmniejszyta sig 0 1,5%,
» liczba zarejestrowanych pojazdow zwiekszyla sig o 47%,
¥ praca przewozowa (wyrazona liczbg pojazdo-kilometrow) zwigkszyla sig o 72%.

Prognozy motoryzacji w Polsce wskazujg, Ze do 2020 roku liczba samochoddw osobowych
moze wzrosnad o dalsze 50-70%. W przypadku funkcjonowania systemu transportu drogowego bez
usprawnieri na rzecz bezpieczefistwa ruchu drogowego do 2020 roku w wypadkach drogowych moze
zgina¢ ponad 90 tys. osob, a ponad milion moze by¢ rannych. Straty materialne | spoteczne tych
zdarzeri drogowych moga wynies¢ ponad 450 mid z!.

Majac na uwadze, koniecznos¢ statej poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach
krajowych wojewddztwa lubelskiego oraz zmiane tej niekorzystnej dia spoleczenstwa tendencji, tut,
Oddzial przeprowadzil wraz z specjalistami Politechniki Gdanskiej analize bezpieczenstwa ruchu
drogowego na odcinku drogi krajowej nr 17, Analiza ta wykazala pilng potrzebe podigcia dziatan na
rzecz poprawy brd m.In. na odcinku Piaski - topiennik,

Nalezy nadmieni¢, iz tylko w latach 2006-2009 na odcinku od km 1144780 do km 134+600
drogi krajowei nr 17 mato migjsce 25 wypadkow w ktorych zgingto 10 osob, 26 zostato rannych
{w tym 13 ciezko).

Wobec powyiszego Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Lublinie
udzielita w dniu 27.08.2008 r. zamoéwienia na realizacje zadania p.n. ,Przebudowa drogl krajowej
Nr 17{Warszawa) Zakret - Lublin - Zamoé¢ - Hrebenne - Granica Panstwa na odcinku Plaski -
kopiennik od km 114+780,00 do km 131+4277,40 (km 131+297,00 - wg zlecenia) z wylgczeniem
obiektu mostowego w km 130860 drogi krajowej Nr 17 przez rz. topa w m. toplennik Gorny wraz z
dojazdami.

Zadanie obejmowato przebudowe drogi krajowe] Nr 17 na odeinku Piaski - topiennik
od km 114+780,00 do km 131+ 297,00 w nastgpujacym asortymencie:
¥ w zakresie branzy drogowej:

- wzmocnienie konstrukcjl istniejacej jezdni drogl o nawierzchni bitumicznej,

- poszerzenie istnlejace] jezdnl,

- przebudowe istniejacych zatok autobusowych, przeznaczonych dla obslugl pojazdow

komunikacji zblorowej,

- budowe clagow pieszych w rejonie zatok autobusowych,

- budowe clagoéw pieszych poza rowem,

- zapewnienie obstugi komunikacyjnej terenu przyiegiego do drogi (budowa drdg

dojazdowych),

- uporzadkowanie oznakowania peziomege | pionowego drogi,

Sprawe prowadzi;

mpr Inz. Marek Zmifan

Specialista w Wydziale BRE § Zarzadzania Ruthem

tel. {B1) 534 01 GG

e-mail; mzmijang gddlia.govepl N JE— -
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w zakresie branzy mostowej:

- przebudowe Istniejacych obiektow inzynierskich {mostdw i przepustow), ,
spelniajacych wymagania odnodnie nosnosci przewidzianych przez Dz.U. nr 63 dla drogl klasy GP
(klasa obciazenia A" oraz sprawdzenie pomostu na obcigzenie pojazdem specjainym Ci50
wg STANAG 2021).

w zalkresie innych brani:
- zabezpieczenie i przelozenie kolidujgcych urzadzen uzbrojenia terenu z projektowanym
zakresem robét drogowych oraz wycinke drzew kolidujacych z nasadzeniem nowych
drzew | krzewow.

Ponadto wdrozono szereq dzialan z zakresu zynieril ruchu drogowego majacych na celu

poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, m.in..

zmiane lokalizacji, likwidacje lub wykonanie nowych przejsc dla pieszych | ciggow pieszych,
wydzielenie dodatkowych paséw dla pojazdow skrecajacych w lewo,

wydzielenie azyli dla pleszych,

korekte oznakowania kierunkowego I informacyjnego,

korekte oznakowania skrzyzowan i wiotow drdg bocznych,

poprawe postrzegalnosci pieszege w obrgbie przejé¢ dla pieszych poprzez zastosowanie
oznakowanla D-6 nad jezdnia z doswietleniem przejécia dla pieszych zasilanego z baterii
slonecznej,

uzupelnienia cznakowania poziomego na wlotach drég podporzadkowanych,

dostosowania parametrow do obowiazujacych przepiséw,

zapewnienia odpawlednich warunkéw odblaskowosci, widocznosci | czytelnosci oznakowania,
zabezpleczenia przepustéw oraz wysokich skarp rowu barierami ochronnymi U-14a,
zabezpleczenia skarp w obrebie ciggéw pieszych balustradami U-11a,

poprawe czytelnosci drogi w planie w obrebie jukow poziomych poprzez zastosowanie tablic
prowadzacych pojedynczych U-3a i U-3b oraz tablic prowadzacych clagtych U-3c i U-3d,

poprawe czytelnosci drogl w planie (w szczegdinoéci w obrebie lukéw poziomych oraz skrzyzowan
z dodatkowymi pasaml dla lewoskretéw) poprzez zastosowanie punktowych elementow
odblaskowych).

Wprowadzenie szeregu dziatani w zakresie Inzynleril ruchu drogowego pozytywnie wplyngla na

poprawe bezpleczefistwa ruchu drogowego na przebudowanym od km 134+780 do km 134+600
odcinku drogi krajowej nr 17.

Niewatpliwy sukces inwestycji przedstawia ponizsza statystyka:

Sprawy prowvadd:

mgr Nz, Marek Zmijan

Specjalista w Wydrinle GRD § Zarzadzania Rurham
iel. (B1) 534 D1 GO

e-mail: mzmijan@ gddhiz.guv.pl
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CODKIA
Zestawienie wypadkow na drodze nr 17 w latach 2006- 2009
od km 114+780 do km 1344600
. . oS, 0s, cigzko piesi piesi c s ;
ogotem | os, zabite ranne ranne sabici ranni piesi ciezko ranni
25 10 26 13 3 5 3

rodzaj zdarzen:

zderzenia
zderzenia

czolowe
boczne

zderzenia tylne
najechanie na

pieszeqo

najechanie na

drzewo
inne
Zestawienie wypadkow na drodze nr 17 w roku 2010 od km 114+780
do km 1344600
ogotem 0s. 0s. os. ciezko ranne | piesi zabiei | piesi ranni | piesi cigiko ranni
zabite ranne
6 2 7 2 i ] |

rodzaj zdarzen:
zderzenia czotowe

zderzenia

boczne

zderzenla tylne
najechanie na

pieszego

najechanie na

drzewo
inne

Sprawe prowadri
mygr Inz. Harek Zmijan
Specjallsta w Wydziale BRD § Zarzadzania Ruchem
tel, (B3) 534 01 60
r-mail: mzmijang: gddkia.gov.pl

Generalna Dyrehejn
Drog krajowych | Autostrad
Udaziat w fublinie
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Jednym z elementéw przyczyniajacych sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego byta
likwidacja bardzo niebezpiecznego przekroju jednojezdniowego dwupasowego z utwardzonymi
poboczami bitumicznymi na rzecz wprowadzenia na odcinkach: od km 115+100 do km 116-+000,
od km 1234900 do km 127+600, od km 128+300 do km 130+200 oraz od km 131+400
do km 134+400 przekroju ,2+1" tj. przebudowy drogi na jednojezdniowg droge dwukierunkowa
7 zespolem lezacych na przemian, raz na jednym, a raz na drugim kierunku, dodatkowych pasow
wyprzedzania,

Podkreélenia wymaga fakt, iz wprowadzenie ww. przekroju nie jest rozwigzaniem
eksperymentalnym | nigdzie indziej nieznanym.

Drogl 2+1 pasowe s3 powszechnle stosowane w takich krajach jak:
» Niemcy - 400 km,
» Szwecja - 1000 km,
¥ Austrii - 90 km,
a takze w Finlandii, Danii oraz na drogach krajowych innych wojewodztw w Polsce.

Droga © przekroju 2+1 pasowym pod wzgledem efektywnosci ruchu i bezpleczenstwa ruchu
drogowego wypelnia luke migdzy dwupasows droga dwukierunkows, a droga dwujezdnlowa. Oferuje
ona wyraznie wyzszy poziom bezpieczenstwa ruchu (o 20-30%), a takie wyzszy poziom swobody
ruchu (nawet o dwa poziomy wediug klasyflkacji HCM-2000} w poréwnaniu z dwupasowg Grogg
dwukierunkowa, szczegélnie gdy jest ona przeznaczona dla pojazdow samochodowych. Gwarancja
cyklicznej realizacji bezpiecznych manewrdw wyprzedzania na drodze o przekroju 2+1 pasowym
powoduje wzrost liczby wyprzedzen nawet o 30%, a systematyczne informowanie uczestnikow ruchu
na jednopasowym odcinku drogi o zblizajacej sig mozliwoscl wyprzedzania eliminuje podejmowanie
ryzykownych wyprzedzen | tagodzi zachowania kierujacych pojazdami.

Nalezy tez przytoczy¢ doswiadczenia nlemieckie, ktore wskazuja, ze przekrd] 2+1 pasowy jest
efektywny ekonomicznie nawet do natgien ruchu rzedu 25 000 P/dobe,

Obserwacja zachowania kierowcow na przebudowanych odcinkach drogi krajowej nr 17
2 przekrojem 241 wykazaly, [z separacja przeciwnych relacji ruchu za pomoca jedynie oznakowania
poziomego 4. linii podwaéjnej ciaglej P-4, jest niedostateczna, Znaczna czesé kierowcow niestosowata
sie do przepiséw Prawa 0 ruchu drogowym tj. przekraczajac ww. linlg podwéjng ciagla. Nlestety bylo
to przyczyna jednego wypadku Smierteinego tj. zderzenla czolowego w ktorym zgineia jedna osoba,

Wobec powyiszego Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Lublinfe
w porozumieniu z Komendg Wojewddzka Policjl w Lublinie wprowadzita dodatkowe elementy majace
na celu ograniczenie wykonywania przez uzytkownikow drogi na ww. odcinkach drogi krajowej nr 17
niebezpiecznych manewrow wyprzedzania w miejscach do tego nieprzeznaczonych., W osi linii
podwdinej claglej rozdzielajacej przeciwne relacje ruchu, wprowadzono elastyczne uchylne stupki
poliurytanowe wraz z wyspami stalyml z aktywnym oznakowaniem C-9 | U-6a na poczatky | koncu
przekroju 2+1, Niestety tut, Oddzial zaobserwowat liczne akty wandalizmu polegajace na celowym
rozjezdzaniu slupkéw lub ich odkrgcanie,

Jednakie, koszty i trud zwigzany z ufrzymaniem niniejszego przekroju tj. systematycznym
uzupetnianiem wyrwanych stupkow przetazyly sie na konkretne liczby w statystyce wypad kowej.:

Sprawg prowadzi:

mgr inz. Mareh Zmijin

sperjalisia w Wydziale BRD i Zarzadzania Ruchem

tel, {B83) 534 01 G6

e-mail: memijande gddhia,gov.pl e . e e e - -
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Zestawienie wypadkow na drodze nr 17 w latach 2006- 2009 na planowanych do
realizacji odcinkach 2+1 tj. odc, od km 115+100 do km 1164000, od km 123+900 do km
1274600, od km 128+ 300 do km 130+200, od km 131+400

do km 134+400

, . 0s, os. ciezko piesi piesi piesi ciezko
ogolem 0s. zabite ranne ranne zabici ranni ranni
19 8 21 10 1 5 3

rodzaj zdarzen:
zderzenia czolowe
zderzenia boczne
zderzenia tylne
najechanie na pieszego
najechanie na drzewo
inne

NSO =D

Zestawienie wypadkow na drodze nr 17 w roku 2010 na wykonanych odcinkach 2+1 tj.
odc, od km 115+100 do km 1164000, of km 123+900 do km 127+600, od km 128+ 300
do km 130+200, od km 1314400 do km 134+400

ogotem os, zahite

as.
ranne

0s. ciezko
ranne

piesi
zabici

piesi
ranni

piesi ciezko
ranni

2

0

1

0

0

0

rodzaj zdarzen:
zderzenia czolowe
zderzenla boczne
zterzenia tylne
najechanie na pieszego
najechanle na drzewo
wypadek z pasazerem

Lo o e B e S o B o |

Sprawe prowadszi:

magr inz. Mares Zmijan

Specjalistp w Wydziale BRD | Zizadzanta Ruchem
tel. (B1} 534 €1 GG

r-mail: mzmijan gddkia.gov.pl _ e =
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Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Lublinie wigze nadzieje, iz wohec
przedstawionych faktow przylaczy sig Pan do budowania frontu” na rzecz poprawy hezpieczenstwa
ruchu drogowego na drogach krajowych wojewodztwa lubelskiego.

Do wiadomoscl:
1. Bluro Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych i Autostrad
ul. Zelazna 59
00-848 Warszawa
(dot. pisma nr GDDKiA-BGD-WP-mw-070-84/2011 z dnla 26.05.2011r.)
2. GDDKIA 0/LU Rejon w Chelmie
ul. Padgorze 2, 22-100 Cheim
3. aa

Sprawe prowadri:

mgt Inz. Misrelk Zmijan

Spacjalista w Wydzinle ORD | Zarzadronia Ruchem
lel, (B1) 534 01 60

c=-mailt mxmijang gddhla.gov.pt
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