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Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 ochronie zeglugi i portow morskich
wraz z projektami aktow wykonawczych.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskie;j.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Jednoczesnie uprzejmie informujg, Ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

(-) Donald Tusk



Projekt

USTAWA

z dnia

o ochronie zeglugi i portéw morskich"?

Rozdziat 1

Przepisy ogodlne

Art. 1. 1. Ustawa okresla zasady ochrony Zeglugi morskiej i portow

morskich, w tym ochrony zycia i zdrowia oséb znajdujgcych sie na terenie por-

téw, obiektow portowych lub na statkach morskich, oraz ochrony portow, obiek-

tow portowych i statkbw morskich, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w:

1)

2)

3)

Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu, sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r.
(Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318 i 319 oraz z 2005 r. Nr
120, poz. 1016), wraz z Protokotem dotyczacym Miedzy-
narodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu,
1974, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r.
(Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 320 i 321 oraz z 1986 r. Nr
35, poz. 177), zwanej dalej ,Konwencjg SOLAS?”;

Miedzynarodowym kodeksie dla ochrony statkéw i obiek-
tow portowych, przyjetym w dniu 12 grudnia 2002 r. Re-
zolucjg Nr 2 Konferencji Umawiajgcych sie Rzgdéw-Stron
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu, 1974 (Dz. U.z 2005 r. Nr 120, poz. 1016), zwa-
nym dalej ,Kodeksem ISPS”;

rozporzadzeniu (WE) nr 725/2004 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. w sprawie wzmoc-



nienia ochrony statkow i obiektéw portowych (Dz. Urz. UE
L 129 z 9.04.2004, str. 6; Dz. Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 74), zwanym dalej ,rozporza-
dzeniem (WE) nr 725/2004”.

2. Ustawa reguluje sprawy ochrony statkdw morskich i obiektéw

portowych w zakresie nieobjetym przepisami rozporzgdzenia (WE) nr 725/2004.

Art. 2. 1. Przepisy ustawy stosuje sie do:

1)

2)

3)

nastepujacych rodzajow statkbw morskich o polskiej

przynaleznosci uprawiajgcych zegluge miedzynarodowa;:

a) statkdw pasazerskich, wtgczajac pasazerskie jednost-

ki szybkie,

b) statkow towarowych, wigczajac jednostki szybkie, o

pojemnosci brutto 500 i powyzej,
c) ruchomych platform wiertniczych;

nastepujagcych rodzajow statkbw morskich o obcej
przynaleznosci uprawiajacych zegluge miedzynarodowa,
znajdujacych sie na polskim morzu terytorialnym i mor-

skich wodach wewnetrznych:

a) statkdéw pasazerskich, wtgczajac pasazerskie jednost-

ki szybkie,

b) statkow towarowych, wigczajac jednostki szybkie,

o pojemnosci brutto 500 i powyzej,
c) ruchomych platform wiertniczych;

morskich statkéw pasazerskich o polskiej i obcej przyna-
leznosci uprawiajgcych zegluge krajowa, w trakcie ktérej
znajdujg sie dalej niz 20 mil morskich od brzegu,
a prawdopodobiehAstwo napotkania fal o znaczacej wyso-
kosci przekraczajacej 2,5 m jest wieksze niz 10 %, zwa-
nych dalej ,statkami pasazerskimi klasy A”;



4) morskich statkow pasazerskich, innych niz statki pasa-
zerskie klasy A, uprawiajgcych zegluge krajowg, okreslo-

nych w przepisach wydanych na podstawie ust. 6;

5) obiektéw portowych obstugujgcych statki, o ktérych mowa
w pkt 1-3;

6) innych obiektéw portowych obstugujacych statki, o ktd-
rych mowa w pkt 4, okreslonych w przepisach wydanych

na podstawie ust. 6;

7) portéw morskich, na terenie ktorych znajdujg sie obiekty

portowe, o ktérych mowa w pkt 5 i 6.
2. Przepiséw ustawy nie stosuje sie do:

1) jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Gra-
nicznej, Policji oraz Stuzby Celnej;

2) innych statkow petnigcych specjalng stuzbe panstwowa;
3) instalacji wojskowych w portach.

3. Minister witasciwy do spraw gospodarki morskiej ogtasza,
w drodze obwieszczenia, liste portéw podlegajacych przepisom ustawy, w kto-
rych znajduje sie jeden lub wiecej obiektow portowych objetych postanowie-
niami Kodeksu ISPS, rozporzadzenia (WE) nr 725/2004 lub ustawy, z uwzgled-

nieniem obszarow portowych majgcych znaczenie z punktu widzenia ochrony.

4. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje
Komisji Europejskiej liste portéw podlegajgcych przepisom ustawy oraz informu-

je jao zmianach w tej liscie.

5. Dyrektor Urzedu Morskiego ogtasza, w drodze obwieszcze-
nia, liste obiektéw portowych, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 5, znajdujgcych sie

w jego terytorialnym zakresie dziatania.

6. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na
uwadze art. 3 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 725/2004 oraz koniecznos¢ za-
pewnienia ochrony zeglugi i portow, moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia,

wykaz poszczegolnych:



Art. 3. 1.

1)

2)

rodzajéw statkdw morskich, innych niz statki pasazerskie
klasy A, uprawiajacych zegluge krajowg, do ktérych sto-

suje sie przepisy ustawy;

obiektéw portowych obstugujgcych te statki.

llekro¢ w ustawie jest mowa o:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)
8)
9)

zdarzeniu naruszajgcym ochrone — oznacza to zdarzenie,
o ktérym mowa w Prawidle 1/13 Rozdziatu XI-2 Konwen-
cji SOLAS;

porcie — oznacza to akweny i grunty oraz zwigzang z nimi
infrastrukture portowg, na obszarze ktérych znajduje sie
jeden lub wiecej obiektéw portowych, objetych postano-
wieniami  Kodeksu ISPS, rozporzadzenia (WE)
nr 725/2004 lub ustawy;

obiekcie portowym — oznacza to obiekt, o ktérym mowa
w Prawidle 1/9 Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS;

planie ochrony portu — oznacza to plan zastosowania
Srodkow ochrony portu, statkow, osob, tadunkow, jedno-
stek tadunkowych i zapaséw statkowych, znajdujgcych
sie w obrebie tego portu — przed powstaniem zdarzenh na-
ruszajacych ochrone; plan ochrony portu integruje plany
ochrony obiektéw portowych, ktére znajdujg sie w jego

granicach;

planie ochrony obiektu portowego — oznacza to plan,

o ktérym mowa w sekgcji 2.1.5 w czesci A Kodeksu ISPS;

planie ochrony statku — oznacza to plan, o ktérym mowa
w sekcji 2.1.4 w czeéci A Kodeksu ISPS;

oficerze ochrony portu — oznacza to kapitana portu;
PFSO — oznacza to oficera ochrony obiektu portowego;

SSO — oznacza to oficera ochrony statku;



10)
11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

CSO - oznacza to oficera ochrony armatora;

alercie — oznacza to sygnat o zagrozeniu badz narusze-

niu ochrony statku;

dziataniach statek — obiekt portowy — oznacza to dziata-
nia, o ktorych mowa w Prawidle 1/8 Rozdziatu XI-2 Kon-
wencji SOLAS;

dziataniach statek — statek — oznacza to dziatania, o kt6-
rych mowa w Prawidle 1/10 Rozdziatu XI-2 Konwencji
SOLAS;

deklaracji ochrony — oznacza to porozumienie, o ktérym
mowa w Prawidle 1/15 Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS;

poziomie ochrony — oznacza to poziom, o ktérym mowa
w Prawidle 1/14 Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS;

jednostce ochrony portu lub obiektu portowego — oznacza
to specjalistyczng uzbrojong formacje ochrony wykonuja-
cq zadania w zakresie ochrony zeglugi i portow morskich,
dziatajacg na podstawie i zgodnie z przepisami ustawy
zdnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oséb i mienia
(Dz. U. z 2005 r. Nr 145, poz. 1221 oraz z 2006 r. Nr 104,

poz. 708), z uwzglednieniem przepiséw niniejszej ustawy;

RSO - oznacza to organizacje, o ktérej mowa w Prawidle
1/16 Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS.

2. llekro¢ w ustawie jest mowa o statku, rozumie sie przez to

statek, o ktorym mowa w art. 2 ust. 1 pkt 1-4.

Rozdziat 2

Organizacja ochrony zeglugi i portdw morskich



Art. 4. Podmiotami obowigzanymi do dziatan w zakresie ochrony ze-

glugi i portéw morskich sa:

1) minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej w zakresie:

2)

a)

b)

f)

¢)]

ustalania odpowiedniego poziomu ochrony dla statkow
0 polskiej przynaleznosci, z uwzglednieniem rejonéw ich
ptywania,

wprowadzania poziomu ochrony 3 dla portéw i obiektéw

portowych,

zatwierdzania w porozumieniu z ministrem wfasciwym do
spraw wewnetrznych oceny stanu ochrony i planu ochro-

ny portu oraz poprawek do tych dokumentow,

zatwierdzania oceny stanu ochrony obiektu portowego

oraz poprawek do tej oceny,

zatwierdzania planu ochrony obiektu portowego oraz po-
prawek do tego planu w przypadku, o ktérym mowa
w art. 21 ust. 4 pkt 1,

wydawania potwierdzenia zgodnosci obiektu portowego

w przypadku, o ktérym mowa w art. 21 ust. 7 pkt 1,

realizacji zadan centralnego punktu kontaktowego;

minister wiasciwy do spraw wewnetrznych w zakresie:

a)

b)

zatwierdzania w porozumieniu z ministrem wfasciwym do
spraw gospodarki morskiej oceny stanu ochrony i planu

ochrony portu oraz poprawek do tych dokumentéw,

wykonywania przez podlegte i nadzorowane stuzby

obowigzkéw polegajacych na:

— uzgadnianiu planu ochrony portu w przypadku, o kto-

rym mowa w art. 18 ust. 8,



3)

4)

5)

6)

7)

— uzgadnianiu oceny stanu ochrony i planu ochrony
obiektu portowego w przypadkach, o ktérych mowa
w art. 20 ust. 6 i art. 21 ust. 6,

c) wystepowania z wnioskiem do Ministra Obrony Narodo-

wej 0 podjecie dziatan, o ktérych mowa w art. 27 ust. 1;
Minister Obrony Narodowej w zakresie:
a) podejmowania decyzji, o ktérej mowa w art. 27 ust. 1,

b) wykonywania przez podlegte i nadzorowane stuzby
obowigzkéw polegajgcych na uzgadnianiu planow

ochrony portu w przypadku, o ktorym mowa w art. 18

minLi'scite?Waéciwy do spraw finanséw publicznych w zakresie
wykonywania przez podlegte i nadzorowane stuzby obowigz-
kow polegajacych na wspotdziataniu z jednostkg ochrony

portu w zakresie kontroli tadunku, o ktérej mowa w art. 39;

minister wiasciwy do spraw zagranicznych w zakresie kon-
taktowania sie z witasciwymi organami panstw oraz utrzymy-
wania kontaktu z ich przedstawicielami dyplomatycznymi na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w przypadkach zagro-
zenia ochrony statkdw o polskiej przynaleznosci lub statkdéw
0 obcej przynaleznosci znajdujgcych sie na polskim morzu

terytorialnym i morskich wodach wewnetrznych;

Prezes Panstwowej Agencji Atomistyki w zakresie oceny
stopnia zagrozenia radiacyjnego;
wtasciwy wojewoda w zakresie:

a) uzgadniania oceny stanu ochrony i planu ochrony portu

w przypadkach, o ktéorych mowa w art. 18 ust. 6,

b) uzgadniania oceny stanu ochrony i planu ochrony obiek-
tu portowego w przypadkach, o ktorych mowa w art. 20
ust. 5iart. 21 ust. 5,



C) zapewnienia wspotdziatania i pomocy ze strony innych
instytucji i organéw administracji, a takze organizaciji
pomocy medycznej oraz ewakuacji, w przypadku wpro-

wadzenia poziomu ochrony 3;
8) dyrektor wtasciwego urzedu morskiego w zakresie:

a) wprowadzania poziomu ochrony 2 dla portu lub obiektu

portowego,

b) wystepowania z wnioskiem do ministra wilasciwego do
spraw gospodarki morskiej o wprowadzenie poziomu
ochrony 3 dla portu lub obiektu portowego oraz o ustale-
nie odpowiedniego poziomu ochrony dla statkéw
o polskiej przynaleznosci, z uwzglednieniem rejonow ich

ptywania,
c) realizacji zadan organu ochrony portu,

d) opracowania oceny stanu ochrony portu lub obiektu por-

towego,

e) zatwierdzania planu ochrony obiektu portowego oraz po-
prawek do tego planu w przypadku, o ktorym mowa
w art. 21 ust. 4 pkt 2,

f) opracowania i sprawowania nadzoru nad wdrozeniem

planu ochrony portu,

g) wspotdziatania z PFSO, CSO, Strazg Graniczng, Policja,
Panstwowg Strazg Pozarng oraz Stuzbg Celng w celu re-
alizacji, w sposob okreslony w ustawie, ochrony zeglugi
i portéw,

h) realizacji zadan regionalnego punktu kontaktowego;

9) Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne wchodzgce
w sktad Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa — w za-

kresie realizacji zadan punktu odbioru alertu;

10) zarzadzajacy portem w zakresie:



11)

12)

a) realizacji ochrony na obszarze portu, w sposob okreslony

w ustawie i w planie ochrony portu,
b) wdrozenia planu ochrony portu,

C) wspoidziatania z organem ochrony portu i z oficerem

ochrony portu,

d) wspotdziatania z PFSO, CSO, Strazg Graniczng, Policja,
Panstwowg Strazg Pozarng oraz Stuzbg Celng w celu re-
alizacji, w sposob okreslony w ustawie, ochrony na ob-
szarze portu oraz zapewnienia im warunkow do wykony-

wania obowigzkow stuzbowych;
zarzadzajacy obiektem portowym w zakresie:

a) opracowania i wdrozenia planu ochrony obiektu portowe-
go,

b) wyznaczania PFSO i zapewnienia mu Scistej wspotpracy
z oficerem ochrony portu,

c) wydania PFSO dokumentu identyfikacyjnego,

d) wspotdziatania z organami administracji morskiej, Strazg
Graniczng, Policja, Panstwowg Strazg Pozarng oraz
Stuzbg Celng w celu realizacji ochrony na obszarze
obiektu portowego, w sposéb okreslony w ustawie

i w planie ochrony obiektu portowego,

e) zapewnienia technicznych i finansowych srodkoéw do re-
alizacji zadan ochrony obiektu portowego, z uwzglednie-
niem wnioskdw wynikajgcych z oceny stanu ochrony

obiektu portowego;
armator statku w zakresie:
a) opracowania oceny stanu ochrony statku,
b) opracowania oraz wdrozenia planu ochrony statku,

c) wyznaczania CSO i SSO,



d) wspotdziatania z organami administracji morskiej, Strazg
Graniczng, Policja, Panstwowg Strazg Pozarng oraz
Stuzbg Celng w celu realizacji ochrony na statku, w spo-
sOb okreslony w ustawie i w planie ochrony statku, oraz
zapewnienie im warunkéw do wykonywania obowigzkow

stuzbowych,

e) zapewniania technicznych i finansowych srodkéw do re-
alizacji zadan ochrony statku, z uwzglednieniem wnio-

skow wynikajacych z oceny stanu ochrony statku;

13) PFSO, CSO oraz SSO, w zakresie realizacji zadan okreslo-

nych odpowiednio dla tych oficeréw w Kodeksie ISPS.

Art. 5. 1. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, na
wniosek zarzadzajgcego obiektem portowym, zezwoli¢, w drodze decyzji admi-
nistracyjnej, na wprowadzenie innych niz przewidziane w Kodeksie ISPS $rod-
kéw ochrony w stosunku do obiektu portowego lub grupy obiektéw portowych,
z wyjatkiem obiektow objetych umowami miedzynarodowymi, o ktdérych mowa
w ust. 3, jezeli srodki te sg rownowazne pod wzgledem skutecznosci ze srod-

kami przewidzianymi w Kodeksie ISPS.

2. Dyrektor urzedu morskiego wiasciwy ze wzgledu na port
macierzysty statku moze, na wniosek armatora, zezwoli¢, w drodze decyzji
administracyjnej, na wprowadzenie na jego statkach srodkéw ochrony innych
niz przewidziane w Kodeksie ISPS, jezeli srodki te sg réwnowazne pod

wzgledem skutecznosci ze srodkami przewidzianymi w Kodeksie ISPS.

3. W drodze uméw miedzynarodowych mogg by¢ przewidziane,
zgodne z Prawidtem 11 Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS, alternatywne roz-
wigzania w zakresie ochrony statkéw wykonujgcych krotkie podréze miedzyna-
rodowe na statych trasach miedzy obiektami portowymi potozonymi na teryto-

rium panstw-stron tych uméw.
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Art. 6. 1. Do zadan centralnego punktu kontaktowego, o ktorym mowa

w sekcji 4.14 w czesci B Kodeksu ISPS, nalezy:

1)

2)

3)

4)

przekazywanie informacji CSO statkbw o polskiej

przynaleznosci;

przekazywanie Komisji Europejskiej i Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO) oraz witasciwym organom
panstw czionkowskich Unii Europejskiej informacji

o wprowadzonych srodkach ochrony na morzu;

przyjmowanie od punktu odbioru alertu informacji o odbio-
rze alertu;
skfadanie Komisji Europejskiej i IMO raportéw i sprawoz-

dan o naruszeniu ochrony statkéw.

2. Do zadan regionalnego punktu kontaktowego, o ktérym mo-

wa w sekcji 4.14 w czesci B Kodeksu ISPS, nalezy:

1)

2)

3)

4)

przekazywanie do centralnego punktu kontaktowego in-

formacji w zakresie ochrony zeglugi i portdw morskich;

informowanie statkbw o aktualnym poziomie ochrony

obiektu portowego lub portu;

w odniesieniu do statku zmierzajgcego do polskiego por-

tu:

a) przyjmowanie informacji o poziomie ochrony statku
i przekazywanie ich do wiasciwego oficera ochrony
portu i PFSO,

b) informowanie statku o posiadaniu przez wtasciwy
obiekt portowy, znajdujacy sie w terytorialnym zakre-
sie dziatania punktu kontaktowego, waznego potwier-

dzenia zgodnosci obiektu portowego,

c) informowanie o szczegodtach kontaktowania sie z

wiasciwym PFSO i oficerem ochrony portu;

doradztwo w zakresie ochrony na morzu dla statku:

11



a) o polskiej przynaleznosci,

b) znajdujgcego sie na polskim morzu terytorialnym
i morskich wodach wewnetrznych lub ktéry zawiadomit

0 zamiarze wejscia na te akweny .
3. Do zadan punktu odbioru alertu nalezy:
1) zarzadzanie informacjq o alercie, w tym:
a) odbiodr alertu,

b) informowanie centralnego punktu kontaktowego

0 odebranym alercie,

c) informowanie o odebranym alercie punktu odbioru
alertu panstwa, na ktérego obszarze morskim w danej

chwili statek przebywa;

2) odbior od wiasciwych organdw innych panstw informaciji
0 zagrozeniu ochrony statku znajdujgcego sie na polskich

obszarach morskich i zarzgdzanie tg informacja;

3) utrzymywanie ciggtej gotowosci do przyjmowania alertow
i ich natychmiastowego przekazywania do centralnego

punktu kontaktowego;

4) alarmowanie Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownic-

twa;

5) prowadzenie szkolen i ¢wiczenh oraz testowanie procedur,
systemow tgcznosci i systemow uzyskiwania informacii

w zakresie zarzadzania informacjg o alercie.

Art. 7. 1. Oficer ochrony portu realizuje zadania punktu kontaktowego
polegajace w szczegdlnosci na utrzymywaniu kontaktu z PFSO, CSO i SSO

oraz wymianie informacji w zakresie ochrony portu.
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2. Organ ochrony portu moze powierzy¢ jednemu oficerowi
ochrony portu obowigzki oficera ochrony portu dla kilku obiektéw portowych,

takze nielezacych w granicach portu.

Art. 8. 1. PFSO jest obowigzany informowac regionalny punkt kontak-
towy o zdarzeniach i przestankach mogacych wptyng¢ na ochrone obiektu por-
towego i portu, w tym w szczegdlnosci o wystgpieniu sytuacji zagrozenia lub
prawdopodobienstwie wystgpienia sytuacji zagrozenia, ktére moga wptywacé na

zmiane poziomu ochrony w obiekcie portowym lub porcie.

2. Kapitan, SSO lub CSO statku znajdujacego sie na polskim
morzu terytorialnym i morskich wodach wewnetrznych i CSO statku o polskiej
przynaleznosci sg obowigzani informowac regionalny punkt kontaktowy o zda-
rzeniach i przestankach mogacych wptyng¢ na ochrone statku, w szczegolnosci

takich, ktére mogg wptywac¢ na zmiane poziomu ochrony statku.

3. Na podstawie uzyskanych informacji dyrektor wiasciwego
urzedu morskiego informuje o sytuacji ministra wtasciwego do spraw gospodar-

ki morskie;.

Rozdziat 3

Ochrona statku

Art. 9. 1. Na kazdym statku powinny znajdowac sie:

1) plan ochrony statku zgodny z Kodeksem ISPS, zatwier-

dzony przez administracje panstwa bandery statku;

2) miedzynarodowy certyfikat ochrony statku lub tymczaso-

wy miedzynarodowy certyfikat ochrony statku;
3) zapis historii statku;

4) lista portow zawinie€ statku;

13



5) zapisy czynnosci, o ktorych mowa w sekcji 10.1 w czesci
A Kodeksu ISPS.

2. Zapisy czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 5, przechowu-

je sie na statku przez okres co najmniej 6 miesiecy.

3. Liste portéw zawinieC sporzadza kapitan statku. Lista ta po-

winna zawiera¢ wykaz ostatnich 10 portow zawinie¢ statku.

Art. 10. 1. Plan ochrony statku sporzadza armator na podstawie oce-

ny stanu ochrony statku.

2. Do przygotowania oceny stanu ochrony statku stosuje sie
postanowienia sekcji 8 w czesci A Kodeksu ISPS oraz sekcji 8 w czesci B Ko-
deksu ISPS.

Art. 11. 1. Do planu ochrony statku stosuje sie postanowienia sekcji 9
w czesci A Kodeksu ISPS.

2. Plan ochrony statku o polskiej przynaleznosci sporzadza
sie co najmniej w trzech egzemplarzach w jezyku roboczym lub jezykach robo-

czych statku, w tym jedng wersje w jezykach polskim i angielskim.

3. Armator przedstawia, w celu zatwierdzenia, projekt planu
ochrony statku dyrektorowi urzedu morskiego witasciwemu ze wzgledu na port

macierzysty statku.

4. Dyrektor urzedu morskiego wiasciwy ze wzgledu na port
macierzysty statku zatwierdza plan ochrony statku, w drodze decyzji admini-
stracyjnej, jezeli odpowiada on wymaganiom oraz uwzglednia przestanki wyni-

kajace z oceny stanu ochrony statku.
5. Poprawki do zatwierdzonego planu ochrony statku, ktore:

1) zmieniajg zasadniczo dotychczasowe podejscie do

utrzymywania ochrony statku,
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2) wynikajg z usuniecia lub wymiany urzadzen lub syste-
méw ochrony uznanych w planie ochrony za kluczowe

dla utrzymania ochrony statku

— podlegajg zatwierdzeniu przez dyrektora urzedu mor-

skiego wtasciwego ze wzgledu na port macierzysty statku.

6. Do zatwierdzenia poprawek do planu ochrony statku stosu-

je sie przepis ust. 4.

7. Armator zabezpiecza plan ochrony statku przed nieupraw-

nionym dostepem lub ujawnieniem.

Art. 12. 1. Dyrektor urzedu morskiego wtasciwy ze wzgledu na port
macierzysty statku wydaje miedzynarodowy certyfikat ochrony statku, zgodnie

z postanowieniami sekcji 19.2 w czesci A Kodeksu ISPS, na okres 5 lat.

2. Wzér miedzynarodowego certyfikatu ochrony statku okresla

zatgcznik nr 1 do czesci A Kodeksu ISPS.

Art. 13. 1. Dyrektor urzedu morskiego witasciwy ze wzgledu na port
macierzysty statku wydaje tymczasowy miedzynarodowy certyfikat ochrony
statku, zgodnie z postanowieniami sekcji 19.4 w czesci A Kodeksu ISPS, z tym
ze informacje, o ktérych mowa w sekcji 19.4.2, powinny by¢ sporzadzone

w jezyku polskim.

2. Wzoér tymczasowego miedzynarodowego certyfikatu ochro-

ny statku okresla zatacznik nr 2 do czesci A Kodeksu ISPS.

Art. 14. 1. Zapis historii statku wydaje, w drodze decyzji administra-
cyjnej, na wniosek armatora, dyrektor urzedu morskiego wiasciwy ze wzgledu

na port macierzysty statku.

2. We wniosku o wydanie zapisu historii statku zamieszcza

sie informacje zgodne z Prawidtem 5.3 w Rozdziale XI-1 Konwencji SOLAS.
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3. Zapis historii statku sporzgdza sie w jezykach polskim i an-

gielskim.

4. W przypadku potrzeby wprowadzenia zmian w zapisie hi-

storii statku armator lub kapitan statku wypetnia:
1) formularz poprawek,
2) indeks poprawek

oraz zatacza je do aktualnego zapisu.

5. Kopie wypetnionego formularza, o ktérym mowa w ust. 4
pkt 1, przesyta sie do dyrektora urzedu morskiego wiasciwego ze wzgledu na

port macierzysty statku.

6. Wszelkie uprzednie zmiany w zapisie historii statku nie

moga by¢ modyfikowane, wykreslane, usuwane lub zamazywane.

7. Dyrektor urzedu morskiego wtasciwy ze wzgledu na port
macierzysty statku po otrzymaniu kopii formularza poprawek wydaje zmieniony

zapis historii statku, w terminie 3 miesiecy od dnia otrzymania tej kopii.

8. W przypadku zmiany panstwa przynaleznosci statku z pol-
skiej na obcg dyrektor urzedu morskiego wtasciwy ze wzgledu na port macie-
rzysty statku wydaje armatorowi zapis historii statku, wskazujacy date wykre-
Slenia z rejestru panstwa przynaleznosci, oraz przesyta jego kopie wiasciwej

administracji panstwa nowej przynaleznosci statku.

9. W przypadku zmiany panstwa przynaleznosci statku z ob-
cej na polskg dyrektor urzedu morskiego wtasciwy ze wzgledu na port macie-
rzysty statku wydaje zapis historii statku o kolejnym numerze, w terminie 3 mie-

siecy, liczac od daty zmiany panstwa przynaleznosci statku.

Art. 15. 1. W przypadku utraty lub zniszczenia zapisu historii statku
armator lub kapitan statku powiadamia, w formie pisemnej, dyrektora urzedu
morskiego wtasciwego ze wzgledu na port macierzysty statku, zataczajac liste

dokumentow utraconych lub zniszczonych.

16



2. Dyrektor urzedu morskiego wtasciwy ze wzgledu na port
macierzysty statku wydaje duplikaty zapisu historii statku, o ktéorych mowa

w ust. 1, z zachowaniem porzadku numeraciji.

Art. 16. Zabrania sie uzywania alertu, w celu innym niz potrzeba wska-
zania, ze statek znajduje sie w niebezpieczenstwie, bez zaistnienia okolicznosci
zagrozenia badz naruszenia ochrony statku lub uzywania sygnatu, ktéry mégtby

by¢ wziety za alert.

Art. 17. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w

drodze rozporzgdzenia:

1) wzér zapisu historii statku, wzér formularza poprawek i in-
deksu poprawek do zapisu historii statku oraz wzor listy
portéw zawinieC statku, wskazujgc sposéb wypetniania tych

dokumentow,

2) szczegoOtowe zadania i sposob dziatania punktu odbioru
alertu oraz wymagania dotyczace funkcjonowania systemu

alertu

— majac na uwadze postanowienia Konwencji SOLAS, Kodek-
su ISPS oraz rozporzadzenia (WE) nr 725/2004.

Rozdziat 4

Ochrona portu i obiektu portowego

Art. 18. 1. Dla kazdego portu organ ochrony portu sporzadza:
1) ocene stanu ochrony portu;
2) plan ochrony portu — na podstawie tej oceny.

2. Dokonujac oceny stanu ochrony portu, uwzglednia sie:
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1) specyfike réznych czesci portu, a takze obszarow przy-

legtych do nich, oraz

2) ocene stanu ochrony obiektéw portowych znajdujacych

sie w jego granicach.

3. Zawartos¢ oceny stanu ochrony portu okresla zatgcznik

nr 1 do ustawy.

4. Plan ochrony portu okre$la dla kazdego z trzech poziomow

ochrony:
1) procedury, ktérych nalezy przestrzegac;
2) srodki ochrony, ktére nalezy wprowadzi¢;
3) dziatania, jakie nalezy podjac.
5. Zawartos¢ planu ochrony portu okresla zatgcznik nr 2 do
ustawy.

6. Organ ochrony portu uzgadnia ocene stanu ochrony i plan
ochrony portu z wtasciwym terytorialnie wojewoda, w zakresie zadan wynikaja-
cych z art. 15 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o administracji rzagdowej w wo-

jewodztwie (Dz. U. z 2001 r. Nr 80, poz. 872, z pdzn. zm.%).

7. W przypadku gdy port graniczy z portem wojennym, plan
ochrony portu wymaga réwniez uzgodnienia z Dowodcg Marynarki Wojennej
Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie wzajemnego funkcjonowania planow

ochrony.

8. W przypadku gdy na obszarze portu zostat okreslony tery-
torialny zasieg morskiego przejscia granicznego, plan ochrony portu wymaga
réwniez uzgodnienia z wtasciwym terytorialnie komendantem oddziatu Strazy

Granicznej w zakresie funkcjonowania morskiego przejscia granicznego.

9. Ocene stanu ochrony i plan ochrony portu zatwierdza,
w drodze decyzji administracyjnej, minister wtasciwy do spraw gospodarki mor-
skiej w porozumieniu z ministrem witasciwym do spraw wewnetrznych, jezeli
zostaty uwzglednione wymagania okreslone odpowiednio w zatgczniku nr 12

do ustawy.
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10. Ocena stanu ochrony portu i plan ochrony portu podlegaja

ochronie przed nieuprawnionym dostepem i ujawnieniem.

Art. 19. 1. Dla kazdego obiektu portowego sporzgdza sie ocene stanu
ochrony obiektu portowego i plan ochrony obiektu portowego — na podstawie tej

oceny.

2. Zarzadzajacy obiektem portowym powinien uzyskaé po-
twierdzenie zgodnosci obiektu portowego przed oddaniem tego obiektu do

uzytku.

Art. 20. 1. Ocene stanu ochrony obiektu portowego sporzadza dyrek-
tor wtasciwego urzedu morskiego lub RSO w przypadku, o ktérym mowa
w art. 58 ust. 3.

2. Ocene stanu ochrony obiektu portowego sporzadza sie
zgodnie z postanowieniami sekcji 15 w czesci A oraz sekcji 15.3 i 15.4 w czesci
B Kodeksu ISPS.

3. Raport, o ktérym mowa w sekcji 15.7 w czesci A Kodeksu

ISPS, sporzadza podmiot, o ktérym mowa w ust. 1.

4. Ocene stanu ochrony obiektu portowego zatwierdza mini-

ster wiasciwy do spraw gospodarki morskie;.

5. Projekt oceny stanu ochrony obiektu portowego zatwierdza
sie po uzgodnieniu z wtasciwym terytorialnie wojewoda, w zakresie zadan wyni-
kajacych z art. 15 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o administracji rzadowej
w wojewodztwie, w drodze decyzji administracyjnej, w terminie 2 miesiecy, jeze-

li zostaty spetnione wymagania okreslone w ust. 2.

6. W przypadku gdy obiekt portowy znajduje sie w terytorial-
nym zasiegu morskiego przejscia granicznego, ocene stanu ochrony obiektu
portowego uzgadnia sie, w terminie 14 dni, z wiasciwym terytorialnie komen-
dantem oddziatu Strazy Granicznej, w zakresie funkcjonowania morskiego

przejscia granicznego.
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Art. 21. 1. Zarzadzajacy obiektem portowym sporzadza plan ochrony

obiektu portowego stosownie do dziatan statek — obiekt portowy.

2. Do planu ochrony obiektu portowego stosuje sie postano-
wienia sekcji 16 w czesci A Kodeksu ISPS oraz w sekcjach 16.3 i 16.8 w czesci
B Kodeksu ISPS.

3. Zarzadzajacy obiektem portowym zapewnia, aby ocena
stanu ochrony i plan ochrony obiektu portowego byly chronione przed nie-

uprawnionym dostepem i ujawnieniem.

4. Plan ochrony obiektu portowego zatwierdza, w drodze de-

cyzji administracyjne;j:

1) minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej — jezeli
plan ochrony obiektu portowego zostat sporzadzony

przez dyrektora urzedu morskiego;

2) dyrektor wtasciwego urzedu morskiego — dla pozosta-
tych obiektow portowych usytuowanych w jego teryto-

rialnym zakresie dziatania.

5. Plan ochrony obiektu portowego zatwierdza sie po uzgod-
nieniu z wtasciwym terytorialnie wojewoda, w zakresie zadan wynikajacych
z art. 15 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o administracji rzgdowej
w wojewddztwie, w drodze decyzji administracyjnej, w terminie 2 miesiecy, jeze-

li zostaty spetnione wymagania okreslone w Kodeksie ISPS.

6. W przypadku gdy obiekt portowy znajduje sie w terytorial-
nym zasiegu morskiego przejscia granicznego, plan ochrony obiektu portowego
uzgadnia sie, w terminie 14 dni, z wlasciwym terytorialnie komendantem
oddziatu Strazy Granicznej, w zakresie funkcjonowania morskiego przejscia

granicznego.

7. Zatwierdzajgc plan ochrony obiektu portowego, potwier-

dzenie zgodnosci obiektu portowego, na okres 5 lat, wydaje:
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1) minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej — jezeli
plan ochrony obiektu portowego zostat sporzadzony

przez dyrektora urzedu morskiego;

2) dyrektor wtasciwego urzedu morskiego — dla pozosta-
tych obiektow portowych znajdujgcych sie w jego teryto-

rialnym zakresie dziatania.

8. Dokument, o ktérym mowa w ust. 7, wymaga corocznego
potwierdzenia, ktérego dokonuje sie nie wczesniej niz 3 miesigce przed upty-
wem kolejnego roku od daty wydania potwierdzenia zgodnosci obiektu porto-

wego i nie pdzniej niz 3 miesigce po uptywie tej daty.

9. Wz6r potwierdzenia zgodnos$ci obiektu portowego okresla

zatgcznik nr 2 do czesci B Kodeksu ISPS.

Rozdziat 5

Optaty

Art. 22. 1. Za dokonanie czynnosci, o ktérych mowa w art. 12 ust. 1,
art. 13 ust. 1, art. 14 ust. 1, art. 20 ust. 4 i art. 21 ust. 7 pkt 2, oraz za zatwier-
dzenie dokumentow, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1 pkt 1 i art. 21 ust. 4 pkt 2,
oraz poprawek do tych dokumentéw, a takze w przypadku, gdy oceny stanu
ochrony i plany ochrony portu byly przygotowane przez RSO, pobiera sie opta-

ty, ktére stanowig dochod budzetu panstwa.

2. Wysokos¢ optat, o ktérych mowa w ust. 1, okre$la zatgcz-

nik nr 3 do ustawy.

3. Opfaty za dokonanie czynnosci, o ktérej mowa w art. 20
ust. 4, nie pobiera sie, jezeli ocene stanu ochrony obiektu portowego sporzadzit

dyrektor urzedu morskiego.

Rozdziat 6
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Poziomy ochrony Zeglugi i portow morskich

Art. 23. 1. Ustala sie trzy poziomy ochrony zeglugi i portdw morskich:

1) poziom ochrony 1 — poziom, dla ktérego w kazdym cza-
sie bedg utrzymywane minimalne srodki ochrony wyni-

kajace z planu ochrony;

2) poziom ochrony 2 — poziom, dla ktérego w wyniku
zwiekszonego ryzyka zajscia zdarzenia naruszajgcego
ochrone przez okreslony czas beda utrzymywane od-
powiednie, dodatkowe Srodki ochrony wynikajace z pla-

nu ochrony;

3) poziom ochrony 3 — poziom, dla ktérego przez ograni-
czony czas bedg utrzymywane dodatkowe srodki
ochrony wynikajace z planu ochrony, zwigzane z praw-
dopodobienstwem lub bezposrednig grozbg zajscia
zdarzenia naruszajgcego ochrone, przy czym identyfi-

kacja konkretnego celu ataku moze nie by¢ mozliwa.

2. W zaleznosci od stopnia prawdopodobienstwa wystgpienia
zdarzenia naruszajgcego ochrone, w réznych obiektach portowych na terenie
tego samego portu mogg by¢ wprowadzane rézne poziomy ochrony oraz rézne

srodki ochrony na kazdym z poziomdw.

Art. 24. 1. Dyrektor wtasciwego urzedu morskiego wprowadza poziom
ochrony 2 dla obiektu portowego lub portu, jezeli istnieje zwiekszone ryzyko

zajscia zdarzenia naruszajgcego ochrone.

2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, na wnio-
sek dyrektora urzedu morskiego, wprowadza poziom ochrony 3, jezeli istniejg
wiarygodne informacje o prawdopodobienstwie zajscia zdarzenia naruszajgce-
go ochrone albo o bezposrednim zagrozeniu. O wprowadzeniu poziomu ochro-
ny 3 niezwtocznie informuje sie Prezesa Rady Ministrow oraz wtasciwego tery-

torialnie wojewode.
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3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, na wnio-
sek dyrektora urzedu morskiego, wprowadza poziomy ochrony na statkach

0 polskiej przynaleznosci.

4. Podejmujac decyzje o zmianie poziomu ochrony, bierze sie
pod uwage stopien wiarygodnosci informacji o zagrozeniu oraz potencjalne

konsekwencje wystgpienia zdarzenia naruszajgcego ochrone.

5. W przypadku wprowadzenia poziomu ochrony 3 stosuje sie
odpowiednio art. 21 i 23-25 ustawy z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zarzgdzaniu

kryzysowym (Dz. U. Nr 89, poz. 590).

6. Poziomy ochrony obnizajg organy upowaznione do ich

wprowadzania.

Art. 25. 1. W sprawach, o ktorych mowa w art. 24 ust. 1-3, wydaje sie

decyzje administracyjne.
2. Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

3. Decyzje dorecza sie przy uzyciu telefaksu, poczty elektro-

nicznej albo w szczegolnych przypadkach — ogtasza sie ustnie.

Art. 26. W celu zapobiezenia lub ograniczenia zagrozenia ochrony ze-
glugi i portdow morskich dyrektor wtasciwego urzedu morskiego, w odniesieniu

do kazdego statku, moze:

1) nakazac¢, aby statek udat sie na okreslong pozycje na mo-

rzu;
2) nakazac statkowi wyjscie z portu;
3) zakazac statkowi wejscia do portu;
4) zakaza¢ statkowi wyjscia z portu;

5) wstrzymac¢ dziatania: statek — obiekt portowy lub statek —

statek.
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Art. 27. 1. W celu zapobiezenia, ograniczenia lub usuniecia powazne-
go i bezposredniego niebezpieczenstwa grozgcego statkom, obiektom porto-
wym i portom oraz zwigzanej z nimi infrastrukturze, powstatego na skutek uzy-
cia statku morskiego do dziatah sprzecznych z prawem, a w szczegolnosci jako
Srodek ataku terrorystycznego, po wyczerpaniu przez Straz Graniczng srodkow
przewidzianych w ustawie z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej
(Dz. U. z 2005 r. Nr 234, poz. 1997, z pdzn. zm.*), Minister Obrony Narodowej
moze wydac¢ decyzje o zastosowaniu na polskich obszarach morskich niezbed-

nych srodkéw, wigcznie z zatopieniem lub zniszczeniem tego statku.

2. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb
postepowania przy stosowaniu $rodkéw, o ktérych mowa w ust. 1, i sposob

wspotdziatania organow, majgc na wzgledzie:

1) zapewnienie prawidtowego sposobu zastosowania tych
Srodkdéw oraz uzycia ich wytgcznie w przypadku braku
mozliwosci zapewnienia przestrzegania prawa polskie-

go w inny sposob;

2) sprawnos¢ i skutecznos¢ wspédtdziatania organow

chronigcych obszary morskie Rzeczypospolitej Polskiej.

Art. 28. 1. Kazdy, a w szczegoélnosci SSO, CSO i PFSO, ma obowia-
zek zastosowania sie do polecen i instrukcji dotyczacych ochrony zeglugi i por-

tow morskich, wydanych przez organy administracji morskiej.

2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, sposob przekazywania i obiegu informacji w zakresie
ochrony zeglugi i portow, majac na uwadze koniecznos¢ zapewnienia bezpie-
czenstwa teleinformatycznego przetwarzanych i przekazywanych informacji

oraz ochrone informacji niejawnych.

Rozdziat 7
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Weryfikacja ochrony zeglugi i portéw morskich

Art. 29. 1. Statki, obiekty portowe i porty podlegajg weryfikacji i pro-

bom efektywnosci w zakresie ochrony zeglugi i portdw morskich.

2. Weryfikacja polega na badaniu systemow, srodkéw, proce-
dur i struktur systemu ochrony zeglugi i portéw, w celu okreslenia ich zgodnosci
z ustawg, Konwencjg SOLAS, w szczegolnosci Kodeksem ISPS oraz rozporza-
dzeniem (WE) nr 725/2004.

3. Proba efektywnosci polega na sprawdzeniu srodkéw
ochrony zeglugi i portéw, polegajagcym na symulacji zamiaru popetnienia aktu

bezprawnego, w celu zbadania skutecznosci wdrozonych procedur.

4. Podczas przeprowadzania préby efektywnosci jest dopusz-
czalne stosowanie tylko takich srodkéw, ktore odpowiadajg potrzebom wynika-
jacym z istniejgcej sytuacji, aby mozna byto skutecznie oraz bezpiecznie prze-

prowadzi¢ takg probe.

Art. 30. 1. Weryfikacje i proby efektywnosci przeprowadza:

1) inspekcja bandery i inspekcja portu — w odniesieniu do

statkow;

2) zespot, ktéry powotuje, po uzgodnieniu z Komendantem

Gtéwnym Policji, i wyznacza jego przewodniczgcego:

a) minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej

— w odniesieniu do portow,

b) dyrektor witasciwego urzedu morskiego — w odnie-

sieniu do obiektéw portowych.
2. W sktad zespotu wchodza:
1) inspektorzy bandery i portu;

2) funkcjonariusze Policji wyznaczeni przez Komendanta

Gtéwnego Policji;
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3) eksperci posiadajacy kwalifikacje i doswiadczenie
w zakresie ochrony zeglugi i portéw, w szczegolnosci

polegajace na:

a) wiedzy teoretycznej i doswiadczeniu praktycznym

w dziedzinie ochrony zeglugi i portéw,
b) wiedzy praktycznej w zakresie badanych czynnosci.

3. Eksperci powotfani do zespotu, o ktérym mowa w ust. 1
pkt 2, za przeprowadzenie weryfikacji lub prob efektywnosci otrzymujg wyna-

grodzenie.

4. Inspektorzy bandery i portu oraz eksperci, powotani do ze-
spotu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, w ramach dziatah przeprowadzanych pod-
czas weryfikacji lub prob efektywnosci, nie podlegajg karze za dokonanie czyn-
nosci zabronionych przepisami prawa, ktdre majg na celu skuteczne przepro-

wadzenie weryfikacji lub prob efektywnosci.

5. Dyrektor wtasciwego urzedu morskiego jest uprawniony do
prowadzenia doraznych kontroli przestrzegania wymagan Kodeksu ISPS przez

statki oraz obiekty portowe.

Art. 31. 1. Weryfikacje i proby efektywnosci w portach przeprowadza

sie co najmniej raz na 5 lat.

2. Weryfikacja portu obejmuje zagadnienia zawarte w planie

ochrony portu, okreslone w zatgczniku nr 2 do ustawy.

Art. 32. 1. Weryfikacje i proby efektywnosci w obiektach portowych
przeprowadza sie co roku, nie wczesniej niz 3 miesigce przed uptywem kolej-
nego roku od daty wydania potwierdzenia zgodnosci obiektu portowego i nie

pdzniej niz 3 miesigce po uptywie tej daty.

2. Weryfikacja obiektu portowego obejmuje zagadnienia za-
warte w planie ochrony obiektu portowego, zgodnie z postanowieniami
sekcji 16 w czesci A Kodeksu ISPS oraz sekcji 16 w czesci B Kodeksu ISPS.
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Art. 33. 1. O terminie planowanej weryfikacji informuje sie zarzadzaja-
cego portem lub obiektem portowym, okreslajac jej zakres oraz nazwiska czton-

kow zespotu, ktéry bedzie jej dokonywat.

2. Z przeprowadzonej weryfikacji sporzgadza sie protokot

w terminie 14 dni od dnia jej zakonczenia.

3. Protokdt z weryfikacji powinien zawiera¢ opis stanu fak-
tycznego stwierdzonego w trakcie weryfikacji, w tym ustalone nieprawidtowosci,

a takze wnioski i zalecenia.

4. Do protokotu z weryfikacji mogq zosta¢ dotgczone dowody

w postaci zdje¢, nagran obrazu lub dzwieku.

5. Protokot z weryfikacji podpisujg przewodniczacy zespotu
oraz odpowiednio oficer ochrony portu, PFSO lub kapitan statku, a w razie ich

nieobecnos$ci osoba przez nich upowazniona.

6. Odmowe podpisania protokotu przez kontrolowanego odno-

towuje sie w protokole z weryfikaciji.

Art. 34. 1. Statki o polskiej przynaleznosci podlegaja weryfikacji,
zgodnie z postanowieniami sekcji 19 w czesci A Kodeksu ISPS, w ramach in-
spekcji bandery.

2. Statki o obcej przynaleznosci podlegajg weryfikacji, zgod-
nie z Prawidtem 9/2 Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS, w ramach inspekcji por-

tu.

3. Do przeprowadzenia weryfikacji statkéw stosuje sie odpo-

wiednio przepisy o bezpieczenstwie morskim.

Art. 35. Dyrektor wtasciwego urzedu morskiego w sprawach okreslo-
nych w Prawidle 9/2.5 Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS wydaje decyzje admi-

nistracyjne.
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Art. 36. 1. Za przeprowadzenie weryfikacji pobiera sie optate okreslo-

ng w zataczniku nr 3 do ustawy.

2. Opfata, o ktérej mowa w ust. 1, stanowi dochdéd budzetu

panstwa.

3. Opfaty nie pobiera sie, jezeli zarzadzajagcym portem lub

obiektem portowym jest dyrektor urzedu morskiego.

Art. 37. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w
drodze rozporzadzenia, sposdb przeprowadzania weryfikacji i prob efektywno-
ci
w zakresie ochrony zeglugi i portow morskich oraz wysokos¢ wynagrodzenia

ekspertow, o ktérym mowa w art. 30 ust. 3, majgc na uwadze:

1) zapewnienie skutecznosci przeprowadzanych weryfikacji

i prob efektywnosci;
2) nakfady pracy i koszty funkcjonowania zespotu, a takze

3) postanowienia Kodeksu ISPS.

Rozdziat 8

Kontrola osob, bagazu i tadunku

Art. 38. 1. Osoby udajgce sie na teren portu, obiektu portowego lub
na statek oraz ich bagaz poddaje sie kontroli w celu zapewnienia ochrony ze-
glugi i portow morskich, w szczegolnosci ustalenia posiadanych uprawnien do
przebywania na terenie portu, obiektu portowego lub statku, wykrycia przedmio-

téw lub substancji, o ktérych mowa w art. 41 ust. 1.

2. Zadania zwigzane z kontrolg, o ktérej mowa w ust. 1, wy-
konuje zarzgdzajacy portem lub obiektem portowym — we wspétdziataniu z Poli-

cja, w zakresie okreslonym w planie ochrony portu lub obiektu portowego.
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W przypadku gdy osoba jest poddawana kontroli granicznej, zarzgdzajacy por-

tem lub obiektem portowym wspoétdziata ze Strazg Graniczna.

Art. 39. 1. tadunek statkowy oraz inne przedmioty, wytgczajgc bagaz,
o ktérym mowa w art. 38 ust. 1, przeznaczone do transportu na teren portu,
obiektu portowego lub na statek poddaje sie kontroli w celu ochrony statkéw,
obiektoéw portowych i portow, w szczegdlnoéci ustalenia zgodnoséci z dokumen-
tami przewozowymi lub wykrycia niezgodnych z tymi dokumentami przedmio-

téw lub substancji, o ktérych mowa w art. 41 ust. 1.

2. Zadania zwigzane z kontrolg, o ktérej mowa w ust. 1, wy-
konuje zarzadzajacy portem lub obiektem portowym zgodnie z planem ochrony
portu lub obiektu portowego, we wspodtdziataniu odpowiednio ze Stuzbg Celng

lub Strazg Graniczng, w zakresie okreslonym w tych planach.

Art. 40. 1. Zarzadzajacy portem lub obiektem portowym realizuje za-
dania, o ktorych mowa w art. 38 i 39, przez jednostke ochrony portu lub obiektu

portowego.

2. W przypadku gdy zadania jednostki ochrony portu lub
obiektu portowego wykonuje przedsiebiorca, o ktérym mowa w art. 2 pkt 7
ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie osob i mienia, pracownicy tego
przedsiebiorcy powinni by¢ przeszkoleni w zakresie ochrony zeglugi i portéw,
w tym w zakresie wykonywania dodatkowych uprawnien, wynikajacych z ust. 4.
Przeszkolenie zapewnia zarzadzajacy portem lub obiektem portowym

w porozumieniu z przedsiebiorca.

3. Jednostka ochrony portu lub obiektu portowego wykonuje
zadania wynikajgce odpowiednio z planu ochrony portu lub obiektu portowego,

w szczegolnosci w zakresie:

1) kontroli przepustek wydawanych przez zarzadzajacych

portem lub obiektem portowym;

2) prowadzenia kontroli dostepu do obszaréw o ograni-

czonym dostepie;
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3) ujecia i przekazania Policji osoby naruszajgcej ochrone;
4) ochrony obszaréw o ograniczonym dostepie;

5) czynnosci, o ktérych mowa w art. 3 pkt 2 ustawy z dnia

22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0so6b i mienia.

4. Pracownik jednostek ochrony portu lub obiektu portowego
przy wykonywaniu zadan z zakresu ochrony zeglugi i portbw morskich, nieza-
leznie od uprawnien okreslonych w ustawie z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochro-

nie oséb i mienia, ma prawo do:

1) niedopuszczenia do wejscia na obszar lub do obiektu
podlegajgcego ochronie osoby nieposiadajgcej wyma-

ganych uprawnien;

2) dokonywania kontroli manualnej i przegladania zawar-

tosci bagazu;

3) stosowania urzadzen technicznych do wykrywania
przedmiotéw lub substancji, o ktérych mowa w art. 41

ust. 1.

5. Kontrola manualna jest zespotem czynnosci wykonywa-
nych recznie bez ingerencji w wewnetrzne powtoki ciata oraz w sposob
powodujgcy w jak najmniejszym stopniu naruszenie intymnosci, w celu wykrycia
w odziezy lub na ciele oraz w przedmiotach osobistych osoby kontrolowanej

przedmiotow lub substancji, o ktérych mowa w art. 41 ust. 1.

6. Komendant Gtowny Policji sprawuje nadzér nad dziatalno-
Scig jednostki ochrony portu lub obiektu portowego w zakresie okreslonym
w art. 43 ust. 1 ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oséb i mienia oraz

niniejszej ustawie.
7. Nadzor, o ktéorym mowa w ust. 6, polega na:

1) realizacji czynnosci okreslonych w art. 43 ust. 2 ustawy

z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oso6b i mienia;
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2) kontroli prawidtowosci prowadzenia dokumentacji orga-
nizacji i przebiegu ochrony oraz zgodnosci sprawowane;j

ochrony z prowadzong dokumentacjg ochronng;

3) kontroli sposobu zabezpieczenia broni palnej i amunic;ji
oraz srodkow przymusu bezposredniego oraz zgodno-
Sci ewidenciji broni palnej, amunicji i Srodkéw przymusu
bezposredniego ze stanem faktycznym.

8. Do zarzadzajgcego portem stosuje sie odpowiednio przepi-
sy art. 43 ust. 3 i art. 50a ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie osob
i mienia.

9. Funkcjonariuszowi Policji przystuguje prawo do wykonywa-
nia czynnosci, o ktérych mowa w art. 40 ust. 7, po okazaniu legitymacji stuzbo-
wej i pisemnego upowaznienia, o ktérym mowa w art. 79 ust. 4 ustawy z dnia
2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej (Dz. U. z 2007 r. Nr 155,
poz. 1095).

10. Przeprowadzenie kontroli przez jednostke ochrony portu
lub obiektu portowego nie wyklucza przeprowadzenia kontroli zgodnie z planem

ochrony statku.

Art. 41. 1. Zabrania sie, z zastrzezeniem ust. 2 i 3, posiadania oraz
transportu na teren portu, obiektu portowego lub na statek nastepujgcych

przedmiotéw lub substancji:
1) broni;
2) materiatéw wybuchowych i pirotechnicznych;
3) srodkow draznigcych lub ogtuszajacych;
4) substancji chemicznych palnych i zracych;

5) innych materiatdbw chemicznych, biologicznych lub ra-

diacyjnych.

2. Przedmioty lub substancje zabronione, o ktérych mowa

w ust. 1, mogg by¢ wnoszone na teren portu lub obiektu portowego przez pra-
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cownikéw portu lub obiektu portowego, zarzgdzajgcego portem lub obiektem
portowym, przedstawicieli innych podmiotéw wykonujgcych czynnosci stuzbowe
lub prowadzacych dziatalno$¢ na terenie portu lub obiektu portowego, o ile jest
to niezbedne do zapewnienia funkcjonowania tych podmiotéw. Czynnosci te
odbywajg sie zgodnie z postanowieniami planu ochrony portu lub obiektu por-

towego.

3. Przedmioty lub substancje, o ktérych mowa w ust. 1, mogq
by¢ wnoszone na statek przez uprawnionych Zzotnierzy oraz funkcjonariuszy
Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego i Wywiadu Wojskowego, Agencji Bezpie-
czenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Centralnego Biura Antykorupcyj-
nego, Policji, Strazy Granicznej, strazy pozarnej, Biura Ochrony Rzgdu oraz

Stuzby Celnej, podczas wykonywania czynnosci stuzbowych.

4. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozu-
mieniu z ministrem wiasciwym do spraw wewnetrznych okresli, w drodze rozpo-
rzadzenia, liste przedmiotéw lub substanciji, o ktérych mowa w ust. 1, oraz me-
tody i Srodki ochrony przewozu broni, majgc na uwadze przepisy o broni

i amunicji oraz potrzebe zapewnienia ochrony zeglugi i portow morskich.

Art. 42. Rada Ministrow, majac na uwadze poziomy ochrony zeglugi
i portow morskich, okresli, w drodze rozporzgdzenia, metody i srodki kontroli,
uwzgledniajgc w szczegodlnosci organizacje i formy kontroli, dziatania zapobie-
gawcze oraz dziatania w przypadkach bezprawnej ingerencji oraz rodzaje urza-

dzen technicznych stosowanych do kontroli.
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Rozdziat 9

Wejscie do portu oraz deklaracja ochrony

Art. 43. 1. Kapitan statku przed wejsciem statku do portu, stosownie
do postanowien art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 725/2004, zgtasza statek do re-

gionalnego punktu kontaktowego, na formularzu zgtoszenia wstepnego.

2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, wzor formularza zgtoszenia wstepnego, majac na

uwadze zakres informaciji niezbednych do zgtoszenia statku.

Art. 44. 1. Zgtoszenia nie wymaga sie w stosunku do statkow, ktore
uzyskaty zwolnienie z obowigzku zgtoszenia wstepnego zgodnie z art. 7 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 725/2004.

2. Minister wtadciwy do spraw gospodarki morskiej, w drodze

decyzji administracyjnej, wydaje zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 1:

1) na wniosek wiasciwego organu panstwa cztonkowskie-

go Unii Europejskiej;
2) na wniosek polskiego armatora.
3. We wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, zamieszcza sie:
1) nazwe statku;
2) numer IMO statku;
3) sygnat wywotawczy statku;
4) panstwo bandery statku;
5) oznaczenie armatora;

6) wykaz statkbw prowadzgcych regularne ustugi miedzy
portami znajdujgcymi sie na terytorium panstw czion-

kowskich Unii Europejskiej oraz dane dotyczace
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24- godzinnego punktu kontaktowego, o ktérych mowa
w art. 7 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 725/2004.

Art. 45. Kapitan statku jest obowigzany do okazania dyrektorowi wia-

Sciwego urzedu morskiego:

1) miedzynarodowego certyfikatu ochrony statku lub tymcza-

sowego miedzynarodowego certyfikatu ochrony statku;
2) zapisu historii statku;

3) listy portow zawinie¢ statku.

Art. 46. W celu ustalenia, czy zachodzi potrzeba sporzgadzenia dekla-
racji ochrony, kapitan statku lub SSO oraz PFSO obiektu portowego, do ktérego
zmierza statek, przekazujg witasciwemu regionalnemu punktowi kontaktowemu
i sobie nawzajem informacje o aktualnym poziomie ochrony odpowiednio statku

lub obiektu portowego.

Art. 47. 1. Deklaracje ochrony sporzadza sie, w przypadku gdy:

1) statek i obiekt portowy, miedzy ktérymi bedg zachodzi¢
dziatania statek — obiekt portowy, majg ustalone rézne

poziomy ochrony;

2) statki, miedzy ktorymi bedg zachodzi¢ dziatania statek

— statek, majg ustalone rézne poziomy ochrony.

2. Deklaracje ochrony sporzadza sie, gdy statek i obiekt por-

towy majg ustalony ten sam poziom ochrony 2 lub 3.

3. Deklaracje ochrony sporzadza sie takze, gdy statek i obiekt
portowy, miedzy ktérymi bedg zachodzi¢ dziatania, znajdujg sie na poziomie
ochrony 1, gdy:

1) dziatania sg prowadzone ze statkiem, ktéry w ciggu

ostatnich 10 zawinie¢ do portéw znajdowat sie w porcie
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lub w obiekcie portowym, ktory nie posiadat zatwierdzo-

nego planu ochrony, lub

2) dziatania sg prowadzone ze statkiem, ktory nie posiada

zatwierdzonego planu ochrony, lub

3) statek prowadzi dziatania w porcie lub w obiekcie por-
towym, ktory nie posiada zatwierdzonego planu ochro-

ny, lub

4) obowigzek posiadania deklaracji ochrony wynika z pla-

nu ochrony statku lub obiektu portowego.

4. Statek moze zgdac wypetnienia deklaracji ochrony w przy-

padkach okreslonych w sekcji 5.2 w czesci A Kodeksu ISPS.

5. W przypadku gdy poziom ochrony zostaje podwyzszony
w stosunku do poziomu okreslonego w deklaracji ochrony, sporzadza sie howg

deklaracje, a nastepnie wdraza jej postanowienia.

6. Dyrektor witasciwego urzedu morskiego moze wprowadzic,
w drodze decyzji administracyjnej, obowigzek sporzadzenia deklaracji ochrony
i wdrozenia jej postanowien, jezeli jest to niezbedne ze wzgledu na ochrone

zeglugi i portow morskich.

Art. 48. 1. Deklaracje ochrony sporzadzajg, w formie pisemne;j,
odpowiednio kapitan statku lub SSO w imieniu statku oraz PFSO w imieniu

obiektu portowego.

2. Deklaracje ochrony sporzadza sie i wdraza jej postanowie-
nia przed podjeciem jakichkolwiek dziatan statek — statek lub statek — obiekt

portowy.

Art. 49. 1. Deklaracja ochrony dla statku i obiektu portowego zacho-
wuje waznos$¢ przez okres prowadzenia dziatan statek — statek lub statek

— obiekt portowy.
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2. W odniesieniu do statkbw odbywajgcych krétkie podroze
miedzynarodowe na statych trasach deklaracja ochrony zachowuje wazno$é

przez okres:
1) 90 dni — w odniesieniu do poziomu ochrony 1;
2) 30 dni — w odniesieniu do poziomu ochrony 2.

3. Termin waznosci deklaracji ochrony sporzadzonej na po-
ziomie ochrony 3 jest rowny okresowi wskazanemu w ust. 1 lub okresowi trwa-

nia tego poziomu.

Art. 50. 1. Na statku przechowuje sie deklaracje ochrony z 10 ostat-

nich zawinie¢ do portéw, jednakze nie krocej niz przez okres 90 dni.

2. PFSO przechowuje deklaracje ochrony przez okres 90 dni.

Art. 51. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w
drodze rozporzgdzenia, wzor deklaracji ochrony, majac na uwadze postanowie-
nia Kodeksu ISPS.

Rozdziat 10

Szkolenia w zakresie ochrony zeglugi i portéw morskich

Art. 52. 1. Funkcje SSO, CSO oraz PFSO moga petni¢ osoby, ktore
posiadajg wazne swiadectwo przeszkolenia w zakresie ochrony zeglugi i portow

morskich.

2. Swiadectwo przeszkolenia, na podstawie zaswiadczenia
0 przeszkoleniu, wydaje dyrektor urzedu morskiego wiasciwy dla osrodka pro-

wadzgcego szkolenie, na okres 5 lat.

3. Za wydanie swiadectwa pobiera sie optate, ktdra stanowi

dochdd budzetu panstwa.
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4. Szkolenia prowadzi sie zgodnie z przepisami o bezpie-

czenstwie morskim.

5. Programy szkolen oraz wzor sSwiadectwa przeszkolenia
SSO okreslajg przepisy dotyczace wyszkolenia i kwalifikacji zawodowych mary-

narzy.

6. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,

w drodze rozporzadzenia:

1) wzor swiadectwa przeszkolenia CSO i PFSO oraz pro-
gramy szkolen, majgc na uwadze zapewnienie odpo-

wiedniej wiedzy;

2) wysoko$¢ opfat za wydanie Swiadectw przeszkolenia,

biorgc pod uwage koszty ich wydania.

Art. 53. 1. Na podstawie Swiadectwa przeszkolenia zarzadzajacy

obiektem portowym wydaje PFSO dokument identyfikacyjny.

2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, wzér dokumentu identyfikacyjnego, biorac pod uwa-

ge zakres danych umozliwiajgcych identyfikacje PFSO.

Art. 54. Piloci morscy wykonujgcy ustugi pilotowe dla statkow, o kto-
rych mowa w art. 2 ust. 1-4, sg obowigzani posiada¢ swiadectwo przeszkolenia
SSO.

Art. 55. 1. Cwiczenia w zakresie ochrony statku i obiektu portowego

organizujg oraz zapewniajg srodki do ich przeprowadzenia odpowiednio:

1) armator — w odniesieniu do statkow, zgodnie z
postanowieniami sekcji 13 w czesci A Kodeksu ISPS i
sekcji 13.5-13.8 w czesci B Kodeksu ISPS;
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2) zarzadzajacy obiektem portowym — w odniesieniu do
obiektow  portowych, zgodnie z postanowieniami
sekcji 18 w czesci A Kodeksu ISPS i sekcji 18
w czesci B Kodeksu ISPS.

2. Cwiczenia w zakresie ochrony portu organizuje i zapewnia
srodki do ich przeprowadzenia zarzadzajacy portem we wspoétdziataniu z orga-
nem ochrony portu, co najmniej raz w roku kalendarzowym, z tym ze przerwa

miedzy ¢wiczeniami nie moze wynosi¢ wiecej niz 18 miesiecy.

3. Cwiczenia, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, moga byé organi-
zowane fgcznie z ¢wiczeniami w zakresie reagowania kryzysowego organizo-

wanymi przez inne organy.

Rozdziat 11

Uznana organizacja ochrony

Art. 56. 1. Funkcje RSO moze sprawowacC wytgcznie upowazniony
podmiot, ktory spetnia kryteria okreslone odpowiednio w zatgczniku nr 4 i 5 do

ustawy.

2. W przypadku RSO dla statkéw upowazni¢ mozna tylko in-

stytucje klasyfikacyjna, ktora zostata uznana przez Unie Europejska.

3. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, po prze-
prowadzeniu oceny spetniania kryteriow, w uzgodnieniu z ministrem wiasciwym
do spraw wewnetrznych, udziela upowaznienia, w drodze decyzji administra-
cyjnej okreslajacej zakres tego upowaznienia, jezeli jest to niezbedne do za-
pewnienia wtasciwej ochrony zeglugi i portdw morskich lub uzasadnione po-

trzebami polskiej administracji morskie;.

4. Decyzje wydaje sie w terminie nieprzekraczajgcym 3 mie-

siecy od dnia ztozenia wniosku.

38



Art. 57. 1. W sprawach ochrony portu lub obiektu portowego upowaz-

nienie moze zosta¢ udzielone do:

1)

3)

sporzadzania oceny stanu ochrony portu, konkretnego
obiektu portowego lub wiecej niz jednego obiektu por-

towego oraz wprowadzania poprawek do tych ocen;

sporzadzania, na podstawie ocen stanu ochrony portu
lub obiektu portowego, planu ochrony portu lub obiektu
portowego oraz wprowadzania poprawek do tych pla-
now;

doradzania lub udzielania pomocy zarzadzajacym por-

tami lub obiektami portowymi w sprawach ochrony.

2. Nie upowaznia sie RSO, ktéra przygotowata ocene stanu

ochrony portu lub obiektu portowego, do sporzadzenia lub wprowadzenia po-

prawek do planu ochrony tego samego portu lub obiektu portowego.

na do:

3. W sprawach ochrony statku RSO moze zosta¢ upowaznio-

1)

2)

sporzadzania oceny stanu ochrony statku oraz wprowa-

dzania poprawek do tej oceny;

sporzadzania, na podstawie oceny ochrony statku, pla-
nu ochrony statku i wprowadzania poprawek do tego

planu;

przeprowadzania weryfikacji wstepnej, odnawiajace;j,
posredniej i dodatkowej statku w celu stwierdzenia
zgodnosci z wymaganiami Konwencji SOLAS dotycza-

cymi ochrony statku;

wydawania miedzynarodowego certyfikatu ochrony
statku lub tymczasowego miedzynarodowego certyfika-

tu ochrony statku;

doradzania lub udzielania pomocy armatorom w spra-

wach ochrony.
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4. Nie upowaznia sie RSO do wydawania certyfikatéw ochro-
ny statku, dla ktérego RSO sporzadzita ocene stanu ochrony lub plan ochrony

statku.

Art. 58. 1. Podmiot ubiegajacy sie o upowaznienie przedstawia mini-
strowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej pisemny wniosek zawierajgcy
proponowany zakres upowaznienia. Do wniosku dotgcza sie dokumentacje po-
twierdzajgca spetnienie kryteriow, o ktorych mowa w zatgczniku nr 4 do ustawy,
a w przypadku RSO dla statkéw dodatkowo wymieniong w zatgczniku nr 5 do

ustawy.

2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, wzoér wniosku o udzielenie upowaznienia RSO, majac

na uwadze zakres wymaganych informaciji.

Art. 59. 1. Upowaznienie cofa sie:

1) w przypadku stwierdzenia, ze RSO przestata spetniac

kryteria bedgce podstawag udzielenia upowaznienia;
2) gdy nie zachodzg przestanki okreslone w art. 56 ust. 3;
3) na wniosek RSO.

2. Upowaznienie mozna zawiesi¢ w przypadku stwierdzenia,

ze RSO nie realizuje w nalezyty sposéb zadan okreslonych w upowaznieniu.

3. Zawieszenia oraz cofniecia upowaznienia dokonuje,
w drodze decyzji administracyjnej, minister wiasciwy do spraw gospodarki mor-

skiej, w uzgodnieniu z ministrem wtasciwym do spraw wewnetrznych.

Art. 60. 1. O udzieleniu, zawieszeniu lub cofnieciu upowaznienia

zawiadamia sie:
1) IMO;

2) Komisje Europejska;
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3) witasciwe organy panstw cztonkowskich Unii Europej-
skiej.
2. Podmiotom, o ktérych mowa w ust. 1, przesyta sie informa-

cje dotyczace oceny dziatalnosci prowadzonej przez RSO.

Art. 61. 1. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej przepro-

wadza co najmniej raz na 2 lata kontrole RSO.

2. W celu przeprowadzania kontroli, o ktérej mowa w ust. 1,
minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej wyznacza komisje kontrolujg-
ca, powotuje jej przewodniczacego i wystawia upowaznienie do przeprowadze-

nia kontroli.
3. Upowaznienie, o ktérym mowa w ust. 2, zawiera:
1) oznaczenie 0sob przeprowadzajgcych kontrole;
2) nazwe kontrolowanej RSO;
3) zakres kontroli.

4. Kontroli podlega dziatalnos¢ RSO w zakresie okreslonym

W upowaznieniu, a w szczegolnosci:
1) dokumentacja;
2) organizacja pracy RSO.
5. Komisja kontrolujgca jest uprawniona do:
1) wstepu na teren siedziby RSO;

2) zadania ustnych i pisemnych wyjasnien oraz okazania
dokumentéw zwigzanych z dziatalnoscig objetg zakre-

sem kontroli;

3) zadania udzielenia, w wyznaczonym terminie, pisem-
nych i ustnych wyjasnien w sprawach objetych zakre-

sem kontroli.

6. Czynnosci kontrolne przeprowadzane sg w obecnosci

przedstawiciela RSO.
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7. Z przeprowadzonej kontroli, w terminie 14 dni od jej zakon-

czenia, sporzadza sie protokét i przedstawia do wiadomosci RSO.

8. W terminie 14 dni od dnia otrzymania protokotu RSO moze

ustosunkowac sie do jego tresci.

9. Protokdt, o ktorym mowa w ust. 7, powinien zawieraC opis
stanu faktycznego stwierdzonego w trakcie kontroli, w tym ustalone nieprawi-

dlowosci, a takze wnioski i zalecenia.

Art. 62. 1. Za wykonywanie czynnosci okreslonych w upowaznieniu

RSO pobiera opfaty zgodnie z zatgcznikiem nr 3 do ustawy.

2. RSO przekazuje 10 % optaty, o ktérej mowa w ust. 1, do
budzetu panstwa.

Rozdziat 12

Finansowanie ochrony zeglugi i portéw morskich

Art. 63. Koszty zwigzane z ochrong zeglugi i portéw morskich sg finan-

sowane ze Srodkow:

1) budzetu panstwa w czesciach, ktérych dysponentami sa:
minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, minister
wiasciwy do spraw wewnetrznych i Minister Obrony Naro-

dowej;
2) pochodzacych z budzetu Unii Europejskiej;
3) zarzadzajacych portami;
4) zarzadzajgcych obiektami portowymi;
5) armatoréw;

6) finansowych i rzeczowych, przekazanych na ten cel przez

zagraniczne i krajowe osoby fizyczne i prawne;
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Art. 64.

7) wojewodow.

Rozdziat 13

Kary pieniezne

Kto:

1) wbrew art. 4 pkt 11 i 12 nie dopetnia obowigzku wyznacze-
nia PFSO, SSO oraz CSO,

2) nie przekazuje, w sposob okresSlony w art. 8 ust. 1 i 2,
posiadanych wiadomosci o zagrozeniu ochrony portu,

obiektu portowego lub statku,
3) uzywa alertu wbrew zakazowi wyrazonemu w art. 16,

4) nie realizuje postanowien zawartych w planie ochrony por-
tu, obiektu portowego lub statku, przez co obniza bezpie-

czenstwo portu, obiektu portowego lub statku,

5) nie stosuje sie do polecen i instrukcji dotyczacych ochrony
zeglugi i portbw morskich wydanych przez organy admini-

stracji morskiej, zgodnie z art. 28 ust. 1,

6) nie stosuje sie do zakazu posiadania lub transportu na te-
ren portu, obiektu portowego lub na statek urzadzen, sub-

stancji lub przedmiotéw okreslonych w art. 41 ust. 1,

7) wbrew obowigzkowi wyrazonemu w art. 48 ust. 1 nie spo-

rzadza deklaracji ochrony

— podlega karze pienieznej do wysokosci nieprzekraczajacej
dwudziestokrotnego przecietnego miesiecznego wynagrodze-
nia za rok poprzedzajacy, ogtaszanego przez Prezesa Gtoéw-
nego Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urzedowym Rze-
czypospolitej Polskiej ,Monitor Polski” dla celow emerytalnych

i rentowych.
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Art. 65. 1. Kare pieniezna, o ktoérej mowa w art. 64, wymierza dyrektor
urzedu morskiego, w drodze decyzji administracyjnej, biorgc pod uwage skale

zagrozenia wywofanego czynami, o ktérych mowa w art. 64.

2. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, nadaje sie rygor natych-

miastowej wykonalnosci.

Art. 66. Kwoty z tytutu kar pienieznych stanowig dochéd budzetu pan-

stwa.

Rozdziat 14

Zmiany w przepisach obowigzujgcych

Art. 67. W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153,

poz. 1502, z pézn. zm.*) wprowadza sie nastepujace zmiany:
1) w art. 48 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. W zakresie nieunormowanym w przepisach, jezeli jest
to niezbedne do ochrony zycia, zdrowia lub mienia,
ochrony $rodowiska morskiego na morzu, w porcie,
przystani oraz w pasie technicznym, a takze ochrony
zeglugi i portéw morskich — dyrektor urzedu morskiego
moze ustanawiaC w zakresie okreSlonym w art. 42
ust. 2 przepisy porzadkowe zawierajgce zakazy lub na-

kazy okreslonego zachowania sie.”;
2) wart. 50 w ust. 1:
a) w pkt1 dodaje sie lit. d w brzmieniu:

,d) kontrolowania, czy statki spetniajg wymagania w za-

kresie ochrony zeglugi morskiej;”,

b) w pkt 2 dodaje sie lit. € w brzmieniu:
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,e) ochrony zeglugi morskiej;”,

c) w pkt 3 dodaje sie lit. e w brzmieniu:
,€) ochrony zeglugi morskiej.”;

3) wart. 52 dodaje sie ust. 4 w brzmieniu:

4. Kontrole w zakresie ochrony zeglugi i portow morskich

reguluje odrebna ustawa.”;
4) w art. 56 pkt 18 otrzymuje brzmienie:

,18) wykracza przeciwko obowigzkowi umieszczania na
statku oznaczenia nazwy, portu macierzystego i nu-

meru identyfikacyjnego statku,”.

Art. 68. W ustawie z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oséb i mienia
(Dz. U. z 2005 r. Nr 145, poz. 1221 oraz z 2006 r. Nr 104, poz. 708) wprowadza

sie nastepujgce zmiany:
1) w art. 43 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Naruszenia przepisow prawa i nieprawidtowosci stwier-
dzone w ramach sprawowanego nadzoru, o ktorym
mowa w ust. 1, w terminie okreslonym w zaleceniu,

usuwa:

1) kierownik jednostki, w sktad ktérej wchodzg obszary,
obiekty i urzadzenia podlegajagce obowigzkowe;j

ochronie;

2) osoba dziatajgca w imieniu lub interesie przedsie-
biorcy, ktéry uzyskat koncesje na wykonywanie dzia-
talnosci gospodarczej w zakresie ochrony os6b
i mienia, posiadajgcego pozwolenie na bron na oka-
ziciela;

3) kierownik jednostki, w ktérej utworzono wewnetrzng

stuzbe ochrony.”;
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2) po art. 50 dodaje sie art. 50a w brzmieniu:

LArt. 50a. Kto, wbrew obowigzkowi okreslonemu w art. 43
ust. 3, nie usuwa, w terminie okreslonym
w zaleceniu, stwierdzonych w ramach sprawo-
wanego nadzoru Komendanta Gftownego Policji

naruszen przepisow prawa lub nieprawidtowosci,

podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci albo

pozbawienia wolnosci do lat 2.”.

Art. 69. W ustawie z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczehstwie mor-
skim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693 oraz z 2007 r. Nr 107, poz. 732 i Nr 176,

poz. 1238) wprowadza sie nastepujgce zmiany:
1) wart. 14:
a) po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

,1a. Optaty za przeprowadzanie weryfikacji systemu
ochrony statku, wydanie dokumentu ochrony regu-
lujg przepisy o ochronie zeglugi i portbw mor-
skich.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia, terminy, tryb
przeprowadzania i zakres inspekcji zwigzanych z
bezpieczenstwem i ochrong statku oraz rodzaje i
wzory dokumentow bezpieczenstwa statku, majac
na uwadze przepisy miedzynarodowe oraz przepisy
prawa Unii Europejskiej w zakresie przeprowadzania
inspekcji i przegladdéw oraz kierujgc sie konieczno-
Scig zapewnienia bezpieczenstwa i ochrony stat-

kow.”;

2) w art. 18 dodaje sie ust. 3 w brzmieniu:
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,3. Kwalifikacje cztonkow zatdg statkdw morskich dotycza-
ce ochrony regulujg przepisy o ochronie zeglugi i por-

téw morskich.”;
3) w art. 36 dodaje sie ust. 8 w brzmieniu:

,8. Kwalifikacje pilotdw morskich, wykonujacych ustugi
pilotowe dla statkéw, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1-4
ustawy z dnia ........ o ochronie zeglugi i portdbw mor-
skich (Dz. U. Nr ..., poz. ...), objetych systemem ochro-
ny zgodnym z Rozdziatem Xl-2 Konwencji SOLAS, re-
gulujg przepisy tej ustawy.”;

4) art. 54 otrzymuje brzmienie:
JArt. 54. Wiasciwos¢ organdw oraz tryb wymierzania
i Sciggania kar pienieznych z tytutu naruszenia
przepisow, o ktorych mowa w art. 51-53, regulujg

przepisy ustawy, o ktérej mowa wart. 26

ust. 1.”.

Rozdziat 15

Przepisy przejsciowe i koncowe

Art. 70. 1. Dokumenty ochrony statku i obiektu portowego, w tym pla-
ny ochrony wydane w zwigzku z wejsciem w zycie Kodeksu ISPS, zachowujg

waznos¢ na czas w nich okreslony.

2. Swiadectwa przeszkolenia SSO wydane w zwigzku z wej-

sciem w zycie Kodeksu ISPS zachowujg waznos¢ na czas w nich okreslony.

3. Osoby wykonujace w dniu wejscia w zycie ustawy funkcje
PFSO i CSO sg obowigzane uzyskac¢ swiadectwo przeszkolenia w terminie

6 miesiecy od dnia wejscia w zycie ustawy.
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Art. 71. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie
art. 14 ust. 3 ustawy, o ktérej mowa w art. 68, zachowujg moc do czasu wyda-
nia nowych przepisdw wykonawczych na podstawie art. 14 ust. 3 tej ustawy,

w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

Art. 72. Z dniem wejscia w zycie ustawy na statkach o polskiej przyna-

leznosci oraz w portach i obiektach portowych obowigzuje poziom ochrony 1.

Art. 73. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia,
z tym ze art. 18 i art. 31 ust. 1 wchodzg w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia

ogtoszenia.

Y Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji dyrektywy 2005/65/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie wzmocnienia
ochrony portéw (Dz. Urz. UE L 310 z 25.11.2005, str. 28).

2 Niniejszg ustawg zmienia sie ustawe z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczy-
pospolitej Polskiej i administracji morskiej, ustawe z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oséb
i mienia oraz ustawe z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim.

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2001 r. Nr 128,
poz. 1407, z 2002 r. Nr 37, poz. 329, Nr 41, poz. 365, Nr 62, poz. 558, Nr 89, poz. 804
i Nr 200, poz. 1688, z 2003 r. Nr 52, poz. 450, Nr 137, poz. 1302 i Nr 149, poz. 1452,
z 2004 r. Nr 33, poz. 287 oraz z 2005 r. Nr 33, poz. 288, Nr 90, poz. 757 i Nr 175, poz. 1462.

4 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 90,
poz. 757, z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711 i Nr 170, poz. 1218 oraz z 2007 r. Nr 57,
poz. 390 i Nr 82, poz. 558.

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170,
poz. 1652, z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895 i Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr 203,
poz. 1683, z 2006 r. Nr 220, poz. 1600 i Nr 249, poz. 1834 oraz z 2007 r. Nr 21, poz. 125.

05/03/BS
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Zatgczniki
do ustawy
z dnia

Zatacznik nr 1

ELEMENTY OCENY STANU OCHRONY PORTU

Ocena stanu ochrony portu bedzie obejmowac co najmniej:

1.

2.

3.

4.

Okreslenie i ocene waznych sktadnikow majatku i infrastruktury, ktére

powinny by¢ chronione.

Okreslenie potencjalnych zagrozen skfadnikow majatku i infrastruktury
oraz prawdopodobienstwa ich wystgpienia w celu ustanowienia srodkéw

ochrony i ustalenia kolejnosci ich uzycia.

Okreslenie, wybor i ustalenie kolejnosci uzycia srodkow przeciwdziatania

oraz poziomu ich skutecznosci w zaleznosci od stopnia zagrozenia.

Okreslenie stabych punktéw, z uwzglednieniem czynnika ludzkiego,

w infrastrukturze, zasadach postepowania i procedurach.

W tym celu ocena stanu ochrony powinna zawierac:

1.

2.

3.

Okreslenie wszystkich obszardéw istotnych z punktu widzenia ochrony,

z uwzglednieniem ich granic.

Okreslenie istotnych zagadnien w zakresie ochrony wynikajgcych
z oddziatywania miedzy $rodkami ochrony obiektow portowych

a srodkami ochrony portu.

Okreslenie, ktorzy pracownicy portu ze wzgledu na wykonywane
obowigzki zostang poddani podstawowemu postepowaniu
sprawdzajgcemu  lub  ktérzy powinni  uzyska¢ poswiadczenia
bezpieczenstwa stosownie do przepisbw o ochronie informacji

niejawnych.



10.

11.

12.

13.

. Okreslenie, w razie potrzeby, podziatu portu na sektory wedtug

prawdopodobienstwa  zajScia zdarzen  naruszajgacych  ochrone.
Poszczegdlne obszary beda oceniane nie tylko jako potencjalne cele
bezposredniego ataku, ale réwniez jako potencjalne drogi przejscia na

wypadek zaatakowania obszarow sasiednich.
Okreslenie zmiennosci zagrozen, np. zwigzanych ze zmiang sezonu.

Okreslenie charakterystycznych wiasciwosci kazdego sektora, takich jak:
lokalizacja, dostep, =zasilanie, system komunikacyjny, wtasnosc
i uzytkownicy, oraz innych elementow istotnych z punktu widzenia

ochrony.

Okreslenie prawdopodobnych scenariuszy zagrozen portu. Celem
zidentyfikowanego zagrozenia moze by¢ caly port lub poszczegdlne
czesci jego infrastruktury, tadunek, bagaz, ludzie lub srodki transportu
w obrebie portu.

Okreslenie skutkdow wtasciwych dla danego scenariusza wystgpienia
zagrozenia. Skutki mogg dotyczy¢ jednego lub wiekszej liczby sektoréw,
przy czym okresla sie zarowno skutki bezposrednie, jak i posrednie;
szczegdlng uwage nalezy zwrécic na ryzyko wystgpienia strat

w ludziach.

. Okreslenie mozliwosci wystgpienia eskalacji zdarzen naruszajgcych

ochrone.
Okreslenie podatnosci na zagrozenia kazdego z sektorow.

Okreslenie wszystkich istotnych aspektow organizacyjnych niezbednych
do zapewnienia kompleksowej ochrony portu, w tym okreslenie zakreséw
kompetencji organow i podmiotow odpowiedzialnych za ochrone,

wskazanie obowigzujgcych przepiséw i istniejgcych procedur.

Okreslenie stabych punktow zwigzanych z aspektami organizacyjnymi,
prawnymi i proceduralnymi, istotnych z punktu widzenia koniecznosci

zapewnienia kompleksowej ochrony portu.

Okreslenie  srodkow, procedur i dziatan majacych na celu

wyeliminowanie ryzyka wystgpienia krytycznych stabych punktow.



14.

15.

16.

17.

18.

19.

Nalezy zwroci¢ uwage na potrzebe kontroli dostepu oraz srodki kontroli
dostepu lub ograniczenia dostepu, dotyczace catego portu lub jego
sektorow, w szczegolnosci na identyfikacje pasazeréw, pracownikow
portu oraz innych pracownikdw, gosci i cztonkow zatdg statkow, a takze
na wymogi monitorowania sektorow iprowadzonej dziatalnosci oraz
kontrole tadunku i bagazu. Srodki, procedury i dziatania bedag
wspotmierne do dostrzezonego zagrozenia, ktore moze by¢ rézne

w roznych sektorach.

Okreslenie, w jaki sposob wzmocni¢ srodki, procedury oraz dziatania

w przypadku wprowadzenia wyzszego poziomu ochrony.

Okreslenie szczegétowych zasad postepowania w odniesieniu do
zidentyfikowanych zagrozen ochrony, takich jak ,podejrzane”: tadunek,
bagaz, zapasy paliwa lub Zzywno$ci, osoby, paczki niewiadomego
pochodzenia, oraz realnych zagrozen (np. bomb). Zasady te powinny
okresla¢ wymagania w zakresie weryfikacji takiego zagrozenia w miejscu
jego wykrycia oraz po przetransportowaniu zrodta zagrozenia

w bezpieczne miejsce.

Okreslenie srodkow, procedur i dziatan majgcych na celu ograniczenie

i ztagodzenie skutkdw zagrozenh ochrony portu.

Okreslenie podzialu zadan umozliwiajgcych wiasciwe i poprawne

wdrozenie srodkow, procedur i dziatan.

Analize innych istniejgcych planéw ochrony, okreslenie wzajemnych
relacji pomiedzy rozwigzaniami zawartymi w tych planach oraz analize
oddziatywania z innymi srodkami ochrony portu. Nalezy zwrdéci¢ uwage
rowniez na Srodki i procedury przewidziane w innych planach
reagowania (np. plan reagowania na wyciek ropy, plan reagowania
w razie wypadku w porcie, plan na wypadek interwencji medycznej, plan

reagowania w razie katastrofy nuklearnej itd.).

Okreslenie wymagan w zakresie wzajemnej komunikacji niezbednych do

prawidtowego wdrozenia Srodkow i procedur.



20. Okreslenie srodkow majgcych zapewni¢ ochrone przed ujawnieniem

informacji istotnych z punktu widzenia ochrony.

21. Okreslenie, jakie informacje muszg zosta¢ udostepnione wszystkim
stronom bezposrednio zaangazowanym, a takze, w razie potrzeby, opinii
publiczne;.
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Zatgcznik nr 2

ELEMENTY PLANU OCHRONY PORTU

Ogodlne aspekty planu ochrony portu:

1.

1.

2.

Definiowanie wszystkich sektoréw istotnych z punktu widzenia ochrony
portu.

W zaleznosci od oceny stanu ochrony portu, srodki, procedury i dziatania
mogaq sie rézni¢ w poszczegolnych sektorach. W niektorych z nich moze
by¢ wymagane zastosowanie ,mocniejszych” srodkéw zapobiegawczych
niz w innych. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na miejsca styku

poszczegolnych sektorow okreslone w ocenie stanu ochrony portu.

Zapewnienie koordynacji srodkdw ochrony dla sektorow réznigcych sie

w zakresie wymaganej ochrony.

Okreslenie roznych srodkow ochrony w odniesieniu do roznych sektordow,
zmieniajgcych sie pozioméw ochrony oraz pozyskanych informaciji

o potencjalnym zagrozeniu.

. Okreslenie struktury organizacyjnej ochrony portu.

. Szczegobtowe aspekty planu ochrony portu:

Wymagania dotyczgce dostepu.

Wszystkie wymagania i poziomy ochrony zostang kompleksowo

wiaczone do planu ochrony portu.

Wymagania w zakresie kontroli dokumentéw tozsamoséci, bagazu

i fadunku.

Wymagania mogg mie¢ zastosowanie do poszczegoinych badz
wszystkich sektoréw. Osoby wchodzace lub znajdujgce sie w danym
sektorze mogg podlega¢ kontroli. Plan ochrony portu w odpowiedni
sposéb uwzgledni wyniki oceny stanu ochrony portu, stanowigcej

narzedzie, przy uzyciu ktdrego zostang ustalone wymagania w zakresie



ochrony dla kazdego sektora, na kazdym poziomie ochrony. Jezeli
zostang wprowadzone specjalne karty identyfikacyjne dla celéw ochrony
portu, to zostang ustanowione przejrzyste procedury ich wydawania,
kontroli, uzywania i zwrotu. Procedury takie powinny uwzgledniac
szczegolny  charakter niektérych  grup  uzytkownikow  portow,
dopuszczajac specjalne srodki w celu ograniczenia negatywnych
skutkéw wymagan dotyczacych kontroli dostepu. Kategoryzacja powinna
uwzglednia¢ co najmniej: osoby podrozujgce, urzednikow oraz
funkcjonariuszy stuzb panstwowych, osoby stale pracujgce w porcie lub
regularnie go odwiedzajgce, mieszkancow portu oraz osoby okazjonalnie

pracujgce w porcie lub okazjonalnie go odwiedzajace.
. tacznosc¢ z organami wspotdziatajgcymi.

W razie potrzeby plan powinien przewidywa¢ potaczenie systemu
informacyjnego portu z systemami informacyjnymi organéw i stuzb

wspotdziatajgcych.

. Procedury i srodki dotyczace postepowania z ,podejrzanymi”: tadunkiem,
bagazem, zapasami paliwa lub zywnosci, osobami, w tym wyznaczenie

obszaru chronionego.

Procedury i srodki powinny obejmowacé inne zidentyfikowane zagrozenia

ochrony.
. Wymagania dotyczgce sektoréw lub dziatalnosci w obrebie sektordw.

Zaréwno potrzebe zastosowania réznych rozwigzan technicznych, jak

i same rozwigzania okresla sie na podstawie oceny stanu ochrony portu.

. Oznakowanie.

Obszary, w ktorych stosuje sie wymagania dotyczace dostepu lub
kontroli, powinny by¢ odpowiednio oznakowane. Wymagania dotyczace
dostepu i kontroli powinny uwzglednia¢ obowigzujgce przepisy prawne

i przyjeta praktyke.

. Komunikacja oraz poswiadczenia bezpieczenstwa.



10.

11.

12.

Wszystkie istotne informacje dotyczgace ochrony sg odpowiednio
przekazywane, zgodnie z przepisami w zakresie ochrony informaciji
niejawnych oraz zapisami zawartymi w planie. Ze wzgledu na wrazliwosc¢
niektorych informacji, komunikacja powinna by¢ oparta na zasadzie

Scistej potrzeby.
Raporty o naruszeniach ochrony.

W celu zapewnienia szybkiego reagowania, plan ochrony portu powinien
okresla¢ jasne wymagania dotyczace przekazywania oficerowi ochrony
portu lub organowi ochrony portu raportow o wszystkich naruszeniach

ochrony.
Integracja z innymi planami w zakresie ochrony.

Plan uwzglednia rozwigzania przewidziane w innych planach oraz
stosowane iobowigzujagce w porcie inne dziatania zapobiegawcze

i kontrolne.

Integracja z planami reagowania lub wigczenie okreslonych Srodkdéw

reagowania, procedur i dziatan.

Plan bedzie szczegétowo opisywaC wzajemne oddziatywanie

i koordynacje z innymi planami reagowania i planami awaryjnymi.
Wymogi dotyczace szkolen i cwiczen.
Organizacja eksploatacyjnej ochrony portu i procedury robocze.

Plan ochrony portu powinien szczegétowo okreslac organizacje
w zakresie ochrony portu, podziat zadan i procedury robocze. Powinien
rowniez, w razie potrzeby, szczegdtowo okreslaé zasady koordynacji

z oficerami ochrony obiektéw portowych i statkéw.
Plan ochrony portu powinien zawiera¢ rowniez:
1) dane dotyczace jednostki ochrony portu, w tym:
a) stan etatowy,
b) rodzaj i ilos¢ uzbrojenia i amunic;ji,

C) sposob zabezpieczenia broni i amuniciji;



2) dane dotyczace rodzaju zabezpieczen technicznych;
3) zasady organizacji i wykonywania ochrony.

13. Procedury przyjmowania i aktualizacji planu ochrony portu.
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Zatgcznik nr 3

TARYFA OPLAT ZA PRZEPROWADZENIE CZYNNOSCI URZEDOWYCH
ZWIAZANYCH Z WYDANIEM DOKUMENTOW OCHRONY PORTOW

1.

2.

3.

Zatwierdzenie oceny ochrony portu
Zatwierdzenie planu ochrony portu

Przeprowadzenie weryfikacji w celu stwierdzenia zgodnosci
portu z planem ochrony portu

1.200 j.t.*

1.200 jt.

1.600 j.t.

ll. TARYFA OPLAT ZA PRZEPROWADZENIE CZYNNOSCI URZEDOWYCH
ZWIAZANYCH Z WYDANIEM DOKUMENTOW OCHRONY OBIEKTOW
PORTOWYCH

1.

2.

Wydanie potwierdzenia zgodnosci obiektu portowego
Zatwierdzenie oceny ochrony obiektu portowego
Zatwierdzenie planu ochrony obiektu portowego
Zatwierdzenie poprawek do oceny stanu ochrony obiektu portowego
Zatwierdzenie poprawek do planu ochrony obiektu portowego

Przeprowadzenie weryfikacji w celu stwierdzenia zgodnosci obiektu
portowego z zatwierdzonym planem i wymaganiami Kodeksu ISPS

500 j.t.
600 j.t.
600 j.t.
100 j.t.

100 jt.

800 j.t.

TARYFA OPLAT ZA PRZEPROWADZENIE CZYNNOSCI URZEDOWYCH
ZWIAZANYCH Z WYDANIEM DOKUMENTOW OCHRONY STATKOW

1.

Przeprowadzenie weryfikacji w celu stwierdzenia zgodnosci

statku

towarowego z zatwierdzonym planem i wymaganiami Kodeksu ISPS:

1.1. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000
1.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000

1.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000

800 j.t.
1.200 j.t.

1.600 j.t.



2. Przeprowadzenie weryfikacji w celu stwierdzenia zgodnosci statku

pasazerskiego z zatwierdzonym planem i wymaganiami Kodeksu ISPS:

2.1. Statki o pojemnoéci brutto do 2.000 1.000 j.t.
2.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 2.000 j.t.
2.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 3.000 j.t.

3. Za tymczasowy miedzynarodowy certyfikat ochrony statku lub miedzy-

narodowy certyfikat ochrony statku 350 j.t.
4. 1. Zatwierdzenie planu ochrony statku 600 j.t.
4.2. Zatwierdzenie poprawek do planu ochrony statku 300 j.t.
5. 1. Wydanie zapisu historii statku lub jego duplikatu 300 j.t.
5. 2. Wprowadzenie poprawek do zapisu historii statku 50 j.t.

IV. UWAGI DODATKOWE

1. Optata za potwierdzenie waznosci dokumentu ochrony wynosi 50 %

wartosci stawki okreslonej za wydanie dokumentu ochrony.

2. W przypadku gdy weryfikacja — z powoddéw niezaleznych od wtasciwego
urzedu morskiego — zostanie w catosci lub czesciowo przeprowadzona
poza godzinami pracy wiasciwego urzedu morskiego, opfaty za
weryfikacje i wydanie dokumentu ochrony wynoszga 130 % optaty

podstawowej.

3. Koszty przejazdow oraz pobytu cztonkdédw zespotu poza siedzibg
wilasciwego urzedu morskiego, zwigzane z przeprowadzaniem

weryfikacji, ponosi zleceniodawca.

Jednostka taryfowa (j.t.) — wartos¢ ziotowa jednostki taryfowej stanowi
rownowartos¢ 0,2 SDR — Specjalnych Praw Ciagnienia liczona wedtug
Sredniego kursu walutowego 2z poprzedniego tygodnia podanego

w tabelach kursowych Narodowego Banku Polskiego.
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Zatgcznik nr 4

KRYTERIA, KTORE POWINNA SPELNIAC ORGANIZACJA

UBIEGAJACA SIE O UPOWAZNIENIE

Instytucja lub podmiot gospodarczy powinien udowodni¢, Zze posiada:

1)
2)

3)

specjalistyczng wiedze w dziedzinie istotnych aspektéw ochrony;
odpowiednig znajomosc¢ zasad eksploatacji statkow;

odpowiednig znajomos¢ portdw morskich, zarzadzania operacjami
przetadunkowymi, znajomo$¢ zasad obrotu portowo-morskiego (jezeli ma

Swiadczy¢ ustugi w odniesieniu do obiektéw portowych);

zdolnos¢ do oceny prawdopodobnych zdarzen i ryzyka w zakresie ochrony,
ktore mogg pojawi¢ sie w czasie eksploatacji statkéw i obiektow portowych
np.: w relacji statek — statek, statek — obiekt portowy itp. oraz sposobow
minimalizacji takiego ryzyka;

zdolnos¢ do utrzymywania, doskonalenia i podnoszenia wiedzy
specjalistycznej pracownikow;

okreslone zasady sprawowania funkcji kontrolnych oraz nadzoru nad

pracownikami i ponoszenia odpowiedzialnosci;

zdolnos¢ do utrzymywania odpowiednich srodkéw zapewniajgacych
unikniecie nieuprawnionego ujawnienia lub dostepu do materiatdw waznych

dla ochrony;

znajomos¢ wymagan Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS oraz Kodeksu ISPS,
a takze prawa krajowego i miedzynarodowego w tym zakresie;
wiedze o biezgcych zagrozeniach i sposobach zapobiegania im;

wiedze w zakresie rozpoznawania i wykrywania wszystkich rodzajow broni
biologicznej, chemicznej, masowego razenia, substancji i urzadzen

niebezpiecznych;



11)

12)

13)

14)

15)

wiedze na temat rozpoznawania, w sposéb wolny od dyskryminacji, cech
charakterystycznych i osobowych wzoréw zachowan osob, ktére mogg
zagrozi¢ bezpieczenstwu, tak aby nie naruszy¢ dobr osobistych i zasad

takich jak: tolerancja, rownosc¢ oraz wolnos¢ sumienia i wyznania itp.;
znajomosc¢ srodkow ochrony, metod ich zastosowania i zapobiegania im;

znajomosc¢ systemdéw ochrony i nadzoru oraz ich wyposazenia, a takze
ograniczen wynikajacych z eksploatacji portow, obiektéw portowych

i statkow;

posiadanie przez pracownikéw, ktérych zadania beda taczy¢ sie z dostepem
do informacji niejawnych, waznych poswiadczen bezpieczenstwa, wydanych
zgodnie z przepisami ustawy o ochronie informacji niejawnych;

zdolnos¢ do wytwarzania, przetwarzania, przechowywania i przekazywania

informacji niejawnych, odpowiednio do ich klauzuli tajnosci, zgodnie

z przepisami o ochronie informacji niejawnych.
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Zatgcznik nr 5

DOKUMENTY, KTORE POWINNA PRZEDSTAWIC ORGANIZACJA

UBIEGAJACA SIE O UPOWAZNIENIE

Instytucja klasyfikacyjna wystepujgca o wyznaczenie do petnienia funkcji RSO

dla statkdbw powinna przedstawi¢ do oceny:

1) procedure certyfikacji statku na zgodnos¢ z wymaganiami Kodeksu ISPS w

celu wydania miedzynarodowego certyfikatu ochrony statku;
2) procedure szkolenia, nadawania kompetenciji i rejestracji audytoréw ISPS;
3) wykaz audytorow ISPS;

4) wzor miedzynarodowego certyfikatu ochrony statku.



UZASADNIENIE

Celem projektowanej ustawy jest stworzenie systemu ochrony zeglugi i portow
morskich, w szczegdlnosci ochrony zycia i zdrowia ludzi oraz ochrony portow,
obiektow portowych i statkéw, na wypadek zagrozen wynikajgcych z atakéw
natury kryminalnej, w tym atakow terrorystycznych, ktére wymagajg podjecia
szczegolnych dziatan ze strony organdw administracji rzadowej i organéw

samorzadu terytorialnego.

Przygotowanie projektu ustawy o ochronie zeglugi i portéw morskich jest
rezultatem dziatan podejmowanych przez Miedzynarodowg Organizacje Morska
oraz Unie Europejska, ktorych celem jest wzmocnienie ochrony zeglugi
i portow.

Majac na uwadze wydarzenia, jakie miaty miejsce w Nowym Jorku 11 wrzesnia
2001 r., Miedzynarodowa Organizacja Morska podjeta prace majgce na celu
wzmocnienie ochrony zeglugi i obiektow portowych jako potencjalnie
narazonych na akty terroru. W efekcie uchwalono Poprawki do
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenhstwie zycia na morzu, 1974 (SOLAS),
ktore wprowadzity Miedzynarodowy kodeks ochrony dla statkow i obiektow

portowych (Kodeks ISPS) z obowigzkiem wdrozenia do dnia 1 lipca 2004 r.

W $lad za dziataniami Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, Unia Europejska
podjetfa inicjatywe w tej sprawie i dnia 31 marca 2004 r. Parlament Europejski
i Rada przyjety rozporzgdzenie w sprawie wzmocnienia ochrony statkéw
i obiektéw portowych (nr 725/2004).

Komisja Europejska przedstawiajgc projekt ww. rozporzadzenia, wskazata
wzmochienie ochrony portow jako kolejny niezbedny krok, ktdry powinien
zostac¢ podjety dla zapewnienia nalezytego zabezpieczenia zaréwno portu, jak
i miejsca styku portu z jego zapleczem.

Z tego wzgledu Komisja przedtozyta projekt stosownej dyrektywy. Przyjeta dnia
26 pazdziernika 2005 r. dyrektywa w sprawie wzmocnienia ochrony portéw
wskazata ramy rozwoju polityki w zakresie ochrony portéw. Z uwagi na bardzo
merytoryczny zakres dyrektywy wtasciwym wydaje sie implementowanie jej

przepisdw za pomocg odrebnej ustawy. Nowelizacje obecnie istniejgcych aktéw



prawnych dotyczgcych portbw morskich nie znajdujg uzasadnienia z uwagi na
ich rozbiezno$¢ merytoryczna.

Dotychczas problematyka ochrony Zeglugi i portéw morskich nie doczekata sie
kompleksowej regulacji ustawowej. Poszczegdlne kwestie zwigzane z tym
zagadnieniem sg ujete w szeregu innych aktéw (umowa miedzynarodowa,
rozporzadzenie WE, dyrektywa). Aby zapewni¢ zgodnosé¢ polskiego prawa
z wymogami Kodeksu ISPS w wymaganym terminie (dzien 1 lipca 2004 r.),
dyrektorzy urzedow morskich wydali uzgodnione zarzgdzenia porzadkowe,

implementujgce postanowienia Kodeksu do polskiego prawa.

W momencie wejscia w zycie ustawy oraz wydania do niej aktow
wykonawczych zarzadzenia porzgadkowe dyrektoréw urzedéw morskich, ktore

regulujg swoim zasiegiem materie uregulowang w projekcie, zostang uchylone.

W dokumentach tych okre$lone zostaly: lista obiektow portowych, wytyczne do
sporzadzania oceny stanu oraz planéw ochrony statku i obiektu portowego,
wymogi dotyczace deklaracji ochrony, wzory potwierdzenia zgodnosci obiektu
portowego, miedzynarodowego certyfikatu ochrony statku, tymczasowego
miedzynarodowego certyfikatu ochrony statku oraz warunkéw ich obowigzy-
wania, wymogi dotyczace zapisu historii statku. Byto to jednak rozwigzanie
tymczasowe, ktére wymaga zmiany.

W chwili obecnej nie istnieje system ochrony zeglugi i portow morskich, ktéry
zapewnitby kierowanie i koordynowanie dziataniami w przypadku roznych

zagrozen wystepujgcych zaréwno w portach, jak i na statkach.

Projekt ustawy o ochronie zeglugi i portow morskich dotyczy przede wszystkim:
organow administracji morskiej, armatoréw oraz podmiotow zarzgdzajgcych
obiektami portowymi. Jej postanowienia regulujg przede wszystkim
bezpieczenstwo na statku i w porcie.

Przepisy projektowanej ustawy bedag sie odnosi¢ do statkdbw odbywajgcych
podréze miedzynarodowe (statkdw pasazerskich, statkbw towarowych oraz
ruchomych platform wiertniczych), statkow pasazerskich klasy A odbywajacych
podréze krajowe oraz portdéw morskich obstugujgcych takie statki, a w szcze-
golnosci obiektéw portowych znajdujgcych sie na obszarze portow morskich.

Przepisy ustawy bedg miaty takze zastosowanie do obszaréw przystani



morskich, kotwicowisk potozonych poza obszarem portéw oraz torow wodnych

taczacych te kotwicowiska z wodami portowymi.

Wymog stosowania przepisow ustawy w odniesieniu do statkéw pasazerskich
klasy A wynika z postanowien rozporzadzenia (WE) nr 725/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. w sprawie wzmocnienia ochrony
statkdw i obiektow portowych, ktorego art. 3 ust. 2 stanowi, ze ,w odniesieniu
do krajowej zeglugi morskiej panstwa cztonkowskie stosujg od dnia 1 lipca
2005 r. specjalne srodki dla podniesienia ochrony na morzu na podstawie
Konwencji SOLAS oraz Czesci A Kodeksu ISPS w odniesieniu do statkéw
pasazerskich klasy A, w rozumieniu art. 4 dyrektywy Rady 98/18/WE z dnia
17 marca 1998 r. w sprawie regut i norm bezpieczenstwa statkow
pasazerskich, $wiadczacych ustugi krajowe oraz w odniesieniu do ich
armatoréw, jak okreSlono w prawidle IX-1 Konwencji SOLAS, oraz
w odniesieniu do obstugujacych je obiektow portowych”. Natomiast objecie
portow zakresem zastosowania ustawy wynika z postanowien dyrektywy
2005/65/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 pazdziernika 2005 r.
w sprawie wzmochienia ochrony portow, ktoérej art. 2 stanowi, ze sSrodki
okreslone w dyrektywie majg zastosowanie do kazdego portu znajdujgcego sie
na obszarze panstwa cztonkowskiego, w ktdorym znajduje sie jeden lub wiecej
obiektéw portowych objetych zatwierdzonym planem ochrony obiektu porto-

wego zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 725/2004.

Za catoksztatt dziatan odnoszacych sie do ochrony statku, obiektu portowego
oraz portu odpowiada minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, jako
naczelny organ administracji morskiej, ktéry petni rowniez role centralnego
punktu kontaktowego (art. 4 pkt 1 lit. g). Zadania centralnego punktu

kontaktowego okresla art. 6 ust. 1 projektu.

Dyrektorzy urzedéw morskich petnig role regionalnych punktow kontaktowych
(art. 4 pkt 8 lit. h). Zadania regionalnych punktéw kontaktowych okres$la art. 6
ust. 2 projektu.

Ponadto w sprawy ochrony zeglugi i portow beda takze zaangazowani: minister
wiasciwy do spraw wewnetrznych, Minister Obrony Narodowej, minister
wiasciwy do spraw finanséw publicznych, minister wtasciwy do spraw

zagranicznych, Prezes Panstwowej Agencji Atomistyki, wiasciwi wojewodowie,



zarzadzajacy obiektami portowymi i portami oraz armatorzy (art. 4). System
ochrony zeglugi i portdbw morskich w gtdwnej mierze bedzie opieraé sie na
zadaniach administracji morskiej. Jednakze na tym polu jest konieczna
wspotpraca z innymi podmiotami zaangazowanymi w dziatalnoS¢ w sektorze
gospodarki morskie;.

Projekt ustawy przyjat koncepcje ochrony zeglugi i portdw w oparciu o organy
administracji morskiej. Catos¢ koordynacji zadan i nadzoru na szczeblu
centralnym spoczywa na ministrze wtasciwym do spraw gospodarki morskiej,
natomiast na szczeblu regionalnym za sprawy ochrony w gtéwnej mierze
odpowiadajg dyrektorzy urzeddéw morskich. Koncepcja ta jest zgodna z kon-
cepcjami przyjetymi przez inne panstwa europejskie w oparciu o rozporza-
dzenie (WE) nr 725/2004.

System ochrony zeglugi i portdow morskich przewiduje ochrone portu jako
catosci, ochrone poszczegolnych obiektow portowych oraz ochrone statkéw

zawijajacych do portow.

Ochrona portu

Na potrzeby niniejszej ustawy powstata definicja portu, ktéry oznacza akweny
i grunty oraz zwigzang z nimi infrastrukture portowg, na ktorym to obszarze
znajduje sie jeden lub wiecej obiektéw portowych objetych postanowieniami
Miedzynarodowego kodeksu ochrony dla statkbw i obiektéw portowych
(Kodeksu ISPS) — art. 3 pkt 2. Potrzeba wpisania nowej definicji wynika z faktu,
ze niektére obszary portowe objete postanowieniami Kodeksu ISPS oraz
rozporzadzenia (WE) nr 725/2004 nie leza w granicach portu okreslonego
ustawg z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich. Dyrektywa
(WE) 2005/65 wymaga natomiast objecia pojeciem portu tych obszaréw, na
ktorych znajduje sie jeden lub wiecej obiektow portowych.

Zgodnie z postanowieniami projektowanej ustawy wykaz portow podlegajacych
przepisom ustawy oraz ich granice ogtosi, w drodze obwieszczenia, minister

wiasciwy do spraw gospodarki morskiej (art. 2 ust. 3).

W projekcie ustawy wprowadza sie pojecie organu ochrony portu, ktérym jest

dyrektor wtasciwego urzedu morskiego (art. 4 pkt 8 lit. c). Powierzenie



dyrektorom urzedéw morskich funkcji organu ochrony portu umozliwia
realizowanie zadan ochrony na wszystkich obszarach portowych zaréwno tych
administrowanych przez zarzady portéw, jak i tych, ktére lezg poza zakresem
dziatania zarzaddéw. Powierzenie funkcji organu ochrony portu np. zarzadom
portow rodzitoby niejasnosci i niepewnos¢ w zakresie np. finansowania na

terenach niepodlegajacych administracji zarzgddw.

Zgodnie z postanowieniami dyrektywy ustawa ustanawia organ ochrony portu
jako organ odpowiedzialny za ochrone w danym porcie. Odpowiedzialnos¢ ta

przejawia sie w przygotowaniu planéw ochrony portu (art. 18).

Projektowana regulacja przewiduje powotanie oficera ochrony portu.
Ustawodawca powierza te funkcje kapitanowi portu, gdyz w jego jurysdykciji
znajdujg sie wszystkie obiekty portowe i ma on petny obraz sytuacji w porcie
(art. 3 pkt 7).

Organ ochrony portu oraz oficer ochrony portu wspétdziatajg w zakresie
ochrony portu z podmiotem zarzgdzajgcym portem w sposéb okreslony

w ustawie oraz w planie ochrony portu.

Zgodnie z przepisami projektowanej ustawy dla kazdego portu organ ochrony
portu przygotowuje ocene stanu ochrony portu i plan ochrony portu (art. 18
ust. 1). Ocena stanu ochrony portu powinna w nalezytym stopniu uwzglednia¢
specyfike réznych czesci portu. Na podstawie przygotowanej oceny stanu
ochrony organ ochrony portu przygotowuje plan ochrony portu.

Plan ochrony portu, podobnie jak ocena stanu ochrony, jest zatwierdzany przez
ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem
wiasciwym do spraw wewnetrznych (art. 18 ust. 9). Przedtem jednak plan
ochrony portu powinien zosta¢ uzgodniony z wtasciwym terytorialnie wojewodg
(art. 18 ust. 6). Jezeli port graniczy rowniez z portem wojennym, plan ochrony
portu wymaga ponadto uzgodnienia z Dow6dcg Marynarki Wojennej RP (art. 18
ust. 7), natomiast w przypadku, gdy na obszarze portu zostat okreslony
terytorialny zasieg morskiego przejscia granicznego, plan ochrony portu
wymaga roéwniez uzgodnienia z wtasciwym terytorialnie komendantem oddziatu

Strazy Granicznej (art. 18 ust. 8).



Ochrona obiektu portowego

Zgodnie z art. 2 ust. 5 projektowanej ustawy liste obiektow portowych ogtaszacé

beda dyrektorzy urzedéw morskich w drodze obwieszczenia.

Ochrona obiektu portowego spoczywa na zarzadzajgcym obiektem portowym
(art. 4 pkt 11). Podmiot ten ma obowigzek wyznaczy¢ oficera ochrony obiektu
portowego oraz wspotdziataC z organami administracji morskiej, w szcze-
golnosci dyrektorem wiasciwego urzedu morskiego, Strazg Graniczng, Policjg
oraz Panstwowq Strazg Pozarng, atakze Stuzbg Celng w celu realizacji
ochrony w obiekcie portowym. Podmiot zarzadzajgcy obiektem portowym jest
rowniez zobowigzany do zapewnienia technicznych i finansowych sSrodkéw

zwigzanych z realizacjg ochrony konkretnego obiektu portowego.

Zgodnie z definicja zawartg w projekcie, oficer ochrony obiektu portowego
oznacza osobe odpowiedzialng za opracowanie, realizacje, nowelizacje
i wykonanie planu ochrony obiektu portowego oraz za tgcznos¢ z oficerem
ochrony portu, z oficerami ochrony innych obiektéw portowych, z odpowiednimi
stuzbami ministra wtasciwego do spraw wewnetrznych, oficerami ochrony

statkdéw oraz oficerami ochrony armatora.

Szczegotowy zakres zadan oficera ochrony obiektu portowego okresla
Miedzynarodowy kodeks ochrony dla statkéw i obiektéw portowych (czes¢ A

sekcja 17.2); sg to m.in.:

— dokonanie wstepnego, wszechstronnego przegladu ochrony obiektu

portowego,
— zapewnienie stworzenia i utrzymywania planu ochrony obiektu portowego,
— wdrozenie i realizacja planu ochrony obiektu portowego,

— podejmowanie regularnych inspekcji w zakresie ochrony.

Ochrona obiektu portowego opiera sie na planie ochrony obiektu portowego.
Przygotowanie planu ochrony obiektu portowego jest poprzedzone sporza-
dzeniem oceny stanu ochrony. Ocena stanu ochrony i plan ochrony obiektu
portowego sg przygotowane zgodnie z postanowieniami Kodeksu ISPS. Ocena
stanu ochrony obiektu portowego jest zasadniczg czescig procesu tworzenia
planu ochrony. Pozwala ona na ocene, w jakiej kondycji znajduje sie

bezpieczenstwo danego obiektu przez:



— identyfikacje i ocene waznych sktadnikow majatku i infrastruktury,
— identyfikacje mozliwych zagrozen dla majatku i infrastruktury,
— identyfikacje stabych punktéw: czynnika ludzkiego, infrastruktury i procedur.

Na podstawie oceny stanu ochrony przygotowuje sie plan ochrony obiektu

portowego.

Ocene stanu ochrony obiektu przygotowuje dyrektor witasciwego urzedu
morskiego lub uznana organizacja ochrony (RSO), jezeli zostata upowazniona
przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej (art. 20 ust. 1). Ocene
stanu ochrony obiektu portowego zatwierdza minister wiasciwy do spraw
gospodarki morskiej, po uzgodnieniu z wtasciwym terytorialnie wojewodq
(art. 20 ust. 5). W przypadku gdy obiekt portowy znajduje sie w terytorialnym
zasiegu morskiego przejscia granicznego, ocene uzgadnia sie z wiasciwym
terytorialnie komendantem oddziatu Strazy Granicznej (art. 20 ust. 6).

Plan ochrony obiektu portowego przygotowuje oficer ochrony obiektu

portowego. Dokumenty te podlegajg nastepnie zatwierdzeniu (art. 21 ust. 4).
Opracowany plan ochrony zatwierdza:

— dyrektor wiasciwego urzedu morskiego — dla obiektéw portowych

usytuowanych na obszarze jego wiasciwosci terytorialnej,

— minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej — dla tych obiektow
portowych, dla ktérych ocena stanu ochrony i plan byly przygotowane przez

dyrektora urzedu morskiego.

Takie rozwigzanie ma zapobiec sytuacji, w ktorej dyrektor urzedu morskiego

zatwierdzatby wykonane przez siebie dokumenty.

Plan ochrony obiektu portowego podlega uzgodnieniu z wtasciwym terytorialnie
wojewodq (art. 21 ust. 5). W przypadku gdy obiekt portowy znajduje sie
w terytorialnym zasiegu morskiego przejscia granicznego, plan uzgadnia sie
z wiasciwym terytorialnie komendantem oddziatu Strazy Granicznej (art. 21
ust. 6).

Dokumentem stwierdzajagcym, ze dany obiekt portowy spetnia wszystkie
niezbedne wymogi, jest potwierdzenie zgodnosci obiektu portowego (art. 21
ust. 7). Podobnie jak w przypadku oceny stanu ochrony i planéw ochrony,

rowniez potwierdzenie zgodnosci jest wydawane na dwa sposoby:



— przez dyrektora urzedu morskiego,

— przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej — jezeli plan byt

sporzadzany przez dyrektorow urzedéw morskich.

Optaty pobierane za wystawianie i wydawanie ww. dokumentéw stanowig
dochdd budzetu panstwa. Wysokos¢ optat jest okreslona w zatgczniku do

projektu ustawy (art. 22).

Ochrona statku

Realizacja zadah zwigzanych z ochrong statku spoczywa na organach
administracji morskiej oraz armatorze. Armator wyznacza zaréwno oficera

ochrony armatora, jak i oficera ochrony statku (art. 4 pkt 12).

Oficer ochrony statku to osoba, ktoéra na poktadzie statku odpowiada za jego
ochrone oraz za realizacje i wykonywanie planu ochrony statku. Oficer ochrony
statku odpowiada rowniez za tacznosé z oficerami ochrony armatora oraz
ochrony obiektu portowego. Za swojg dziatalnos¢ na statku oficer ochrony

statku odpowiada przed kapitanem.

Plan ochrony statku sporzgadza armator na podstawie oceny stanu ochrony
statku (art. 10 ust. 1).

W realizacji swoich zadah armator wspoétdziata z organami administracji
morskiej, w szczegolnosci dyrektorem wtasciwego urzedu morskiego, a takze
Strazg Graniczng, Policja, Panstwowg Strazg Pozarng oraz Stuzbg Celna.
Armator zapewnia takze techniczne i finansowe srodki do realizacji zadan
ochrony statku (art. 4 pkt 12).

Szczegotowe zadania oficera ochrony armatora i oficera ochrony statku zostaty
okreslone w postanowieniach Kodeksu ISPS (odpowiednio czes¢ A sekcja 11.2
i sekcja 12.2).

Zgodnie z art. 9 projektu ustawy przewiduje sie, ze na kazdym statku powinny
znajdowac sie:

— plan ochrony statku,

— miedzynarodowy certyfikat ochrony statku lub tymczasowy miedzynarodowy

certyfikat ochrony statku,



— zapis historii statku,
— lista portow zawiniec.
Plan ochrony statku jest zatwierdzany przez administracje panstwa bandery,

co w przypadku statkbw o polskiej przynaleznosci bedq robi¢ dyrektorzy

urzeddw morskich (art. 11 ust. 4).

Na podstawie planu ochrony statku dyrektor urzedu morskiego wydaje
miedzynarodowy certyfikat ochrony statku lub tymczasowy miedzynarodowy
certyfikat ochrony statku (art. 12 i 13). Zasady certyfikacji zostaty okreslone
w Kodeksie ISPS.

Caly system ochrony zeglugi i portdbw morskich podlega weryfikacjom ze
wzgledu na zgodnos¢ z postanowieniami ustawy, Konwencji SOLAS, Kodeksu
ISPS, rozporzadzenia (WE) nr 725/2004 (art. 29). Weryfikacje w odniesieniu do
statkow przeprowadza inspekcja bandery lub inspekcja portu, natomiast
w odniesieniu do portow i obiektow portowych zespdt powotywany
odpowiednio przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej lub
dyrektora urzedu morskiego (art. 30 ust. 1). Porty podlegaja weryfikacji co
najmniej raz na 5 lat, a obiekty portowe raz w roku (art. 31 i 32). Weryfikacja
statkobw o polskiej przynaleznosci jest przeprowadzana zgodnie z postano-
wieniami sekcji 19 cze$s¢ A Kodeksu ISPS, a statkbw o obcej przynaleznosci
zgodnie z Prawidiem 9/2 Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS. Za przeprowa-
dzenie weryfikacji pobiera sie optate okreslong w zatgczniku nr 3 (art. 36).
Szczegdtowe sposoby przeprowadzania weryfikacji zostang okreslone w rozpo-

rzadzeniu ministra wiasciwego do spraw gospodarki morskiej (art. 37).

. Uznana organizacja ochrony (RSO)

Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej moze upowazni¢ uznang
organizacje ochrony do prowadzenia dziatalnosci w zakresie oceny i weryfikacji,
zatwierdzania lub certyfikacji, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Kodeksie
ISPS oraz rozporzadzeniu (WE) nr 725/2004 (art. 58 ust. 3).

Mowa tu przede wszystkim o przeprowadzaniu oceny stanu ochrony,
przygotowywaniu planu ochrony oraz wykonywaniu doradztwa i profesjonalnej

pomocy w sprawach ochrony.



Dziatania uznanej organizacji ochrony mogg odnosi¢ sie zarowno do portu, jak

i obiektéw portowych i statkow.

Powotanie oraz zakres upowaznienia uznanej organizacji ochrony ma charakter
fakultatywny. Upowaznienie RSO nastepuje w drodze decyzji ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskiej, w uzgodnieniu z ministrem

wiasciwym do spraw wewnetrznych (art. 56 ust. 3).

Zakres upowaznienia w sprawach ochrony portu lub obiektu portowego oraz
statku zostat okreslony w art. 57.

Podmiot ubiegajacy sie o upowaznienie powinien ztozy¢ wniosek z propono-
wanym zakresem upowaznienia oraz dokumentacjg stwierdzajgcg spetnienie

kryteriow okreslonych w zataczniku nr 4 oraz nr 5 do projektu ustawy.
Upowaznienie cofa sie w przypadkach okreslonych w art. 59.

Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej co najmniej raz na 2 lata

przeprowadza kontrole RSO, ktérej udzielit upowaznienia (art. 61).

. Poziomy ochrony

W slad za obowigzujagcym prawodawstwem miedzynarodowym i europejskim,
projektowana ustawa przyjmuje koncepcje trzech pozioméw ochrony

w odniesieniu do statkéw, obiektow portowych i portéw (art. 23).

Poziom ochrony 1 oznacza poziom, dla ktérego w kazdym czasie bedag

utrzymywane minimalne odpowiednie srodki ochrony.

Poziom ochrony 2 oznacza poziom, dla ktérego w wyniku zwiekszonego ryzyka
zajscia zdarzenia naruszajgcego ochrone przez pewien czas bedg

utrzymywane odpowiednie dodatkowe srodki ochrony.

Poziom ochrony 3 oznacza poziom, dla ktérego przez ograniczony czas bedag
utrzymywane konkretne srodki ochrony, zwigzane z prawdopodobienstwem lub
grozbg zajscia zdarzenia naruszajagcego ochrone, aczkolwiek identyfikacja
konkretnego celu ataku moze nie by¢ mozliwa.

Wyznaczenie poziomu ochrony 3 jest srodkiem wyjatkowym, stosowanym
jedynie wtedy, gdy istniejg wiarygodne informacje, ze zdarzenie naruszajace
ochrone jest prawdopodobne lub powoduje bezposrednie zagrozenie. Poziom

ochrony 3 powinien by¢ wyznaczany jedynie na czas zidentyfikowanego
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VL.

zagrozenia lub rzeczywistego zdarzenia naruszajgcego ochrone. Jakkolwiek
poziomy ochrony mogq zmienia¢ sie¢ od poziomu 1 poprzez poziom 2 do
poziomu 3, mozliwe jest rowniez, aby poziomy ochrony zmieniaty sie
bezposrednio z poziomu ochrony 1 do poziomu ochrony 3.

Poziomy ochrony na statkach o polskiej przynaleznosci wprowadza minister
wiasciwy do spraw gospodarki morskiej na wniosek dyrektora urzedu morskiego
(art. 24 ust. 3). Poziomy ochrony dla obiektu portowego i portu wprowadza:
dyrektor urzedu morskiego w odniesieniu do poziomu ochrony 2, minister
wiasciwy do spraw gospodarki morskiej w odniesieniu do poziomu ochrony 3
(art. 24 ust. 1 i 2). W celu zapewnienia zgodnosci z ustawg z dnia 27 kwietnia
2007 r. o zarzadzaniu kryzysowym, w przypadku wprowadzenia poziomu
ochrony 3 stosuje sie art. 21 i 23-25 tej ustawy.

Minister Obrony Narodowej moze wydacC decyzje o zastosowaniu na polskich
obszarach morskich niezbednych srodkow, tacznie z zatopieniem lub zniszcze-
niem statku, jezeli stanowi on zagrozenie dla portdéw, obiektéw portowych
i statkbw oraz zwigzanej z nimi infrastruktury, powstatych na skutek uzycia
statku do dziatan sprzecznych z prawem, a w szczegdlnosci jako srodka ataku
terrorystycznego. Decyzja taka moze zosta¢ podjeta po wyczerpaniu przez
Straz Graniczng s$rodkéw przewidzianych w ustawie z dnia 12 pazdziernika
1990 r. o Strazy Granicznej (art. 27 ust. 1). Szczegdtowy tryb postepowania
w takiej sytuacji zostanie okreslony w drodze rozporzadzenia (art. 27 ust. 2).

Zgodnie z charakterem Kodeksu ISPS oraz rozporzadzenia (WE) nr 725/2004
nalezy zwrociC uwage, ze ogtaszanie wyzszych poziomdw ochrony niz

poziom 1 jest dziataniem prewencyjnym.

Deklaracja ochrony

Aby zapewni¢ bezpieczenstwo wykonywanych operaciji, przedstawiciele statkow
i obiektow portowych mogg podpisa¢ deklaracje ochrony. Deklaracja ochrony to
porozumienie zawarte miedzy statkiem i obiektem portowym Ilub innym
statkiem, z ktorym statek wejdzie w relacje. Projekt ustawy przewiduje, ze
deklaracja ochrony powinna by¢ zawierana miedzy oficerem ochrony statku

i oficerem ochrony obiektu portowego w kazdym przypadku, kiedy statek
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VII.

i obiekt portowy bgdz dwa statki majg ustalone rézne poziomy ochrony, badz

ustalony zostat poziom ochrony 2 lub poziom ochrony 3 (art. 47).

Jezeli statki i obiekty portowe operujg na poziomie ochrony 1, obowigzek
wypetniania deklaracji ochrony nie powstaje. Od tej zasady projektowana

ustawa przewiduje wyjatki, okreslone w art. 47 ust. 3.

Przepisy ustawy okreslajg ponadto forme deklaracji ochrony oraz termin jej

waznosci (art. 48 i 49).

Wz6r deklaracji ochrony zostanie okreslony w drodze rozporzgadzenia ministra

wiasciwego do spraw gospodarki morskiej (art. 51).

Szkolenia i ¢wiczenia w zakresie ochrony zeglugi i portow morskich.

Zgodnie z trescig projektowanej ustawy dla celow ochrony Zeglugi i portow
morskich powotywani sg: oficer ochrony armatora, oficer ochrony statku oraz
oficer ochrony obiektu portowego. Osoby wyznaczone do petnienia tych funkcji
powinny posiada¢ odpowiednig wiedze i odby¢ szkolenie. Wiedza, jakg powinni
posiada¢ CSO oraz SSO, obejmuje, miedzy innymi, tematyke okreslong
w czesci B Kodeksu ISPS (B/13.1, 18.1). Potwierdzeniem posiadanej wiedzy
i umiejetnosci jest swiadectwo odbytego szkolenia w zakresie kursu oficera

ochrony armatora oraz oficera ochrony obiektu portowego (art. 52).

Szkolenia w zakresie ochrony prowadzg, zgodnie z ustawg o bezpieczenhstwie
morskim: wyzsze szkoty morskie uznawane i nadzorowane przez ministra
witasciwego do spraw gospodarki morskiej oraz osrodki uznawane i nadzoro-

wane przez dyrektora urzedu morskiego.

Obowigzek posiadania wiedzy w zakresie Kodeksu ISPS spoczywa takze na
pilotach morskich, ktérzy wykonujg ustugi pilotowe dla statkdw objetych
systemem ochrony. W przesziosci zdarzaty sie przypadki niewpuszczenia pilota
na poktad statku z powodu braku zaswiadczenia o znajomosci Kodeksu ISPS.
Zgodnie z projektowang ustawg piloci morscy powinni posiada¢ przeszkolenie

w zakresie kursu oficera ochrony statku (art. 54).

Oficerowie ochrony obiektu portowego podlegajg obowigzkowemu zgtoszeniu

do wiasciwego urzedu morskiego. Powinni oni takze legitymowac sie dokumen-
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VIILI.

tem identyfikacyjnym. Dokument taki wydaje zarzadzajacy obiektem portowym
(art. 56).

Wzo6r Swiadectwa przeszkolenia w zakresie kursu oficera ochrony statku zostat
juz okreslony w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 4 lutego 2005 r.
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji zawodowych marynarzy (Dz. U. Nr 47,
poz. 445). Natomiast wzory przeszkolenia w zakresie kursu oficera ochrony
armatora i oficera ochrony obiektu portowego oraz programy szkolen, a takze
wzdr dokumentu identyfikacyjnego oficera ochrony obiektu portowego, zostang
okreslone w drodze rozporzadzenia ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej (art. 52 ust. 6).

Projektu ustawy przewiduje réwniez obowigzek organizowania ¢éwiczen

w zakresie ochrony statku, obiektu portowego i portu (art. 55).

Kontrola osob, bagazu i tadunku

Kontrola oséb, bagazu i fadunku w zakresie ochrony portéw i zeglugi zostata
okreslona w rozdziale 8 projektowanej ustawy. Przewiduje sie, ze obowigzki
przeprowadzania kontroli os6b udajgcych sie na teren portu, obiektu portowego
lub na statek bedg spoczywaty na jednostce ochrony portu lub obiektu

portowego, ktéra bedzie wspétpracowac w tym zakresie z Policja.

Zakres wspotpracy bedzie wynika¢ z planu ochrony portu lub obiektu porto-
wego, ktorego tres¢ przed zatwierdzeniem bedzie konsultowana, przez woje-

wode, z komendantem wojewodzkim Policji.

Jednostke taka bedzie stanowié specjalistyczna uzbrojona formacja ochrony
wykonujaca zadania w zakresie ochrony zeglugi i portow morskich, dziatajgca
na podstawie i zgodnie z przepisami ustawy zdnia 22 sierpnia 1997 r.
o ochronie oséb i mienia (Dz. U. z 2005 r. Nr 145, poz. 1221, z p6zn. zm.),
z uwzglednieniem przepisOw niniejszego projektu ustawy. Zakres dziatania
i zadania tej jednostki okresla wspomniana ustawa o ochronie osob i mienia
oraz przepisy projektowanej ustawy. Nadzor nad stuzbg ochrony portu lub

obiektu portowego bedzie wykonywac Policja.

Jednostka ochrony portu lub obiektu portowego bedzie dokonywacé rowniez

kontroli tadunkdéw przeznaczonych do transportu na teren portu. W tym przy-
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padku bedzie ona wspodtdziatac ze Stuzbg Celng lub Strazg Graniczna,
poniewaz wiasnie te stuzby majg takie uprawnienia wynikajace z ich ustaw

kompetencyjnych.

W rozdziale 8 zostat okreslony katalog przedmiotow i substancji, ktoérych
posiadanie i transport jest zabronione. Liste tych przedmiotéw lub substanciji
oraz metody i srodki ochrony przewozu broni okresli, w drodze rozporzadzenia,
minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem
wilasciwym do spraw wewnetrznych, majac na uwadze przepisy o broni
i amunicji oraz zapewnienie ochrony zeglugi i portdw morskich.

Metody i Srodki kontroli zostang natomiast okre$lone przez Rade Ministrow,

w drodze rozporzadzenia.

Wejscie ustawy w zycie

Zgodnie z dyrektywg 2005/65/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
26 pazdziernika 2005 r. w sprawie wzmocnienia ochrony portéw, zostat
natozony na Rzeczpospolitg Polskg obowigzek implementacji jej przepisow do
dnia 15 czerwca 2007 r. Przewiduje sie, ze ww. projekt ustawy wejdzie w zycie
po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia, z tym ze przepisy dotyczace ochrony

portéw wejdg w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia ogtoszenia.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

Zasadniczym celem projektowanej regulacji jest stworzenie podstaw
organizacyjno-prawnych do ksztattowania i realizacji systemu ochrony zeglugi
i portow morskich przed zdarzeniami naruszajacymi ochrone, a takze
wdrozenie do polskiego systemu prawa dyrektywy 2005/65/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie wzmocnienia

ochrony portéw. Celem dyrektywy jest:

— zagwarantowanie i monitorowanie odpowiedniego poziomu ochrony
w portach oraz zapewnienie bezpieczenstwa portdow przez uzupetnienie

i wsparcie srodkow ochrony dotyczacych relacji statek — port,

— zapewnienie harmonijnego wdrozenia i jednakowych warunkéw ochrony na
catym obszarze Rzeczypospolitej Polskiej zapobiegajacych powstaniu roznic
w przypadku komercyjnych uzytkownikow portéw,

— zapewnienie wdrozenia, w najwiekszym mozliwym zakresie, niezbednych
srodkdbw ochrony dotyczacych catego portu, w oparciu o istniejagce juz
narzedzia.

Z propozycji wynikajg nowe zobowigzania w dziedzinach nieobjetych

przepisami rozporzadzenia (WE) nr 725/2004 oraz Kodeksu ISPS.

Ustawa bedzie oddziatywa¢ na organy administracji rzgdowej szczebla

centralnego i terenowego, w szczegdlnosci organy administracji morskiej,

a takze zarzady portow, inne podmioty dziatajgce na terenie portéw oraz

armatorow.

Wptyw na sektor finanséw publicznych

Projektowa regulacja okresla zadania wynikajgce z ratyfikowanego przez
Rzeczpospolita Polskg Kodeksu ISPS oraz obowigzujgcego rozporzadzenia
(WE) nr 725/2004.

Zrédtem finansowania funkcjonujacego systemu ochrony jest budzet panstwa,
a takze budzety podmiotéw zarzgdzajgcych portami, obiektami portowymi oraz

budzety armatoréw.

15



Wejscie w zycie ustawy nie bedzie rodzito dodatkowych skutkow budzetowych
ze wzgledu na fakt, ze realizacja zadan zwigzanych z postanowieniami
Kodeksu ISPS oraz rozporzadzenia (WE) nr 725/2004 ma miejsce od dnia
1 lipca 2004 r.

Z uwagi na fakt, ze zadania zwigzane z realizacjg ochrony zeglugi i portdw sg
realizowane od 2004 r., sg one zrédtem dodatkowych wptywow do budzetu

panstwa.

| tak w 2006 r. wptywy z tytutu wydawania dokumentow zwigzanych
z Kodeksem [ISPS prezentujg sie nastepujgco (na przyktadzie Urzedu

Morskiego w Szczecinie):

1 Miedzynarodowy  certyfikat  ochrony  statku (wydanie, 470, 80 zt
potwierdzenie, wymiana)

2 | Zapis historii statku (wydanie, wprowadzenie poprawek) 273,00 zt

3 Przeprowadzenie weryfikacji 870,00 zt

4 | Zatwierdzenie planu ochrony statku 549,00 zt

5 | Wydanie potwierdzenia zgodnosci obiektu portowego 2 755,00 zt

6 | Zatwierdzenie planu ochrony obiektu portowego 534,00 zt

7 | Zatwierdzenie oceny stanu ochrony obiektu portowego 534,00 zt

8 | Weryfikacja w celu stwierdzenia zgodnosci obiektu portowego | 9 230,00 zt
z zatwierdzonym planem i wymaganiami Kodeksu ISPS

9 | Za zatwierdzenie poprawek do planu ochrony obiektu portowego 94, 00 zt
Razem: 15 403,80 zt

Podobne wptywy odnotowat Urzad Morski w Gdyni. Urzad Morski w Stupsku
Z uwagi na mniejszg liczbe obiektéw portowych podlegajgcych przepisom
Kodeksu ISPS lezacych w jego wiasciwosci odnotowat wptywy o ok. 50 %

mniejsze.

Nalezy ponadto zwrdci¢ uwage na fakt, ze wiekszo$¢ dokumentéw zwigzanych
z realizacjg ochrony obiektow portowych i statkow jest wydawana na okres
5 lat, z corocznym potwierdzaniem waznosci. W zwigzku z tym, co 5 lat wptywy

do budzetu z tego tytutu bedg wieksze.

Projekt ustawy przewiduje, ze koszty zwigzane z ochrong zeglugi i portow

morskich bedg finansowane rowniez ze srodkéw pochodzacych od podmiotéw
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zarzadzajacych obiektami portowymi oraz armatoréw, gdyz to gtéwnie te
podmioty sg obcigzone potrzebg dokonywania inwestycji i ulepszen w zakresie

ochrony poszczegdlnych obiektéw portowych i statkow.

Wynagrodzenie zespotu, ktory dokonuje weryfikacji portow oraz obiektow
portowych, bedzie pokrywane z czesci budzetowej 21 — gospodarka morska.
Przewiduje sie, ze cztonkowie zespotu bedacy pracownikami urzedéw morskich
oraz urzedu obstugujacego ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej
nie bedg otrzymywali dodatkowego wynagrodzenia ze wzgledu na fakt, ze

dokonywanie weryfikacji bedzie lezato w zakresie ich obowigzkdw.

Dodatkowe wynagrodzenie bedg otrzymywali eksperci powotywani do zespotu
na zasadzie umowy zlecenia. Przewiduje sie, ze bedzie ono wynosito potowe
optaty za przeprowadzenie weryfikacji wynikajacej z zalgcznika do projektu
ustawy. | tak tagczna kwota przeznaczona na wynagrodzenia dla ekspertow
w przypadku weryfikacji portow bedzie wynosi¢ okoto 800 zi, natomiast

w przypadku weryfikacji obiektow portowych — 400 zt.

Wptyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym na

funkcjonowanie przedsiebiorstw

Wzmocnienie ochrony zeglugi spowoduje podniesienie poziomu bezpie-
czenstwa i pewnosci obrotu gospodarczego na terenie portow i obszaréw
okotoportowych, co wptynie na wzrost konkurencyjnosci polskich portow na

rynku europejskim, a takze swiatowym.

Brak wdrozenia postanowien dotyczacych wzmocnienia ochrony spowoduje
dyskryminacje portéw polskich na arenie miedzynarodowej, ktére bedg
traktowane jako substandardowe.

Jak juz wczedniej zostato podkreslone, zadania zwigzane z realizacjg
postanowien Kodeksu ISPS oraz rozporzadzenia (WE) nr 725/2004 sag
wykonywane od 2004 r., czyli od momentu wejscia w zycie wyzej wymienionych
aktow prawnych.

W zwigzku z powyzszym najwicksze koszty, jakie zostaty poniesione przez

podmioty zarzadzajgce portami, podmioty zarzgdzajgce obiektami portowymi
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oraz armatoréw, miaty miejsce w 2004 r. Ponizsza tabela prezentuje koszty

poniesione w 2004 r.

Port Poniesione koszty
Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. 550 000 zt
Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. 230 000 zt
Zarzad Morskiego Portu Szczecin 2107 000 zt
i Swinoujscie S.A.
Armator Poniesione koszty
Zegluga Gdanska 80 000 zt
Polska Zegluga Battycka 85 000 zt
Pol-Levant 515 000 z
Chipolbrok 639 000 zt
Euroafrica 816 000 zt

Planowane koszty inwestycyjne w latach nastepnych wyniosty odpowiednio
2,9 min zt w przypadku zarzadéw portow oraz ok. 1 min zt w przypadku
armatoréw. Nalezy zwréci¢ uwage, ze w przypadku zarzaddéw portéw koszty
dotyczg przede wszystkim kosztow osobowych, w tym szkolen, optat
zwigzanych z wydaniem dokumentéw oraz modernizacji systeméw zabezpie-
czenia portow i obiektow portowych. W przypadku armatorow koszty byly
zwigzane z wydaniem niezbednych dokumentow i przeprowadzeniem

przegladdéw oraz instalacjg systemu alertu o zagrozeniu ochrony statku.

Weryfikacja i certyfikacja statkow i obiektow portowych odbywa sie w okresie
5-letnim. Nalezy sie wiec spodziewac, ze w 2009 r., kiedy beda przygo-
towywane nowe plany ochrony oraz wydawane nowe dokumenty
potwierdzajagce zgodnos¢ z wymogami Kodeksu ISPS oraz rozporzadzenia
(WE) nr 725/2004, koszty zwigzane z funkcjonowaniem systemu ochrony bedag

nieco wieksze.

Wplyw na rynek pracy, sytuacje i rozwgj regionalny

Implementowanie do polskiego sytemu prawnego zasad i wytycznych

dotyczacych zabezpieczenia portdw morskich zwiekszy ochrone i mozliwosci
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przeciwdziatania zaistnieniu atakow terrorystycznych oraz innych czyndéw
natury kryminalnej. Wzmocnienie ochrony przyniesie korzysci uzytkownikom
catego fancucha transportowego, zmniejszy badz wyeliminuje ryzyko narazenia
na utrate zdrowia Ilub Zycia pracownikdw sektora oraz spotecznosci

funkcjonujacej wokot terendw portowych.

Konsultacje spoteczne
Projekt ustawy byt przedmiotem konsultacji z nastepujacymi podmiotami:

1) Urzedem Morskim w Gdyni,

2) Urzedem Morskim w Stupsku,

3) Urzedem Morskim w Szczecinie,

4) Morskg Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa,

5) Zarzadem Morskiego Portu Gdansk S.A.,

6) Zarzgdem Morskiego Portu Gdynia S.A.,

7) Zarzadem Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie S.A.,
8) Zarzadem Morskiego Portu Police S.A.,

9) Zarzadem Morskiego Portu Dartowo Sp. z 0.0.,

10) Zarzadem Morskiego Portu Elblag Sp. z 0.0.,

11) Zarzadem Morskiego Portu Kotobrzeg Sp. z o0.0.,
12
13
14

)
)
) Przedsiebiorstwem Potowow i Ustug Rybackich ,Szkuner”,
)
)
5) Zwigzkiem Armatoroéw Polskich,
)
)
)
)
)

Polskim Rejestrem Statkéw S.A.,
Polskim Stowarzyszeniem Pilotéw Morskich,

1
16) Zwigzkiem Polskich Armatoréw i Przedsiebiorcéw Morskich,

17) Ogodlnopolskim Porozumieniem Zwigzkéw Zawodowych;

18) Federacjg Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakow,

19) Krajowg Sekcjg Morskg Marynarzy i Rybakow NSZZ ,Solidarnos¢”,

20) Ogodlnopolskim Zwigzkiem Zawodowym Oficeréw i Marynarzy.

Nalezy stwierdzi¢, ze w trakcie konsultacji spotecznych uwidocznit sie podziat
Srodowiska morskiego, w szczegolnosci co do koncepcji funkcjonowania
ochrony portu. Podziat ten wyraza sie chociazby w fakcie, ze opinii

negatywnych nadestano prawie tyle samo, co opinii pozytywnych.
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Negatywne stanowisko niektérych zarzadow portow dotyczy przede wszystkim
ustanowienia organu ochrony portu. Czes¢ srodowiska uwaza, ze organem
ochrony portu powinien by¢é podmiot zarzadzajacy portem, czesé, ze powinien
by¢ to dyrektor urzedu morskiego.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze wobec wzajemnie wykluczajgcych sie stanowisk
projektodawca przyjat koncepcje dyrektora urzedu morskiego jako organu
ochrony portu. Przyjecie tej koncepcji uniemozliwi rozmycie sie odpowie-
dzialnosci za ochrone portéw wynikajaca z przepisow prawa unijnego, gdyz
beda istnie¢ jedynie trzy ograny ochrony portu, a nie czternascie (tyle jest
w chwili obecnej portéw podlegajacych przepisom ustawy). Koncepcja ta jest
takze zgodna z postanowieniami dyrektywy 2005/65/WE w sprawie wzmoc-
nienia ochrony portow, ktérej art. 5 ust. 3 stanowi, ze panstwa cztonkowskie
mogg wyznaczy¢ ,organ wtasciwy do spraw ochrony na morzu” (co w polskim

przypadku oznacza dyrektora urzedu morskiego) jako organ ochrony portu.

Uwagi dotyczace zagadnien merytorycznych zostaty w  wiekszosci

uwzglednione.
Proponowany projekt jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt ustawy zostat
zamieszczony Ww Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej

Ministerstwa Infrastruktury.

Podczas prac nad projektem nie wptynety zadne zgtoszenia zainteresowania
pracami nad projektem w trybie ustawy o dziatalnosci lobbingowej w procesie

stanowienia prawa.

Stosownie do § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r.
w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm
i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z pdézn. zm.) projekt ustawy nie
podlega notyfikacji.

03/10zb
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URZAD
KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIE]
SEKRETARZ.
KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIE]
SEKRETARZ STANU

Mikolaj Dowgielewicz

Min.MD/2 37 108/DPyiz

Warszawa, dnia ( X lutego 2008 r.

Pan

Maciej Berek
Sckretarz Rady Ministréw

Opinia o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o ochronie zeglugi i
portéw morskich, wyrazona na podstawie art. 9 pkt 3 w zwigzku z art. 2 ust. 1 pkt 2 i ust.
2 pkt 2a ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. o Komitecie Integracji Europejskiej (Dz. U. Nr
106, poz. 494, z péZn. zm.) przez Sckretarza Komitetu Integracji Europejskiej Mikolaja
Dowgielewicza

Szanowny Panie Ministrze,

W zwiazku z przedlozonym projektem ustawy (pismo nr RM-10-21-08), pozwalam
sobie wyrazi¢ nast¢pujaca opinie:

Projektowana ustawa jest zgodna z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem,
£ up. Seloeimaa T iy
Integracii Buropeiskiej
. o

Do uprzejmej wiadomodei:

Pan Cezary Grabarczyk
Minister Infrastruktury



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia

w sprawie wzoru deklaracji ochrony

Na podstawie art. 5 ustawy z dnia .................... 2008 r. o ochronie zeglugi i portéw

morskich (Dz. U. Nr ..., poz. ...) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla wzor deklaracji ochrony.

§ 2. 1. Wzor deklaracji zawieranej pomigdzy przedstawicielami statku i obiektu portowego
okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

2. Wzor deklaracji zawieranej pomigdzy przedstawicielami statkow okresla zatacznik nr 2

do rozporzadzenia.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury

! Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).



Zataczniki
do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia
Zalacznik nr 1

Wzor
deklaracji ochrony,
zawieranej pomie¢dzy statkiem i obiektem portowym
Form of Declaration of Security between a ship and a port facility

DEKLARACJA OCHRONY
DECLARATION OF SECURITY

Nazwa statku:

Name of Ship

Port macierzysty:

Port of Registry

Numer IMO:

IMO Number

Nazwa obiektu portowego:
Name of Port Facility

Niniejsza Deklaracja ochrony wazna jest od dnia ............ do dnia................. i dotyczy
nastgpujacych dziatan
This Declaration of Security is valid from..... until... .... , for the following activities

(podac¢ dziatania wraz z niezbednymi szczegotami)
(list the activities with relevant details)

przy nastgpujacych poziomach ochrony
under the following security levels

Poziom (poziomy) ochrony dla statku:

Security level(s) for the ship:

Poziom (poziomy) ochrony dla obiektu portowego:
Security level(s) for the port facility:

Obiekt portowy i statek uzgadniaja nastgpujace srodki i obowiazki w zakresie ochrony dla
zapewnienia zgodnos$ci z wymaganiami Cz¢$ci A Migdzynarodowego kodeksu ochrony
statkow 1 obiektow portowych.

The port facility and ship agree to the following security measures and responsibilities to
ensure compliance with the requirements of Part A of the International Code for the Security
of Ships and of Port Facilities.



Ztozenie podpisu przez SSO Iub PFSO w niniejszych
kolumnach oznacza, ze dane dziatanie zostanie
wykonane, zgodnie z odpowiednim, zatwierdzonym
planem, przez

The affixing of the initials of the SSO or PFSO
under these columns indicates that the activity

will be performed , in accordance with appropriate
approved plan, by

Dziatanie: Obiekt portowy Statek
Activity The port facility The ship:

Zapewnienie wykonania wszystkich zadan w zakresie
ochrony
Ensuring the performance of all security duties

Monitorowanie obszaréw z ograniczonym dostgpem
dla zapewnienia, aby dostgp mial wytacznie
uprawniony personel

Monitoring the restricted areas to ensure the access
of authorized personnel only

Kontrola dostgpu do obiektu portowego
Controlling the access to the port facility

Kontrola dostepu do statku
Controlling the access to the ship

Monitorowanie obiektu portowego, w tym miejsc
postoju i obszaréw wokot statku

Monitoring the port facility, including

berthing areas and areas surrounding the ship

Monitorowanie statku, w tym miejsc postoju i
obszaréw wokot statku

Monitoring the ship, including berthing
areas and areas surrounding the ship

Przetadunki towarow
Handling of cargo

Dostawa zapasow statkowych
Delivery of ship’s stores

Przetadunek bagazu bez nadzoru
Handling unaccompanied baggage

Kontrola okrgtowania pasazeréw i ich rzeczy
Controlling the embarkation of persons and
their baggage

Zapewnienie statej dostgpnosci komunikacji pomigdzy
statkiem i obiektem portowym w zakresie ochrony
Ensuring continuous availability of security
communication is between the ship and the port

facility

Inne $rodki ochrony (wymieni¢ odpowiednio dla
statku 1 obiektu portowego)*

Other security measures and provisons (to be listed
approperiately for teh ship and port facility)*

* skresli¢, jesli nie dotyczy/cross out if not applicable

Strony zaswiadczaja, ze $rodki i rozwiazania organizacyjne w zakresie ochrony, zardwno po
stronie obiektu portowego, jak i statku, begda spelnialy, w czasie wyszczeg6lnionych operacji,




postanowienia Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS oraz Czgsci A Kodeksu ISPS, oraz beda
realizowane zgodnie z postanowieniami przewidzianymi w zatwierdzonych planach lub w
konkretnych rozwiazaniach, uzgodnionych i okre§lonych w zataczonym aneksie.

The signatories to this agreement certify, that security measures and arrangements for both the
port facility and the ship during the specified activities will meet the provisions of Chapter XI-2
of SOLAS Convention and Part A of ISPS Code and will be implemented in accordance with the
provisions already stipulated in their approved plan or the specific arrangements agreed to and
set out in the attached annex.

MIEJSCE oovvveeiieeiieeeiieeeiee e Data ....oooovieiieieeeee e,
Dated at .................. onthe.........

Podpisano w imieniu
Signed for and on behalf of

Obiektu portowego: Statku:

the port facility:

the ship:

(Podpis oficera ochrony obiektu portowego)
(Signature of Port Facility Security Officer)

(Podpis kapitana lub oficera ochrony statku)
(Signature of Master or Ship Security Officer)

Nazwiska i stanowiska oséb podpisujacych
Name and rank (post) of signatories

Nazwisko: Nazwisko:
Name: Name:
Stanowisko: Stanowisko:
Rank (post): Rank (post):

Szczegoly sposobu kontaktowania sie¢
(do odpowiedniego wypetnienia)
(wskazac numery telefonow lub kanaly radiowe, lub czestotliwosci, ktorych nalezy uzyc)
Contact details

(to be completed if appropriate)
(indicate the telephone numbers or the radio channels or frequencies to be used)

Dla obiektu portowego: Dla statku:

for the port facility: for the ship:

Obiekt portowy Kapitan

Port Facility Master

Oficer ochrony obiektu portowego Oficer ochrony statku

Port Facility Security Officer Ship Security Officer
Armator
Company

Oficer ochrony armatora
Company Security Officer
Zalacznik nr 2




Wzor
deklaracji ochrony zawieranej pomie¢dzy statkami
Form of Declaration of Security between ships

DEKLARACJA OCHRONY
DECLARATION OF SECURITY

Nazwa statku:
Name of Ship
Port macierzysty:
Port of Registry
Numer IMO:
IMO Number
Nazwa statku:
Name of Ship
Port macierzysty:
Port of Registry
Numer IMO:
IMO Number

Niniejsza deklaracja ochrony wazna jest od dnia ............ do dnia................. i dotyczy
nastgpujacych dziatan
This Declaration of Security is valid from ........ until ........ , for the following activities

(podac dziatania wraz z niezbednymi szczegotami)
(list the activities with relevant details)

przy nastgpujacych poziomach ochrony
under the following security levels

Poziom (poziomy) ochrony dla statku:
Security level(s) for the ship:
Poziom (poziomy) ochrony dla statku:
Security level(s) for the ship:

Obydwa statki uzgadniaja nast¢pujace srodki i obowiazki w zakresie ochrony dla zapewnienia
zgodnosci z wymaganiami Czg$ci A Migdzynarodowego kodeksu dla ochrony statku i obiektu
portowego.

Both ships agree to the following security measures and responsibilities to ensure compliance
with the requirements of Part A of the International Code for the Security of Ships and of Port
Facilities.

Ztozenie podpisu przez SSO lub kapitana w niniejszych
kolumnach oznacza, ze dane dzialanie zostanie wykonane,




zgodnie z odpowiednim, zatwierdzonym planem, przez

The affixing of the signature of the SSO or master under
these columns indicates that the activity will be done, in
accordance with relevant approved plan, by

Dziatanie: Statek Statek
Activity The ship  ......ccccevnn... The SHID ..ccocoveeveieeiaiiaiann

Zapewnienie wykonania wszystkich zadan w
zakresie ochrony
Ensuring the performance of all security duties

Monitorowanie obszaréw o ograniczonym
dostepie dla zapewnienia, aby dostep miat
wylacznie uprawniony personel
Monitoring restricted areas to ensure the
access of authorized personnel only

Kontrola dostgpu do statku
Controlling access to the ship .....................

Kontrola dostgpu do statku
Controlling access to the Ship .....................

Monitorowanie statku, w tym

obszaréw wokot statku

Monitoring the Ship, ...,
including areas surrounding the ship

Monitorowanie statku, w tym

obszaréw wokot statku

Monitoring the Ship, ...,
including areas surrounding the ship

Przetadunki towarow
Handling of cargo

Dostawa zapasow statkowych
Delivery of ship’s stores

Przetadunek bagazu bez nadzoru
Handling unaccompanied baggage

Kontrola okrgtowania pasazerdéw i ich rzeczy
Controlling the embarkation of persons and
their baggage

Zapewnienie statej dostepnosci komunikacji
pomigdzy oboma statkami w zakresie ochrony
Ensuring continuous availability of security
communication between both ships

Inne $rodki ochrony (wymieni¢ dla kazdego ze
statkow)*

Other security measures and provisons (to be
listed for each of the ships)*

* skresli¢, jesli nie dotyczy/cross out if not applicable

Strony porozumienia zaswiadczaja, ze S$rodki 1 rozwiazania organizacyjne w zakresie
zabezpieczenia, po stronach obu statkow, beda spelniaty, w czasie wyszczegolnionych operacii,
postanowienia rozdzialu XI-2 Konwencji SOLAS oraz Czgsci A Kodeksu ISPS, oraz beda
realizowane zgodnie z postanowieniami przewidzianymi w zatwierdzonych planach lub
postanowieniami konkretnych rozwiazaniach, uzgodnionych i okre$lonych w zalaczonym
aneksie.

The signatories to this agreement certify, that security measures and arrangements for the ships
during the specified activities will meet the provisions of Chapter XI-2 and Part A of ISPS Code




and will be implemented in accordance with the provisions already stipulated in their approved
plan or specific arrangements agreed to and set out in the attached annex.

MIEJSCE ..ovveveenieieniieiesieeieeenne Data ..c.ooeveiiiiee

Podpisano w imieniu
Signed for and on behalf of

Statku A: Statku B:

the ship A the ship B

(Podpis kapitana lub oficera ochrony statku) (Podpis kapitana lub oficera ochrony statku)
(Signature of Master or Ship Security Officer) (Signature of Master or Ship Security Officer)

Nazwiska i stanowiska 0so6b podpisujacych
Name and rank (post)of signatories

Nazwisko: Nazwisko:
Name: Name:
Stanowisko: Stanowisko:
Rank (post) : _Rank (post) :

Szczeglly sposobu kontaktowania sig¢
(do odpowiedniego wypetnienia)
(wskazac numery telefonow lub kanaly radiowe, lub czestotliwosci, ktorych nalezy uzyc)
Contact details

(to be completed as appropriate)
(indicate the telephone numbers or the radio channels or frequencies to be used)

Dla statku Dla statku

fortheship ..........cccciiiiiiiiiiiii.n. forthe ship ..........cccciiiiiiiiiiiiiininn...
Kapitan Kapitan

Master Master

Oficer ochrony statku Oficer ochrony statku

Ship Security Officer Ship Security Officer

Armator Armator

Company Company

Oficer ochrony armatora Oficer ochrony armatora

Company Security Officer Company Security Officer




UZASADNIENIE

Wydanie przedmiotowego rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji zwartej w art. 51
ustawy o ochronie zeglugi i portow morskich, zgodnie z ktoéra, minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wzoér deklaracji ochrony, majac na

uwadze postanowienia Kodeksu ISPS.

Ze wzgledu na fakt, iz deklaracja ochrony moze by¢ podpisywana pomigdzy kapitanami
lub SSO dwoch statkow albo pomigdzy kapitanem statku i SSO oraz PFSO projekt
rozporzadzenia przewiduje dwa wzory. W zataczniku nr 1 do rozporzadzenia okre$lony zostat
wzor deklaracji ochrony podpisywanej pomigdzy przedstawicielami statku i obiektu portowego,
natomiast w zalaczniku nr 2 okreSlony zostal wzor deklaracji zawieranej pomigdzy

przedstawicielami statkow.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania

krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn. zm.)

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414), przedmiotowy projekt rozporzadzenia zostanie
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa

Infrastruktury.

Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszlo w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z przepisami prawa Unii Europejskie;j.



OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja
Projektowane rozporzadzenie oddzialuje na kapitana statku, oficera ochrony statku (SSO) oraz
oficera ochrony obiektu portowego (PFSO), ktérzy zgodnie z ustawa o ochronie zeglugi i portow

sporzadzaja i podpisuja deklaracje ochrony.

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na sektor finansow publicznych,

w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym
funkcjonowanie przedsi¢biorstw oraz na sytuacje¢ i rozwoj regionalny
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na konkurencyjnos¢ gospodarki i

przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacj¢ i rozwoj regionalny.
5. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia zostanie poddany szerokim konsultacjom spotecznym z podmiotami

reprezentujacymi srodowisko morskie.

03/17zb



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia

w sprawie wzoru zapisu historii statku, wzoru formularza poprawek do zapisu historii

statku, wzoru indeksu do zapisu historii statku oraz wzoru listy portow zawinig¢¢ statku

Na podstawie art. 17 pkt 1 ustawy z dnia ............... 2008 r. o ochronie zeglugi

i portéw morskich (Dz. U. Nr ..., poz ....) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla:
1) wzor zapisu historii statku, stanowiacy zalacznik nr 1 do rozporzadzenia;
2) wzdér formularza poprawek do zapisu historii statku, stanowiacy zatacznik nr 2 do
rozporzadzenia,
3) wzdr indeksu do zapisu historii statku, stanowiacy zalacznik nr 3 do rozporzadzenia;
4) wzor listy portow zawinig¢ statku, stanowiacy zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.
2. Wyjasnienia dotyczace stosowania zapisu historii statku i poprawek do niego stanowia

zatacznik nr 5 do rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury

“ Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).



Zaltaczniki
do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia
Zalacznik nr 1

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND

Dokument zapisu historii statku (CSR) numer

numerze IMO.............

Continuous Synopsis Record (CSR) number.....

IMO Number: ..........

....... dla statku o

for the ship with

Nr
informacji
Info. no

Informacja®
Information

1

Niniejszy dokument wchodzi w zycie (data):
This document comes into force s from (date):

2

Panstwo bandery
Flag State

Data rejestracji w panstwie wskazanym w pkt 2
Date of registration in the State as in p. 2:

Nazwa statku
Name of ship

Port rejestracji
Port of registration

Nazwa obecnie zarejestrowanego wlasciciela(i):
Zarejestrowany adres(y):

Name of current registered owner(s)

Registered address(es)

Jezeli znajduje zastosowanie, nazwa obecnie
zarejestrowanego czarterujacego, typu
,,bareboat”:

Zarejestrowany adres(y):

If applicable, name of current registered
bareboat charterer(s):

Registered address(es)

Nazwa armatora (Migdzynarodowy System
Zarzadzania Bezpieczenstwem):

Zarejestrowany adres(y):

Adres przeprowadzania dziatan z zakresu
zarzadzania bezpieczenstwem

Name of operator (International Safety

" Jezeli informacja nie dotyczy statku nalezy wpisa¢ N/D jako ,,nie dotyczy”.

All information boxes should be completed. Indicate N/A if not applicable.

Daty powinny posiada¢ format rok/miesiac/dzien.
Dates should be in the format yyyy/mm/dd.




Management)

Registered address(es)

Address(es) of conducting safety management
activities

9 Nazwy wszystkich instytucji klasyfikacyjnych
klasyfikujacych statek;

Names of all classification societies classifying
the ship :

10 Administracja/Rzad/Uznana Organizacja, ktoéra
wydata dokument zgodnosci (DoC):

Organ, ktéry przeprowadzil audyt (jezeli jest
inny niz ww.):
Administration/Government/Recognized
Organization ~ which issued Document of
Compliance

Body which carried out audit (if different)

11 Administracja/Rzad/Uznana Organizacja, ktoéra
wydata Certyfikat Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMC):

Organ, ktory przeprowadzil audyt (jezeli jest
inny niz ww.):
Administration/Government/Recognized
Organization which issued SMC

Body which carried out audit (if different)

12 Administracja/Rzad/Uznana Organizacja, ktora
wydata Migdzynarodowy Certyfikat Ochrony
Statku (ISSC):

Organ, ktory przeprowadzit weryfikacj¢ (jezeli
jest inny niz ww.):
Administration/Government/Recognized
Organization which issued ISSC

Body which carried out verification (if different)

13 Data, z ktora statek zostat wykreslony z rejestru
Panstwa wskazanego pkt 2

Date on which ship ceased to be registered
by the State indicated in no. 2:

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, iz zapis jest poprawny w kazdym zakresie.
THIS IS TO CERTIFY that this record is correct in all respects.

Issued by the Administration
Miejsce i data wydania zapisu historii statku ...




Place and date of issue of CSR

Podpis UpOWAZNIONE] 0SODY .. ....uieiitt ittt et
Signature of authorized person

Imig 1 NaZWiSKO UPOWAZNIONE] OSODY ... ..utittietett ettt e e e e ee e eeenans
Name of authorized person

Niniejszy dokument zostat otrzymany przez statek i zalaczony do akt zapisu historii statku z



Poprawki do dokumentu zapisu historii statku (CSR) numer

Amendments to the Continuous Synopsis Record (CSR) number

o numerze IMO.............

IMO Number: ..........

Zalacznik nr 2

....... dla statku

..... for the ship with

Poprawki wskazuje si¢ w ponizszej tabeli. Nalezy wpisa¢ N/D dla wszystkich informacji,
ktore nie zostaja zmienione. Daty powinny posiada¢ format rok/miesiac/dzien.

The amendments areto be stated

changed. Dates should be in the format yyyy/mm/dd.

in the table below. Indicate N/A for all items not being

Numer
informacji
Info. no.

Informacja
Information

1

Niniejszy dokument wchodzi w zycie (data)
This document comes into force from (date)

2

Panstwo bandery
Flag State

Data rejestracji w Panstwie wskazanym w pkt 2
Date of registration with the State as in p. 2

Nazwa statku
Name of ship

Port rejestracji
Port of registration

Nazwa obecnie zarejestrowanego wiasciciela(li):
Zarejestrowany adres(y):

Name of current registered owner(s)

Registered address(es)

Jezeli znajduje zastosowanie, nazwa obecnie
zarejestrowanego czarterujacego, typu
,,bareboat”:

Zarejestrowany adres(y):

If applicable, name of current registered
bareboat charterer(s):

Registered address(es)

Nazwa armatora (Migdzynarodowy System
Zarzadzania Bezpieczenstwem):

Zarejestrowany adres(y):

Adres przeprowadzania dziatanh z zakresu
zarzadzania bezpieczenstwem:

Name of operator (International Safety




Management)

Registered address(es)

Address(es) of conducting safety management
activities

9 Nazwy wszystkich instytucji klasyfikacyjnych
klasyfikujacych statek;

Name of all classification societies classifying
the ship :

10 Administracja/Rzad/Uznana Organizacja, ktora
wydata dokument zgodnosci (DoC):

Organ, ktéry przeprowadzil audyt (jezeli jest
inny niz ww.):
Administration/Government/Recognized
Organization which issued Document of
Compliance

Body which carried out audit (if different)

11 Administracja/Rzad/Uznana Organizacja, ktora
wydata Certyfikat Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMC):

Organ, ktory przeprowadzil audyt (jezeli jest
inny niz ww.):
Administration/Government/Recognized
Organization which issued SMC

Body which carried out audit (if different)

12 Administracja/Rzad/Uznana Organizacja, ktora
wydata Migdzynarodowy Certyfikat Ochrony
Statku (ISSC):

Organ, ktory przeprowadzil weryfikacj¢ (jezeli
jest inny niz ww):
Administration/Government/Recognized
Organization which issued ISSC

Body which carried out verification (if different)

13 Data, z ktora statek zostat wykre§lony z rejestru
Panstwa wskazanego pkt 2

Date on which ship ceased to be registered
by the State indicated in no. 2:

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, iz zapis jest poprawny w kazdym zakresie.
THIS IS TO CERTIFY that this record is correct in all respects.

Issued by the Company or master

Data Wydania ZapiSU.......o.oeuuieiitiei e et e
Date of issue

Podpis UpOWAZNIONE] 0SODY .. ....uietitt ittt et et et
Signature of authorized person

Imig 1 NazZWiSKO UPOWAZNIONE] OSODY ... ..utitiietett ettt et e e e ae e
Name of authorized person




Zalacznik nr 3

Zestawienie poprawek do dokumentu zapisu historii statku (CSR)
numer ....... dla statku o numerze IMO.............
Index of amendments to the Continuous Synopsis Record (CSR)
number..... for the ship with IMO Number: ..........

Po wydaniu dokumentu zapisu historii statku, nastepujace poprawki do wpisow w
dokumencie zapisu historii statku zostaty dodane przez armatora lub kapitana, zalaczone do
akt zapisu historii statku, o czym poinformowano Administracje.

After issuing the CSR , the following amendments to entries to the document were made by the
Company or the master, attached to the ship’s CSR file and the Administration was notified.

Data wdrozenia poprawek Numer informac;ji o | Data formularza poprawki
Date of the Amendments | poprawce do zapisu historii | zalaczonego  do  zapisu
coming into force statku (2-13) historii statku
Info No. of Amendment to the | Date of amendment form
CSR (2-13) attached to the ship’s CSR
UWAGA:

Jezeli liczba wydanych poprawek przekracza ilo$¢ miejsc do zapisu w powyzszej tabeli,
nalezy doda¢ kopie tabeli jako zalaczniki do niniejszej strony. Zalaczniki te winny by¢
numerowane od cyfry 11 wzwyz.

Jezeli jest to uzasadnione nalezy wskaza¢ co nastgpuje: ,,Zatacznik nr .......... zostal dodany do
tej strony”

NOTE:

If more amendments were issued than allowed for the table above , copies of this table are to
be added as appendixes to this page. Such annexes should be numbered from 1 and upwards.
When relevant, indicate as follows: Appendix no. .... has been added to this page.




Zalacznik nr 5
Wyjasnienia dotyczace stosowania zapisu historii statku

1. W prawym dolnym rogu nalezy wpisa¢, na obydwu stronach, numer kartki, 1 nastgpnie
numerowac kazda kolejna, dodana kartke.

2. Uwagi odnoszace si¢ do formularza zapisu historii statku:

Informacja nr 1 — zawiera dat¢ wejScia w zycie zapisu (datg, kiedy poswiadczono
poprawnos¢ zapisu),

Informacja nr 2 — zawiera nazwg¢ panstwa, ktorego banderg statek ma prawo podnosi¢
(pkt 3.1 Prawidla 5 Poprawek do Konwencji SOLAS),

Informacja nr 3 — zawiera datg, z ktora statek zostal zarejestrowany w danym panstwie
(pkt 3.2 Prawidta 5 Poprawek do Konwencji SOLAS),

Informacja nr 4 — zawiera nazwg statku (pkt 3.4 Prawidla 5 Poprawek do Konwencji
SOLAS),

Informacja nr 5 — zawiera nazw¢ portu macierzystego statku, (pkt 3.5 Prawidla 5
Poprawek do Konwencji SOLAS),

Informacja nr 6 — zawiera nazwg zarejestrowanego wilasciciela (wtlascicieli) i ich
zarejestrowany adres (adresy) (pkt 3.6 Prawidta 5 Poprawek do Konwencji SOLAS),

Informacja nr 7 — dotyczy sytuacji, kiedy statek ma prawo podnoszenia bandery
panstwa Administracji wydajacej zapis w nastgpstwie rejestracji czarteru typu
»bareboat” z innym Panstwem (pkt 3.7 Prawidia 5 Poprawek do Konwencji SOLAS) i
zawiera nazwe oraz obecny adres czarterujacego,

Informacja nr 8 — zawiera nazwg armatora, zgodnie z definicja zawarta w prawidle
IX/1, jego zarejestrowany adres oraz adres (adresy) miejsc, z ktorych prowadzi on
dziatania z zakresie zarzadzania bezpieczenstwem (pkt 3.8 Prawidta 5 Poprawek do
Konwencji SOLAS),

Informacja nr 9 — zawiera nazwg towarzystwa (towarzystw) klasyfikacyjnego, ktore
klasyfikuja statek (pkt 3.9 Prawidta 5 Poprawek do Konwencji SOLAS),

Informacja nr 10 - zawiera nazw¢ administracji lub umawiajacego si¢ rzadu, lub
uznanej organizacji, ktére wydaty dokument zgodnosci (lub tymczasowy dokument
zgodnosci), wyszczegdlniony w Kodeksie ISM zgodnie z definicja podana w prawidle
IX/1, armatorowi eksploatujacemu statek (pkt 3.10 Prawidta 5 Poprawek do Konwencji
SOLAS) oraz nazwe organu przeprowadzajacego audyt, jezeli jest on inny niz ten ktory
wydat Dokument Zgodnosci ,



Informacja nr 11 — zawiera nazw¢ Administracji lub Umawiajacego si¢ Rzadu lub
Uznanej Organizacji, ktore wydaty statkowi certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem
(lub tymczasowy certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem), wyszczegolnione w
Kodeksie ISM zgodnie z definicja podana w prawidle IX/1 (pkt 3.11 Prawidia 5
Poprawek do Konwencji SOLAS) oraz nazwe organu przeprowadzajacego audyt, jezeli
jest on inny niz ten, ktory wydat certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem (lub
tymczasowy certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem) ,

Informacja nr 12 - nazw¢ Administracji lub Umawiajacego si¢ Rzadu, lub Uznane;j
Organizacji Ochrony, ktore wydaty statkowi migdzynarodowy certyfikat ochrony statku
(lub tymczasowy migdzynarodowy certyfikat ochrony statku), wyszczegdlnione w
czgsci A Kodeksu ISPS zgodnie z definicja podana w rozdziale XI-2/1 (pkt 3.12
Prawidta 5 Poprawek do Konwencji SOLAS) oraz nazweg organu przeprowadzajacego
weryfikacje, jezeli jest on inny niz ten, ktory wydat migdzynarodowy certyfikat ochrony
statku (lub tymczasowy migdzynarodowy certyfikat ochrony statku),

Informacja nr 13 - datg, z ktéra statek zostat wykreslony z rejestru w danym panstwie.
Jezeli element pozostaje niezmieniony nalezy wpisaé symbol ,,N/D” (,,nie dotyczy”),
np. jezeli nie nastapila zmiana bandery (pkt 3.13 Prawidta 5 Poprawek do Konwencji
SOLAS.



Ja, nizej podpisany, kapitan statku

Wykaz portow zawinieé
List of last ports of call

zawinal do nastepujacych portow:
Asa Master ofthe ..................

Zalacznik nr 4

..................................................... deklaruje, iz statek

| declare that the ship called at the following ports:

Nr Nazwa portu Poziom Wejscie (data/czas) | Wyjscie (data/czas)
No. | Port’s name ochrony arrival (date/time) | departure(date/time)
(statek/port)
Security
level(ship/port)
Kapitan ..
Master Podpis/Signature
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UZASADNIENIE

Wydanie przedmiotowego rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji zwartej w art.
17 pkt 1 ustawy o ochronie zeglugi i portdéw morskich, zgodnie z ktora minister wtasciwy do
spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor zapisu historii statku,
wzor formularza poprawek do zapisu historii statku, wzér indeksu do zapisu historii statku
oraz wzor listy portow zawinig¢ statku.

Wzor zapisu historii statku okre§lony zostal w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia i jest
on zgodny z wymaganiami okreslonymi przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska.

Wzoér poprawek do =zapisu historii statku okresla zatacznik nr 2, natomiast
w zataczniku nr 4 zostata okres$lona lista portow zawinigé. W zalaczniku nr 3 okreslony zostat

indeks poprawek do zapisu historii statku, a w zalaczniku nr 5 wyjasnienia.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie
z§ 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.
2039, z p6zn. zm.)

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414), przedmiotowy projekt
rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie

internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszto w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z przepisami prawa Unii Europejskie;.

OCENA SKUTKOW REGULACIJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja
Projektowane rozporzadzenie oddziatuje na kapitanow statkow, armatorow oraz dyrektorow

urzedow morskich.

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety

jednostek samorzadu terytorialnego
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Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na sektor finansOw publicznych,

w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczo$s¢, w tym
funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacje i rozwdj regionalny.

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na konkurencyjnos¢ gospodarki
1 przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacj¢ 1 rozwoj

regionalny.

5. Konsultacje spoleczne
Projekt rozporzadzenia zostanie poddany szerokim konsultacjom spolecznym z podmiotami

reprezentujacymi srodowisko morskie.

03/11zb
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia

w sprawie szczegolowych zadan i sposobu dzialania punktu odbioru alertu

oraz wymagan dotyczacych funkcjonowania systemu alertu

Na podstawie art. 17 pkt 2 ustawy z dnia ................. 2008 r. o ochronie zeglugi

1 portow morskich (Dz. U. Nr ..., poz. ...) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) szczegodtowe zadania i sposob dziatania punktu odbioru alertu;

2) wymagania dotyczace funkcjonowania systemu alertu.

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) alercie niejawnym — oznacza to sygnat o zagrozeniu badz naruszeniu ochrony statku
wysytany automatycznie przez statek po uruchomieniu systemu ukrytego
alarmowania;

2) alercie jawnym — oznacza to sygnal o zagrozeniu badz naruszeniu ochrony statku;
nadawany przy pomocy standartowych systeméw komunikacyjnych;

3) punkcie odbioru alertu — oznacza to Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne

wchodzace w sktad Morskiej Stuzby Poszukiwania 1 Ratownictwa.

§ 3. 1. Kazdy statek, odbywajacy podréze migedzynarodowe, o ktorym mowa w Rozdziale XI-
2 Konwencji SOLAS, powinien by¢ zaopatrzony w system alertu.

2. W przypadku aktywacji system alertu niejawnego (ukrytego) system ten:

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).



1) uruchamia alert i przekazuje go ze statku na brzeg do punktu odbioru alertu,
identyfikujac statek, jego pozycj¢ oraz wskazujac, ze ochrona statku jest zagrozona
lub zostata zmniejszona;

2) nie przekazuje sygnatu alertu do jakichkolwiek innych statkow;

3) nie podnosi alarmu na poktadzie statku;

4) bedzie nadawal alert do momentu wylaczenia lub przewrdcenia ustawien
wyjsciowych.

3. System alertu niejawnego (ukrytego):

1) bedzie umozliwial jego aktywacje z mostka nawigacyjnego oraz z co najmniej
jednego innego miejsca;

2) bedzie zgodny ze standardami funkcjonalnymi nie nizszymi niz przyj¢te przez IMO.

4. Wymagania dotyczace funkcjonowania systemu alertu niejawnego (ukrytego) okresla

zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 4. Procedure postgpowania punktu odbioru alertu po odebraniu alertu okresla zatacznik nr 2

do rozporzadzenia.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury



Zakaczniki do rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury
zdnia ....... 2008 r.
(poz. ...)

Zalacznik nr 1

Wymagania dotyczace funkcjonowania systemu alertu niejawnego (ukrytego)

Wymagania zostana opracowane na podstawie rezolucji MSC 136(76) z dnia 11 grudnia 2002
r. oraz MSC 147(77) z dnia 29 maja 2003 r. w sprawie standardow dla statkowego systemu
alertu o zagrozeniu ochrony.



Zalacznik nr 2

Procedura post¢gpowania po odebraniu alertu

L. Odebranie alertu przez punkt odbioru alertu.
1. Postepowanie w przypadku odebrania alertu jawnego .
1) Potwierdzenie odbioru alertu ze statku i nawiazanie kontaktu ze statkiem.
2) W sytuacji, gdy udalo si¢ nawigza¢ kontakt ze statkiem nalezy:
- ustali¢ czy alert jest prawdziwy czy falszywy i ustali¢ jego naturg;
- oglosi¢ pogotowie natychmiastowe na jednostkach SAR;
- powiadomi¢ o sytuacji naruszenia ochrony statku dowddztwo
Marynarki Wojennej i Strazy Granicznej;
- przekaza¢ tres$¢ alertu do centralnego punktu kontaktowego i
regionalnych punktow kontaktowych;
- powiadomi¢ kierownika Morskiego Ratowniczego Centrum
Koordynacyjnego (MRCK);
- powola¢ do dziatania, na czas trwania sytuacji naruszenia ochrony,
zespot kryzysowy;

- przeprowadzi¢ analiz¢ nawigacyjna;

3) W sytuacji gdy nie udato si¢ nawiaza¢ kontaktu ze statkiem nalezy:
- uznaé, ze doszto do naruszenia ochrony statku;
- oglosi¢ pogotowie natychmiastowe na jednostkach SAR;
- powiadomi¢ o sytuacji naruszenia ochrony statku dowodztwo Marynarki
Wojennej i Strazy Granicznej;
- przekazac¢ tre$¢ alertu do centralnego punktu kontaktowego i regionalnych
punktow kontaktowych;
- powiadomi¢ kierownika MRCK;
- powota¢ do dziatania na czas trwania sytuacji naruszenia ochrony zesp6t
kryzysowy;

- przeprowadzi¢ analiz¢ nawigacyjna;

2. Postgpowanie w przypadku otrzymania alertu ukrytego.
1) W zadnym przypadku nie potwierdza¢ odbioru alertu i nie nawigzywac tacznosci z

zagrozonym statkiem oraz innymi statkami;



2) Jesli to mozliwe, dokona¢ analizy sytuacji nawigacyjnej w rejonie, w ktorym
znajduje si¢ potencjalnie zagrozony statek, przy uzyciu srodkdw nie powodujacych
znacznego widocznego wzrostu zainteresowania danym akwenem np. obraz z
radarowych stacji brzegowych, informacje z systeméw AIS i SWIBZ czy obserwacja
wizualna w przypadku statkow znajdujacych si¢ w zasiggu widzialnosci do brzegu
(lub na obszarze przelotow samolotéw stuzb ekologicznych);
3) Ustala si¢ nastgpujace sytuacje, w ktorych odebranie sygnatu alertu ukrytego, uznaé
nalezy za naruszenie ochrony statku:
a) jesli nadawanie sygnatu alertu odbywa si¢ w sposob ciagly w czasie 5 minut
od momentu rozpoczg¢cia uznac nalezy, ze doszto do naruszenia ochrony
statku,
b) jesli nadawanie sygnatu alertu zostalo przerwane w ciaggu 5 minut od
momentu rozpoczecia i w ciagu kolejnych 10 minut statek nie skontaktowat si¢
z punktem odbioru alertu w celu odwotania tego alertu, uznac nalezy, ze doszto
do naruszenia ochrony statku,
c) jesli nadawanie sygnatu alertu zostalo przerwane, a nast¢pnie statek
skontaktowat si¢ z punktem odbioru alertu w celu odwotania alertu, ale osoba,
ktora odebrata informacje o odwotaniu alertu stwierdzi, ze informacja ta mogta
zosta¢ wymuszona przez obecno$¢ osob niepozadanych, nalezy dokona¢ proby
kontaktu ze statkiem; Nalezy rowniez skontaktowac¢ si¢ z CSO armatora,
ktorego wlasnoscia jest statek; Jesli proba kontaktu ze statkiem nie powiedzie
si¢ lub w czasie rozmowy z SSO lub kapitanem statku potwierdza si¢
przypuszczenia o ingerencji osob niepozadanych, a CSO nie bedzie w stanie
potwierdzi¢ informacji o odwolaniu alertu przez statek, uzna¢ nalezy, ze doszto
do naruszenia ochrony statku;
4) W przypadku, gdy pozycja statku, z ktoérego zostat wystany sygnat alertu ukrytego,
znajduje si¢ na obszarze morza terytorialnego, morskich wod wewngtrznych, w
poblizu instalacji morskich lub podwodnych, platform wiertniczych i innych
kluczowych urzadzen i instalacji dla bezpieczenstwa panstwa i ludzi, nalezy uznaé, ze
doszto do naruszenia ochrony statku;
5) W przypadku uznania, ze doszto do naruszenia ochrony statku nalezy:
- oglosi¢ pogotowie natychmiastowe na jednostkach SAR;
- powiadomi¢ o sytuacji naruszenia ochrony statku dowodztwo Marynarki

Wojennej 1 Strazy Granicznej;



- przekaza¢ tre$¢ alertu do centralnego punktu kontaktowego i1 regionalnych
punktoéw kontaktowych;

- powiadomi¢ kierownika MRCK;

- powota¢ do dzialania, na czas trwania sytuacji naruszenia ochrony, zesp6t
kryzysowy;

- przeprowadzi¢ analiz¢ nawigacyjna.

II. Wytyczne do tworzenia procedur postgpowania w roznych fazach dziatania pod

odbiorze alertu o naruszeniu ochrony statku.



UZASADNIENIE

Wydanie przedmiotowego rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji zwartej
w art. 17 pkt 2 ustawy o ochronie zeglugi i portéw morskich, zgodnie z ktoéra minister
wilasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdétowe
zadania 1 sposob dziatania punktu odbioru alertu oraz wymagania dotyczace funkcjonowania
systemu alertu o zagrozeniu ochrony statku.

Zgodnie z przyjetymi zalozeniami zadania punktu odbioru alertu realizuje Morskie
Ratownicze Centrum Koordynacyjne wchodzace w sklad Morskiej Stuzby Poszukiwania
1 Ratownictwa (§ 2 pkt 4 projektu rozporzadzenia). Podstawowe zadania punktu odbioru
alertu zostaly juz okre$lone w ustawie o ochronie zeglugi i portéw morskich. Do zadan
punktu nalezy w szczegodlnosci zarzadzanie informacja o alercie, utrzymywanie ciaglej
gotowosci do przyjmowania alertow i ich natychmiastowego przekazywania do centralnego
punktu kontaktowego, alarmowanie Morskiej Shuzby Poszukiwania 1 Ratownictwa,
prowadzenie szkolen i1 ¢wiczen oraz testowanie procedur, systemow tacznosci i systemow

uzyskiwania informacji w zakresie zarzadzania informacja o alercie ( art. 6 ust. 3 ustawy).

Wymagania dotyczace funkcjonowania systemu alertu okresla § 3 projektu
rozporzadzenia, zgodnie z ktorym system alertu powinien by¢ skonstruowany w ten sposob,
aby:

e uruchamia¢ alert o zagrozeniu ochrony statku i przekazywa¢ go ze statku na brzeg do
punktu odbioru alertu, identyfikujac statek, jego pozycj¢ oraz wskazujac, ze ochrona
statku jest zagrozona lub zostata zmniejszona;

e nie przekazywac sygnatu alertu do jakichkolwiek innych statkow;

e nie podnosi¢ alarmu na poktadzie statku;

e nadawac¢ alert o zagrozeniu ochrony statku do momentu wylaczenia lub przewrocenia
ustawien wyjsciowych.

Ponadto system powinien by¢ skonstruowany w ten sposob, aby umozliwiaé

aktywacje alertu z mostka nawigacyjnego oraz z co najmniej jednego innego miejsca.

Szczegdtowe wymagania dotyczace funkcjonowania systemu alertu niejawnego
(ukrytego) o zagrozeniu ochrony statku okre§lone zostaly w zataczniku nr 1 do
rozporzadzenia. Wymagania dotyczace funkcjonowania opracowane zostaly w oparciu

o regulacje Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego Migdzynarodowej Organizacji Morskiej



(MSC 136(76) z dnia 11 grudnia 2002 r. oraz MSC 147(77) z dnia 29 maja 2003 r. w sprawie

standardow dla statkowego systemu alertu o zagrozeniu ochrony).

Procedurg postgpowania po odebraniu alertu okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie
z§ 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.
2039, z p6zn. zm.)

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414), przedmiotowy projekt
rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie

internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszlo w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z przepisami prawa Unii Europejskie;.



OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja

Projektowane rozporzadzenie oddziatuje na:
- Morska Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa,
- armatorow 1 kapitanow statkow, a takze, w sposob posredni, na cztonkow zatog
statkow,

- Marynark¢ Wojenna RP i Straz Graniczna.

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na sektor finanséw publicznych,

w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczo$s¢, w tym
funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacje i rozwdj regionalny

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na konkurencyjnos¢ gospodarki
1 przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacj¢ 1 rozwoj

regionalny
5. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia zostanie poddany szerokim konsultacjom spolecznym z podmiotami

reprezentujacymi srodowisko morskie.

03/12zb



Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURYY
7 dnia

w sprawie sposobu przekazywania i obiegu informacji dotyczacych

ochrony zeglugi i portow morskich

Na podstawie art. 28 ust. 2 ustawy z dnia ........... 2008 r. o ochronie zeglugi i portow
morskich (Dz. U. Nr ..., poz. ....) zarzadza si¢, co nastepuje:
Rozdzial 1
Przepisy ogélne

§ 1. 1. Rozporzadzenia okre$la sposob przekazywania i obiegu informacji dotyczacych

ochrony zeglugi i portéw morskich.
2. Przepisy rozporzadzenia odnosza si¢ do informacji dotyczacych w szczegolnosci:

1) procesu tworzenia i zatwierdzania oceny stanu ochrony portu, obiektu portowego lub

statku, planu ochrony portu, obiektu portowego lub statku;
2) dokumentéw powigzanych z wymienionymi w punkcie 1;

3) przeprowadzenia weryfikacji lub prob efektywnosci portéw, obiektow portowych

i statkow oraz raportow poweryfikacyjnych;

4) przekazywania i przetwarzania informacji dotyczacych dokumentow, o ktérych mowa

w pkt 1-3;

5) zachowania niejawnos$ci oraz zapewnienie ochrony przed bezprawnym dostgpem do

informacji, o ktorych mowa w pkt 1-3.

§ 2. Ilekro¢ w rozporzadzeniu mowa jest o:

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).



Projekt

ROZPORZADZENIE

RADY MINISTROW
7z dnia

W sprawie postepowania w celu zapobiezenia niebezpieczenstwa grozgcego statkom,

obiektom portowym i portom oraz zwiazanej z nimi infrastrukturze

Na podstawie art. 27 ust. 2 ustawy z dnia ............ 2008 r. o ochronie zeglugi i portow

morskich (Dz. U. Nr ..., poz. ...) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla tryb postgpowania przy wydawaniu decyzji Ministra Obrony
Narodowej o zastosowaniu na polskich obszarach morskich niezbgednych $rodkéw, wiacznie
z zatopieniem lub zniszczeniem statku, w celu zapobiezenia, ograniczenia lub usunigcia
powaznego i bezposredniego niebezpieczenstwa grozacego statkom, obiektom portowym
1 portom oraz zwiazanej z nimi infrastrukturze, powstatych na skutek uzycia statku morskiego
do dzialan sprzecznych z prawem, a w szczego6lno$ci jako $rodek ataku terrorystycznego,

a takze sposob wspoétdzialania organow.

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) obcym statku — nalezy przez to rozumieC statek, ktory znajduje si¢ w polskich
obszarach morskich, ale nie zglosil swojego wejscia odpowiednim stluzbom lub
organom;

2) wrogim statku — nalezy przez to rozumie¢ obcy statek, ktory nie zastosowal si¢ do

wezwan, o ktorych mowa w § 3, 1 moze by¢ uzyty jako srodek ataku terrorystycznego.

§ 3. 1. Obcy statek, ktory przekroczyt granicg panstwowa niezgodnie z przepisami ustawy
z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502, z pézh. zm."”) lub umowami

migdzynarodowymi, ktérymi Rzeczpospolita Polska jest zwiazana, moze by¢ wezwany przez

D Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. Z 2003 r. Nr 170, poz. 1652, z
2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 859 i Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Ne 203, poz. 1683, z 2006 r. Nr 220, poz.
1600 i Nr 249, poz. 1834 oraz z 2007 r. Nr 21, poz. 125.



odpowiedni organ administracji morskiej lub stuzby odpowiedzialne za ochrong granic
morskich do:

1) opuszczenia morza terytorialnego Rzeczypospolitej Polskiej;

2) odpowiedniej zmiany kursu poruszania sig;

3) skierowania si¢ do wyznaczonego miejsca;

4) wykonania innych polecen, majacych na celu zaprzestanie naruszania morza
terytorialnego.

2. W przypadku niezastosowania si¢ do ktéregokolwiek z wezwan 1 polecen, o ktérych

mowa w ust. 1, obcy statek moze by¢:

1) przechwycony przez statek Strazy Granicznej lub Marynarki Wojennej, zwany dalej
"statkiem przechwytujacym". Przechwycenie polega na identyfikacji statku,
nawigzaniu z nim acznos$ci radiowej i kontaktu wzrokowego oraz naprowadzeniu go
na wlasciwy kurs albo wymuszeniu skierowania go na ustalona pozycje;

2) ostrzezony strzatami ostrzegawczymi przez statek przechwytujacy, a w przypadku
dalszego niestosowania si¢ do wezwania - zniszczony;

3) zniszczony bez dokonania czynnosci, o ktérych mowa w pkt 11 2, w sytuacji:

a) dokonywania zbrojnej napasci lub agresji przeciwko celom potozonym na
terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j,

b) gdy nie posiada zalogi na poktadzie,

c) gdy wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa, a wlasciwy organ, uwzgledniajac
w szczegllnosci informacje przekazane przez centralny lub regionalne punkty
kontaktowe, stwierdzi, ze obcy statek jest uzyty do dziatan sprzecznych
z prawem, a w szczegolnosci jako srodek ataku terrorystycznego.

3. Decyzj¢ o zastosowaniu srodkow, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1 12 oraz pkt 3 lit. aib,
podejmuje Dowddca Marynarki Wojennej, a §rodka, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 3 lit. ¢ -
Minister Obrony Narodowe;.

4. Zmuszony do skierowania si¢ na ustalona pozycj¢ na morzu obcy statek, jego zatoga

1 tadunek oraz pasazerowie 1 ich bagaze, podlegaja kontroli Strazy Graniczne;.

§ 4. W przypadku wykrycia wrogiego statku nastgpuje jego rozpoznanie przez
zakwalifikowanie jako:
1) "podejrzanego" - w przypadku wykrycia obcego statku o nieokreslonych intencjach
albo, ktory spelnia dwa lub wigcej z ponizej wymienionych warunkow:

a) narusza zatwierdzony plan podrozy,



b) odmawia wykonania lub nie reaguje na polecenia wlasciwego panstwowego
organu lub stuzby oraz dowddcy statku przechwytujacego,

¢) niespodziewanie zmienia parametry ruchu statku (kurs lub predkose),

d) nastapita przerwa w korespondencji radiowej, szczegélnie w potaczeniu ze
zmiang parametrow ruchu,

e) zatloga uzywa niestandardowej frazeologii lub odnotowano inne zmiany
w korespondencji radiowej,

f) nastapit przekaz radiowy nie dotyczacy procedur morskich,

g) otrzymano zawiadomienie od innych organéow wiadzy publicznej, panstw
sasiednich lub organizacji miedzynarodowych albo instytucji pozarzadowych
o zamiarach statku,
h) otrzymano nieokres$lona grozbg uzycia przemocy za posrednictwem strony
trzeciej;

2) "prawdopodobnego" - w przypadku gdy:

a) wykryto rowniez inne statki, ktore nie wykonuja polecen wiasciwego
panstwowego organu lub stuzby oraz dowddcy statku przechwytujacego,

b) obcy statek zakwalifikowany jako "podejrzany" w dalszym ciagu nie wykonuje
polecen wlasciwego panstwowego organu lub stuzby,

c) obcy statek zakwalifikowany jako "podejrzany" nie wykonuje ponawianych
polecen dowddcy statku przechwytujacego;

3) "potwierdzonego" - w przypadku gdy posiadane informacje potwierdzaja bez zadnych

watpliwosci, ze obcy statek ma by¢ uzyty jako $rodek ataku terrorystycznego.

§ 5. 1. Zakwalifikowanie obcego statku powietrznego do odpowiedniej kategorii
wymienionej] w § 4 nastgpuje na podstawie informacji o sytuacji posiadanych przez
Komendanta Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej oraz Dowodcg Marynarki Wojenne;.

2. Komendanta Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej oraz Dowodca Marynarki
Wojennej otrzymuje informacje o sytuacji od dowodcy statku przechwytujacego, centralnego
lub regionalnych punktéw kontaktowych, punktu odbioru alertu oraz innych organéow witadzy
publicznej albo instytucji pozarzadowych.

3. W analizie sytuacji Dowodca Marynarki Wojennej uwzglednia roéwniez informacje
otrzymywane od wilasciwych organdéw Organizacji Traktatu Potnocnoatlantyckiego 1 innych

organow mig¢dzynarodowych lub innych panstw.



§ 6. W przypadku zakwalifikowania wrogiego statku do odpowiedniej kategorii
wymienione] w § 4 Dowddca Marynarki Wojennej natychmiast zawiadamia o tym Ministra
Obrony Narodowej w sposOb zapewniajacy najszybsze dotarcie informacji do adresata oraz

utrzymuje z nim staly kontakt.

§ 7. Decyzj¢ Ministra Obrony Narodowej, o ktorej mowa w § 1, Dowddca Marynarki
Wojennej przekazuje natychmiast dowodcy statku przechwytujacego lub dowddcy wiasciwe;
jednostki Marynarki Wojennej, w zalezno$ci od $rodka, jakiego dotyczy decyzja i rodzaju

broni, jaka ma by¢ uzyta.

§ 8. Przepisy § 4, 6 1 7 stosuje si¢ odpowiednio do obcych wojskowych statkow, ktore nie

zastosowaty si¢ do wezwan, o ktorych mowa w § 3.

§ 9. Dowodca Marynarki Wojennej oraz Komendant Morskiego Oddziatu Strazy
Granicznej wspoldziata z odpowiednimi organami i stuzbami panstwowymi w zakresie:

1) informacji o sytuacji na morzu oraz o planowanych i wykonywanych podrézach
statkow;

2) przestrzegania ustalonych procedur koordynacji 1 identyfikacji oraz przekazywania
odpowiedzialnosci nad przeplywem obcych statkow w obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej;

3) zapewnienia bezpieczenstwa przeptywu statkbw w  obszarach morskich

Rzeczypospolitej Polskie;.

§ 10. Wspotdziatanie, o ktorym mowa w § 9, nastgpuje przez ciagla, biezaca wymiang

informacji za pomoca sieci telekomunikacyjnych oraz w inny skuteczny sposob.

§ 11. Rozporzadzenie wchodzi w zycie w po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Prezes Rady Ministrow



UZASADNIENIE

Wydanie przedmiotowego rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji zwartej
w art. 27 ust. 2 ustawy o ochronie zeglugi i portow morskich, zgodnie z ktéra Rada Ministréw
okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb postgpowania przy zastosowaniu na polskich
obszarach morskich niezbgednych $srodkéw w celu zapobiezenia niebezpieczenstwu grozacemu
statkom, obiektom portowym i1 portom oraz zwiazanej z nimi infrastrukturze.

Przepisy projektowanego rozporzadzenia okreslaja etapy dziatan, ktére nalezy
przedsigwzia¢ zanim podjgta zostanie ostateczna decyzja o zatopieniu danego statku. Takie
rozwigzanie jest dziataniem wyjatkowym i powinno by¢ podejmowane w ostatecznoSci.
Pierwszy etap dziatan, polega¢ ma na rozpoznaniu nieznanego statku oraz okresleniu stopnia
zagrozenia, jakie moze on stanowi¢ dla bezpieczenstwa statkow, portdéw oraz powiazanej
z nimi infrastruktury. Po potwierdzeniu wrogich zamiardéw statku nalezy zawiadomi¢ Ministra
Obrony Narodowej, ktory podejmuje decyzje, o ktoérej mowa w art. 27 ust. 1 ustawy.
Dowoddca Marynarki Wojennej natychmiast przekazuje decyzje Ministra Obrony Narodowej
dowddcy statku przechwytujacego lub dowodcy wilasciwej jednostki Marynarki Wojennej, w
zalezno$ci od $rodka, jakiego dotyczy decyzja, i rodzaju broni, jaka ma by¢ uzyta.

Projektowany rozporzadzenie okresla rowniez zakres wspotdziatania pomigdzy Dowodca
Marynarki Wojennej oraz Komendantem Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej i innymi

odpowiednimi organami i stuzbami.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.
2039, z p6zn. zm.)

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414), przedmiotowy projekt
rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie

internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszto w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z przepisami prawa Unii Europejskie;.



OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja

Projektowane rozporzadzenie oddziatuje na Ministra Obrony Narodowej, ministra
wlasciwego do spraw wewngtrznych oraz Dowddce Marynarki Wojennej i Komendanta
Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej, ktére to podmioty bgda uczestniczy¢ w dziataniu
majacym na celu zapobiezenie niebezpieczenstwu grozacemu statkom, portom oraz zwiazanej

z nimi infrastrukturze.

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na sektor finanséw publicznych,

w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
funkcjonowanie przedsi¢biorstw oraz na sytuacje¢ i rozwoj regionalny

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na konkurencyjno$¢ gospodarki
i przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacj¢ i rozwoj

regionalny.
5. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia zostanie poddany szerokim konsultacjom spotecznym z podmiotami

reprezentujacymi srodowisko morskie.

03/12zb



Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURYY
7 dnia

w sprawie sposobu przekazywania i obiegu informacji dotyczacych

ochrony zeglugi i portow morskich

Na podstawie art. 28 ust. 2 ustawy z dnia ........... 2008 r. o ochronie zeglugi i portow
morskich (Dz. U. Nr ..., poz. ....) zarzadza si¢, co nastepuje:
Rozdzial 1
Przepisy ogélne

§ 1. 1. Rozporzadzenia okre$la sposob przekazywania i obiegu informacji dotyczacych

ochrony zeglugi i portéw morskich.
2. Przepisy rozporzadzenia odnosza si¢ do informacji dotyczacych w szczegolnosci:

1) procesu tworzenia i zatwierdzania oceny stanu ochrony portu, obiektu portowego lub

statku, planu ochrony portu, obiektu portowego lub statku;
2) dokumentéw powigzanych z wymienionymi w punkcie 1;

3) przeprowadzenia weryfikacji lub prob efektywnosci portéw, obiektow portowych

i statkow oraz raportow poweryfikacyjnych;

4) przekazywania i przetwarzania informacji dotyczacych dokumentow, o ktérych mowa

w pkt 1-3;

5) zachowania niejawnos$ci oraz zapewnienie ochrony przed bezprawnym dostgpem do

informacji, o ktorych mowa w pkt 1-3.

§ 2. Ilekro¢ w rozporzadzeniu mowa jest o:

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).



1) przekazywaniu informacji niejawnych — nalezy przez to rozumie¢ zard6wno transmisje
informacji niejawnych, jak 1 przekazywanie elektronicznego nosnika danych, na

ktérym zostaty one utrwalone;

2) przetwarzaniu informacji niejawnych — nalezy przez to rozumie¢ takze, wytwarzanie,

przechowywanie lub przekazywanie informacji niejawnych;

3) osobie odpowiedzialnej — nalezy przez to rozumie¢ osobeg lub podmiot, ktorzy sa
zobowiazani do zapewnienia ochrony informacji z zakresu ochrony zeglugi i portow
morskich przed nieuprawnionym dost¢gpem lub ujawnieniem, zgodnie z przepisami

ustawy o ochronie zeglugi i portow morskich.

Rozdzial 2

Bezpieczenstwo teleinformatyczne

§ 3. 1. Bezpieczenstwo teleinformatyczne zapewnia si¢ chroniac informacje
przetwarzane w systemach 1 sieciach teleinformatycznych przed utrata wlasciwosci
gwarantujacych to bezpieczenstwo, w szczegolnosci przed utrata poufno$ci, dostgpnosci
1 integralnosci.

2. Bezpieczenstwo teleinformatyczne zapewnia si¢ przed rozpoczeciem oraz w trakcie

przetwarzania informacji niejawnych w systemie lub sieci teleinformatyczne;.

§ 4. Whasciwa organizacje bezpieczenstwa teleinformatycznego zapewnia osoba
odpowiedzialna, ktéra w szczego6lnosci:

1) zapewnia opracowanie dokumentacji bezpieczenstwa teleinformatycznego;

2) realizuje ochrong fizyczna i kryptograficznag systemu lub sieci teleinformatycznej;

3) zapewnia niezawodnos$¢ transmisji oraz kontrol¢ dostgpu do urzadzen systemu lub
sieci teleinformatycznej;

4) dokonuje analizy stanu bezpieczenstwa teleinformatycznego oraz zapewnia usunigcie
stwierdzonych nieprawidtowosci;

5) zapewnia przeszkolenie z zakresu bezpieczenstwa teleinformatycznego dla osob
uprawnionych do pracy w systemie lub sieci teleinformatycznej;

6) zawiadamia wlasciwa stuzbe ochrony panstwa o zaistnialym incydencie
bezpieczenstwa teleinformatycznego dotyczacym informacji niejawnych oznaczonych
co najmniej klauzula ,, poufne”.

§ 5. Ochrona fizyczna systemu lub sieci teleinformatycznej polega na:



1) umieszczeniu urzadzen systemu lub sieci teleinformatycznej w strefie bezpieczenstwa,
strefie administracyjnej lub specjalnej strefie bezpieczenstwa, zwanych dalej ,, strefq
kontrolowanego dostepu” w zaleznosci od:

a) klauzuli tajnosci,
b) ilosci,
c) zagrozen dla poufnosci, integralnosci lub dostgpnosci
- informacji niejawnych;
2) zastosowaniu srodkdw zapewniajacych ochrong fizyczna, w szczeg6lnosci przed:
a) nieuprawnionym dostgpem,
b) podgladem,

¢) podstuchem.

§ 6. 1. Ochrona kryptograficzna informacji niejawnych przetwarzanych w systemie lub
sieci teleinformatycznej polega na zastosowaniu mechanizméw gwarantujacych ich poufnos¢,
integralno$¢ oraz uwierzytelnienie.

2. Ochrong kryptograficzna stosuje si¢ przy przekazywaniu informacji niejawnych
w formie transmisji poza strefe kontrolowanego dostgpu.

3. Przekazywanie informacji niejawnych utrwalonych na elektronicznych no$nikach
danych poza stref¢ kontrolowanego dostgpu odbywa si¢ z zapewnieniem, odpowiedniej do
klauzuli tajnosci tych informacji, ochrony kryptograficznej lub po spetlnieniu wymagan,
o ktorych mowa w przepisach w sprawie trybu i sposobu przyjmowania, przewozenia,
wydawania iochrony materiatow, w celu ich zabezpieczenia przed nieuprawnionym

ujawnieniem, utrata, uszkodzeniem lub zniszczeniem.

§ 7. Niezawodnos$¢ transmisji polega na zapewnieniu integralnosci i dostgpnosci
informacji niejawnych przekazywanych w systemach lub sieciach teleinformatycznych.
Zapewnia si¢ ja W szczeg6lnosci przez wykorzystywanie zapasowych laczy

telekomunikacyjnych.

§ 8. 1. W celu zapewnienia kontroli dostepu do systemu lub sieci teleinformatycznej:

1) osoba odpowiedzialna lub osoba przez nia upowazniona ustala warunki i sposob
przydzielania uprawnien osobom uprawnionym do pracy w systemie lub sieci
teleinformatyczne;j;

2) administrator systeméw okresla warunki oraz sposob przydzielania tym osobom kont

oraz mechanizmow kontroli dostepu, a takze zapewnia ich wlasciwe wykorzystanie.



2. System lub sie¢ teleinformatyczna wyposaza si¢ w mechanizmy kontroli dostepu

odpowiednie do klauzuli tajnosci informacji niejawnych w nich przetwarzanych.

§9. 1. Przy opracowaniu szczegdlnych wymagan bezpieczenstwa systemu lub sieci

teleinformatycznej uwzglednia si¢, w szczegolnosci: dane o budowie oraz charakterystyke

systemu lub sieci teleinformatyczne;.

2. Dane o budowie systemu lub sieci teleinformatycznej obejmuja dane dotyczace

elementow wchodzacych w sklad tego systemu lub sieci w zakresie:

1)
2)
3)
4)
S)

lokalizacji;

typu wykorzystywanych urzadzen oraz oprogramowania;

sposobu realizowania potaczen wewngtrznych oraz zewngtrznych;
konfiguracji sprzgtowej i ustawien mechanizméw zabezpieczajacych;

srodowiska eksploatacji.

3. Charakterystyka systemu lub sieci teleinformatycznej powinna okreslac:

1))
2)

3)

klauzulg tajnosci informacji niejawnych, ktére beda w nich przetwarzane;

kategorie uprawnien o0sO6b uprawnionych do pracy w systemie lub sieci
teleinformatycznej w zakresie dostgpu do przetwarzanych w nich informacji
niejawnych, w zaleznosci od klauzuli tajnosci tych informac;ji;

tryb bezpieczenstwa pracy systemu lub sieci teleinformatyczne;.

§ 10. Szczegdlne wymagania bezpieczenstwa okreslaja co najmnie;j:

1)
2)
3)
4)

5)

6)
7)

osoby odpowiedzialne za wdrozenie $rodkéw zapewniajacych bezpieczenstwo
teleinformatyczne;

zadania os6b odpowiedzialnych za bezpieczenstwo teleinformatyczne;

granice 1 lokalizacjg stref kontrolowanego dostgpu oraz §rodki ich ochrony;

srodki ochrony kryptograficznej, elektromagnetycznej, technicznej lub organizacyjne;j
systemu lub sieci teleinformatycznej;

inne zastosowane $rodki ochrony zapewniajace bezpieczenstwo teleinformatyczne
informacji niejawnych;

zasady zarzadzania ryzykiem;

zasady szkolenia z zakresu bezpieczenstwa teleinformatycznego  oséb
odpowiedzialnych za bezpieczenstwo teleinformatyczne oraz oséb uprawnionych do

pracy w systemie lub sieci teleinformatyczne;.



§ 11. 1. Procedury bezpiecznej eksploatacji zawieraja szczegdtowy wykaz czynno$ci wraz
z doktadnym opisem sposobu ich wykonania, ktére powinny by¢ realizowane przez osoby
odpowiedzialne za bezpieczenstwo teleinformatyczne oraz osoby uprawnione do pracy
w systemie lub sieci teleinformatyczne;.
2. Szczegblowy wykaz czynnos$ci powinien by¢ ujety w tematycznie wyodrgbnione
procedury bezpieczenstwa dotyczace w szczegdlnosci:
1) administrowania systemem lub siecia teleinformatyczna;
2) bezpieczenstwa osobowego;
3) bezpieczenstwa dokumentdéw i1 materiatdéw niejawnych, w tym procedur sporzadzania
kopii z tych dokumentéw oraz niszczenia dokumentow i ich kopii;
4) ochrony kryptograficznej, elektromagnetycznej, fizycznej, niezawodno$ci transmisji
lub kontroli dostgpu do urzadzen systemu lub sieci teleinformatycznej;
5) bezpieczenstwa urzadzen i oprogramowania;
6) zapewnienia ciaglo$ci dziatania systemu lub sieci teleinformatycznej;
7) zarzadzania konfiguracja;

8) audytu bezpieczenstwa.

§ 12. W procedurach, o ktorych mowa w § 11, okresla si¢ tryb postgpowania przez osoby
odpowiedzialne za bezpieczenstwo teleinformatyczne oraz osoby uprawnione do pracy
w systemie lub sieci teleinformatycznej w sytuacji wystapienia incydentu bezpieczenstwa

teleinformatycznego.

Rozdzial 3

Przyjmowanie, przewozenie, wydawanie i ochrona materialow zawierajacych

informacje niejawne z zakresu ochrony zeglugi i portow morskich

§ 13. 1 Materialy zawierajace informacje niejawne sa przekazywane przewoznikom przez
osoby odpowiedzialne lub osoby przez nich upowaznione, zwane dalej ,, nadawcq”.
2. Nadawca sklada zamdwienie na wykonanie wilasciwych czynnos$ci, kierujac je do

przewoznikow spetiajacych wymagania w zakresie ochrony informacji niejawnych.

§ 14. Materiaty sa przyjmowane przez przewoznikéw od nadawcy w postaci prawidtowo
zapakowanych przesytek listowych lub paczek, a w szczegdlnosci whasciwie zaadresowanych,

zabezpieczonych, opakowanych i oznaczonych, zwanych dalej ,, przesytkami”.



§ 15. 1. Materiaty zawierajace informacje niejawne, nadawane jako przesytki listowe za
posrednictwem przewoznikow, powinny by¢ opakowane w dwie nieprzezroczyste i mocne
koperty, przy czym na kopertach musza by¢ umieszczone:

1) na wewngtrzne;j:

a) klauzula tajnosci i ewentualne dodatkowe oznaczenie,

b) imienne okreslenie adresata,

¢) imig, nazwisko i1 podpis osoby pakujace;,

d) numer, pod ktorym dokument zostal zarejestrowany w dzienniku rejestracji
dokumentow;

2) nazewngtrznej:

a) nazwa jednostki organizacyjnej adresata,
b) adres siedziby adresata,
¢) numer wykazu i pozycji w wykazie przesylek nadanych,
d) nazwa jednostki organizacyjnej nadawcy.
2. Miejsca sklejenia kazdej koperty zabezpiecza si¢ przez odcisnigcie pieczeci

,,do pakietow” 1 za pomoca przezroczystej taSmy samoprzylepne;.

§ 16. 1. Przewoznicy przyjmuja przesytki na podstawie wykazu przesylek nadanych,
sporzadzonego przez nadawce lub na podstawie dokumentéw stosowanych przez operatora
pocztowego.

2. Wykaz przesytek nadanych sporzadzany jest w dwoch egzemplarzach, po jednym
egzemplarzu dla nadawcy przesytki i przewoznika.

3. Przyjecie przesylki potwierdza si¢ podpisem, zapisem liczbowym i stownym ilosci
przyjetych przesytek oraz odciskiem pieczeci przewoznika na obu egzemplarzach wykazu
przesytek nadanych.

4. W przypadku przekazania materiatow bez posrednictwa przewoznikoéw, adresat

przesytki potwierdza pisemnie nadawcy ich odbidr.

§ 17. Przew6z przesylek planuje si¢ w taki sposob, aby dostarczane byly w mozliwie
najkrotszym czasie do adresata.
§ 18. Trasa przewozu przesytki zawierajacej informacje niejawne moze by¢ uzgadniana

z nadawca.

§ 19. Zaladunek, przetadunek 1 wytadunek przesytki musi odbywaé si¢ pod kontrola

konwojentow, przewoznika lub pracownikow nadawcy lub adresata przesytki.



§ 20. Materialy zawierajace informacje niejawne moga by¢ przekazywane takze bez
posrednictwa  przewoznikow, po zabezpieczeniu przewozonych materiatow  przed

zniszczeniem oraz dostgpem osOb nieuprawnionych.

§ 21. 1. Przewoznik wydaje przesylki upowaznionemu przedstawicielowi adresata na
podstawie wykazu przesytek wydanych, sporzadzonego przez przewoznika.

2. Przedstawiciel adresata, przed odebraniem przesytki, obowiazany jest przedstawic¢
upowaznienie do jej odbioru.

3. W przypadku nieotrzymania przez adresata od przewoznika przesytki ujete] w wykazie

przesylek nadanych, zawiadamia on niezwtocznie o tym nadawcg.

§ 22. W przypadku gdy zachodzi konieczno$¢ pilnego wywozu za granicg materialow
w ramach wynikajacych z umoéw migdzynarodowych rozmow, konferencji lub innych
kontaktow 1 nie istnieje mozliwos¢ przekazania materiatow za posrednictwem przewoznika,
delegujaca osoba odpowiedzialna moze zezwoli¢ na wywoz tych materiatow, jezeli osoba
wywozaca:
1) legitymuje si¢ odpowiednim po§wiadczeniem bezpieczenstwa,
2) zapewnia stala osobista ochrong¢ i bezposrednia kontrol¢ w czasie podroézy nad
przewozonym materialem;
3) ma zapewniony $rodek transportu umozliwiajacy bezpieczny przewo6z materiatow do
miejsca, w ktorym materialty beda wykorzystywane;
4) posiada srodek tacznosci umozliwiajacy szybki kontakt z jednostka delegujaca;

5) ma zapewnione miejsce gwarantujace bezpieczne przechowywanie tych materiatow.

Rozdzial 4
Przepis koncowy

§ 23. Rozporzadzenie wchodzi w zycie w po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury



UZASADNIENIE

Wydanie przedmiotowego rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji zwartej
w art. 28 ust. 2 ustawy o ochronie zeglugi 1 portéw morskich, zgodnie z ktoéra minister
wilasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, procedury
w zakresie przekazywania i obiegu informacji w zakresie ochrony zeglugi i portéw morskich.
W tworzeniu projektowanego rozporzadzenia oparto si¢ na istniejacych przepisach

z zakresu ochrony informacji niejawnych.

Rozdziat pierwszy projektowanego rozporzadzenia zawiera przepisy ogolne. W
rozdziale drugim opisane zostaty srodki do zastosowania w celu zachowania bezpieczenstwa
teleinformatycznego, a wigc wytwarzania, przechowywania i przekazywania danych w formie
elektroniczne;.

Rozdzial trzeci okresla metody 1 $rodki, jakie musza zosta¢ zachowane, aby
przyjmowanie, przewozenie, wydawanie materialdbw zawierajacych informacje niejawne
z zakresu ochrony zeglugi 1 portow morskich, nie wigzalo si¢ z ich bezprawnym

udostepnieniem lub ujawnieniem.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktoéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.
2039, z p6zn. zm.)

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414), przedmiotowy projekt
rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie

internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszlo w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z przepisami prawa Unii Europejskie;.



OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja
Projekt rozporzadzenia oddzialuje na wszystkie podmioty 1 organy biorace udziat
w przekazywaniu i przetwarzaniu danych niejawnych z zakresu ochrony zeglugi i portow

morskich.

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na sektor finanséw publicznych,

w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
funkcjonowanie przedsi¢biorstw oraz na sytuacje¢ i rozwdj regionalny

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na konkurencyjno$¢ gospodarki
i przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacj¢ i rozwoj

regionalny.
5. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia zostanie poddany szerokim konsultacjom spotecznym z podmiotami

reprezentujacymi srodowisko morskie.

03/14zb



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?"

z dnia

w sprawie, sposobu przeprowadzania weryfikacji i prob efektywnosci w zakresie ochrony

zeglugi i portéw morskich oraz wysoko$ci wynagrodzenia ekspertow”

Na podstawie art. 37 ustawy z dnia ..................... 2008 r. o ochronie zeglugi i portow

morskich (Dz. U. Nr ..., poz. ...) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) sposob przeprowadzania weryfikacji i prob efektywnosci w zakresie ochrony zeglugi i
portéw morskich;

2) wysoko$¢ wynagrodzenia ekspertow, o ktorym mowa w art. 30 ust. 3 ustawy.

§ 2. 1. Czlonkowie zespotu otrzymuja imienne upowaznienie do przeprowadzenia testu,
podpisane przez ministra wilasciwego do spraw gospodarki morskiej, badz dyrektora
wlasciwego urzedu morskiego.

2. W przypadku testowania skutecznosci ochrony dostepu do statku, a szczegdlnie do
obszaro6w ograniczonego dostgpu cztonkowie zespolu nie powinni okazywaé dokumentu
upowazniajacego do dokonania inspekcji oraz unika¢ okazywania dokumentu tozsamosci
ujawniajacego rzeczywiste miejsce pracy (np. legitymacji stuzbowej); dokumenty takie
powinni okaza¢ dopiero po powstrzymaniu takiej proby dostgpu przez zatoge statku, badz
stuzby ochrony portu lub po skutecznym wtargnigciu do ww. rejonow.

3. Ubiér cztonkdéw zespotu powinien by¢ podobny lub identyczny jak ubidr
pracownikow portowych, stoczniowych, dostawy 1 dostosowany do scenariusza

przeprowadzanego testu.

! Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt
2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdélowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

? Niniejsze rozporzadzenie wdraza postanowienia dyrektywy 2005/65/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie wzmocnienia ochrony portow (Dz. Urz. WE L 310, z 25.11.2005, str. 28)



§ 3. Przy wyborze statkdw do inspekcji cztonkowie zespotu powinni bra¢ pod uwage
nastgpujace kryteria:
1) wytyczne majace zastosowanie jedynie do statkow, o ktorych mowa w Prawidle 2.1,
Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS;
2) poziom ochrony, na jakim znajduje si¢ obiekt portowy, przy ktorym znajduje sig statek

poddawany testowi.

§ 4. Raporty lub skargi zwiazane z ochrong otrzymane przez funkcjonariuszy PSC lub FSC
przed wejsciem na statek powinny by¢ przekazywane kierownikowi zespotu ds. ISPS lub

kapitanowi portu, ktory zdecyduje o przeprowadzeniu testu.

§ 5. Na statku, na ktérym wprowadzono poziom ochrony 3, inspektorzy ograniczajq zakres

inspekcji z uwagi na podj¢te sSrodki ochrony.

§ 6. 1. Przed przeprowadzeniem testu nalezy opracowac szczegdtowy scenariusz dzialania,
wczuwajac sig¢ w rolg terrorystow, przestepcoéw badz pasazerow na gape, zaktadajac najbardziej
prawdopodobne zachowania z ich strony i uwzgledniajac uwarunkowania zewngtrzne.
Scenariusz powinien okresla¢ cel testu, sktad i zadania zespotu, kolejnos¢ i harmonogram
dziatan oraz sposob dokumentowania. Scenariusz powinien odnosi¢ si¢ do zagrozen i1 zdarzen
naruszajacych ochrong przedstawionych w ocenach stanu ochrony statku.

2. Przyktadowe tematy scenariuszy testow:

1) statek towarowy do 5000 GT — mozliwe przejecie statku;

2) pasazerski statek wycieczkowy — fatlszowanie dokumentow wejscia lub dostarczanego

sprzetu na statek;

3) kontenerowiec — wtargnigcie piratow;

4) drobnicowiec — przemyt broni;

5) gazowiec LPG — podtozenie bomby.

3. Tematy scenariuszy powinny by¢ ograniczone jedynie inwencja czlonkéw zespotu

1 tematyka zawarta w ISPS.

§ 7. Wynagrodzenie ekspertow, o ktorym mowa w art. 30 ust. 3 ustawy okresla zatacznik nr

1 do rozporzadzenia.

§ 8. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury






Zataczniki
do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia
Zalacznik nr 1

WYNAGRODZENIE EKSPERTA ZA PRZEPROWADZENIE WERYFIKACJI PORTOW,
OBIEKTOW PORTOWYCH ORAZ STATKOW

1. Za przeprowadzenie weryfikacji w celu stwierdzenia zgodno$ci portu z planem ochrony
portu 800 j.t.
2. Za przeprowadzenie weryfikacji w celu stwierdzenia zgodnosci obiektu portowego

z zatwierdzonym planem i1 wymaganiami Kodeksu ISPS 400 j.t.

3. Za przeprowadzenie weryfikacji w celu stwierdzenia zgodnosci statkéw z planami ochrony
statku:

3.1 Statku towarowego

3.1.1 Statku o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2 000 400 j.t.
3.1.2 Statku o pojemnosci brutto powyzej 2 000 do 10 000 600 j.t.
3.1.3 Statku o pojemnosci brutto powyzej 10 000 800 j.t.

3.2 Statku pasazerskiego

3.2.1 Statku o pojemnosci brutto do 2 000 500 j.t.
3.2.2 Statku o pojemnosci brutto powyzej 2 000 do 10 000 1000 j.t.
3.2.3 Statku o pojemnosci brutto powyzej 10 000 1500 j.t.

Jednostka taryfowa - wartos¢ ztotowa jednostki taryfowej stanowi rownowartos¢ 0,2 SDR -
Specjalnych Praw Ciagnienia liczona wedtug sredniego kursu walutowego z poprzedniego

tygodnia podanego w tabelach kursowych Narodowego Banku Polskiego.



Zalacznik nr 2

ZAKRES KONTROLI

1. DOSTEP DO STATKU W PORCIE:

Sprawdzenie zabezpieczen statku i czujnosci zatogi (wacht) w porze dziennej 1 nocnej
(Kodeks ISPS Czgs¢ B, 8.10.3)

1) Statki na Poziomie Ochrony 1

Skontrolowane powinny zosta¢: rampy, przejscia lub jakiekolwiek punkty dostepu do
statku.

.a Czy istnieje jakas forma kontroli przej$¢ lub punktéw dostepu do statku? (Kodeks ISPS
Czg$¢ A, 7.2.2)

.b Czy jest zauwazalne, Ze monitorowane sa obszary ograniczonego dostgpu? (Kodeks
ISPS Czgs¢ A, 7.2.4)

.c Czy zostala sprawdzona tozsamo$¢ wszystkich 0sob zamierzajacych dostac¢ si¢ na
statek? (Kodeks ISPS Czgs¢ A, 7.2.4 1 Czg$¢ B, 9.14.1)

Dodatkowo dla kontroli statkOw pasazerskich na Poziomie Ochrony 1

d) Czy w uzgodnieniu z obiektem portowym zostaly wyznaczone zabezpieczone miejsca
do przeszukiwania osob? (Kodeks ISPS Czg$¢ B, 9.14.4)

e) Czy osoby sprawdzone i ich bagaz zostaty odseparowane od 0séb niesprawdzonych 1
ich bagazu? (Kodeks ISPS Czgs¢ B, 9.14.4)

f) Czy osoby okrgtowane sa odseparowane od 0sob schodzacych ze statku? (Kodeks ISPS
Czgsé¢ B, 9.14.5)

g) Czy zabezpieczono dostep do miejsc bez nadzoru, sasiadujacych z obszarami do
ktorych dostep maja pasazerowie i zwiedzajacy? (Kodeks ISPS Czes¢ B, 9.14.7)

2) Statki na Poziomie Ochrony 2

a) Czy zostata ograniczona ilo$¢ punktéw dostepu? (Kodeks ISPS Czes¢ B, 9.16.2)

b) Czy zostaty podjete kroki w celu zabezpieczenia dostepu od strony wody? (Kodeks
ISPS Czg$¢ B, 9.16.3)

¢) Czy ustanowiono obszar o ograniczonym dostgpie do statku od strony nabrzeza, w
uzgodnieniu z obiektem portowym? (Kodeks ISPS Czg¢$¢ B, 9.16.4)

d) Czy osoby odwiedzajace statek sa eskortowane? (Kodeks ISPS Czgs¢ B, 9.16.6)



e) Czy Kapitan moze potwierdzi¢, ze zostaly przeprowadzone petne lub czg$ciowe
przeszukania statku? (Kodeks ISPS Czg¢$¢ B, 9.16.8)

f)  Czy Kapitan moze potwierdzi¢, ze dla osob zaokrgtowanych przeprowadzono
instruktaz w zakresie ochrony (Kodeks ISPS Cz¢$¢ B, 9.16.7)

2. DOSTEP DO MOSTKA, SILOWNI I INNYCH WRAZLIWYCH OBSZAROW:

Sprawdzenie skuteczno$ci systemu ochrony statku i mozliwo$ci nieautoryzowanego
wejScia na statek od strony ladu 1 wody poprzez podjecie przez kontrolujacych
nicautoryzowanej proby dotarcia do obszaréw ograniczonego dostepu do statku. (Kodeks
ISPS Czgs¢ A, 8.9.4)

1) Statki na Poziomie Ochrony 1

a) Czy mostek i sitowni¢ da si¢ zamkna¢ lub zabezpieczy¢ w inny sposob? (Kodeks
ISPS Czgé¢ B, 9.21.10)

b) Czy mostek i sitownia sa zamknigte lub dostgp do nich jest kontrolowany w inny
sposob (np. obsadzone przez zatoge lub uzyte sa urzadzenia wykrywcze do
monitorowania tych obszarow)? (Kodeks ISPS Czgs¢ B, 9.22.2)

¢) Czy drzwi do obszarow wrazliwych sa zamknigte (maszynka sterowa, przedziaty
maszynowe, pomieszczenie klimatyzacji, etc)? (Kodeks ISPS Cz¢s¢ B, 9.21.1-9)

Dodatkowo dla kontroli statkOw pasazerskich na Poziomie Ochrony 1:

d) Czy Strefy Ograniczonego Dostgpu sa oznaczone? (Kodeks ISPS Czg¢s¢ B, 9.20)

Dodatkowo dla kontroli statkOw pasazerskich na Poziomie Ochrony 2:

e) Czy zostaty utworzone Strefy Ograniczonego Dostepu przylegte do punktow dostepu
w celu uniknigcia zgromadzenia duzej ilo$ci 0s6b w tych strefach? (Kodeks ISPS
Cze$¢ B, 9.23.1)

3. MONITORING OCHRONY STATKU

Statki na Poziomie Ochrony 1

a) Czy zauwazono, ze wachty pokladowe sa na swoim miejscu podczas inspekcji, czy
straznicy lub patrole ochrony byly w rejonie statku lub czy sa uzywane urzadzenia
wykrywcze do monitorowania tych stref?. Dopuszczalne sa posterunki ochrony
obsadzone przez stuzby ladowe. (Kodeks ISPS Czgs¢ B, 9.22.2 1 3)



b)

Czy wachty poktadowe zwracaja uwagg zarowno na ochrong podejscia od strony ladu

jak 1 od strony wody? (Kodeks ISPS Czgs¢ B, 9.46.112)

Statki na Poziomie Ochrony 2

c)

d)

Jezeli uzywany jest system wykrywczy to czy jest on monitorowany? (Kodeks ISPS
Czg$¢ B, 9.23,9.47.2)

Czy jest na miejscu dodatkowy personel przeznaczony do ochrony i patrolowania
stref 0 ograniczonym dostgpie? (Kodeks ISPS Czeé¢ B, 9.16.1, 9.47.3)

4. OSWIETLENIE

Statki na Poziomie Ochrony 1

a)

W porze nocnej nalezy sprawdzi¢ stosowane o$wietlenia pokladu statku i punktéw
dostepu (trapow, ramp, przejs¢, drzwi, wlazoéw bocznych, tancuchow kotwicznych,
okien, lin cumowniczych itp.) Stwierdzi¢ nalezy, czy oswietlenie statku umozliwia
prowadzenie skutecznej obserwacji przez stuzbe wachtowa 1 zapewnia bezpieczenstwo
od strony ladu i wody.( Kodeks ISPS Czg$¢ B, 9.42 1 9.46.2).

Statki na Poziomie Ochrony 2

b)

Czy o$wietlenie zostalo zwigkszone zgodnie z zapisami w Planie Ochrony?

5. SPRAWDZANIE I PRZESZUKANIE DOSTAW STATKOWYCH (jezeli te aspekty sa
zaobserwowane podczas pobytu na poktadzie statku)

Statki na Poziomie Ochrony 1

a)

b)

d)

d)

Czy przed zatadunkiem dostaw statkowych zostaly podj¢te niezbedne dziatania
uniemozliwiajace manipulowanie przy nich przez osoby nieupowaznione? (Kodeks
ISPS Czgs¢ B, 9.33.3)

Czy podjgto sprawdzenie oryginalno$ci opakowan i zabezpieczen (plomb, tasm itp.)
dostaw statkowych? (Kodeks ISPS Czgs¢ B, 9.33.1)

Czy przed zatadunkiem dostawy sa sprawdzone pod katem zgodnosci z
wczesniejszym zamowieniem? (Kodeks ISPS Czg$¢ B, 9.35.1)

Czy po zatadunku dostawy zostaty szybko 1 bezpiecznie rozmieszczone? (Kodeks
ISPS Czgs¢ B, 9.35.2)

Stwierdzenie przez bezposrednia obserwacjg czy zainstalowany sprz¢t zwiazany z
bezpieczenstwem statku funkcjonuje poprawnie (czujniki ruchu, system obserwacji
technicznej, w tym telewizji przemystowej (CCTV), o$wietlenie, alarmy itp.).



5. SZKOLENIA, ALARMY I CWICZENIA

1)

2)

Sprawdzenie znajomosci przez zalogg ustalen planu ochrony statku — w zakresie
odpowiedzialnosci, w formie testu lub pytan kontrolnych.(13.3 1 13.4), a w tym:

a) Czy oficer ochrony statku zostal w odpowiedni sposéb przeszkolony, czy posiada
odpowiednia wiedz¢ o planie ochrony statku, procedurach oraz wyposazeniu i o
postugiwaniu si¢ sprz¢tem i systemami ochrony (Kodeks ISPS Czes¢ A/13.2 i
B/13.112)

b) Czy czlonkowie =zalogi statku, ktorym powierzono odpowiedzialnos¢ za
szczegllne zadania ochrony posiadaja wystarczajaca wiedzg i mozliwo$ci zeby
wykonywac¢ przewidziane dla nich zadania? Czy rozumieja oni swoje obowiazki
zwiazane z ochrong statku tak jak opisane to zostalo w planie ochrony statku?
(Kodeks ISPS Czes¢ A/13.31B 13.3)

Ogloszenie alarmu probnego z podaniem aplikacyjnego zagrozenia i sprawdzenie
praktycznych dziatan zatogi w odniesieniu do ustalen planu ochrony statku (testowanie
indywidualnych, wybranych elementéw planu w zakresie zagrozen ochrony a w tym
komunikacji, koordynacji, dostgpnosci zasobdw i reagowania) (13.5 — 13.7)

6. INNE UWAGL

1)

2)

3)

4)

Obowiazkowe sprawdzenie oznaczenia i droznosci gléwnych i awaryjnych drog
ewakuacyjnych na statkach pasazerskich (8.5.11)

Sprawdzenie funkcjonowania komunikacji oficera ochrony statku z oficerem ochrony
obiektu portowego i oficerem ochrony armatora oraz shuzbami administracji morskiej —
czasu nawiazania kontaktu (9.2.3)

Sprawdzenie prawidlowo$ci zapisow 1 postgpowania z protokotami bezpieczenstwa —
zapisami czynno$ci objetych planem ochrony statku (Kodeks ISPS Czes¢ A/10.1 —
10.4)

W zakresie reagowania na zmiany poziomu ochrony obowiazkowe sprawdzenie:
a) czy kapitan statku otrzymat instrukcje o zmianie poziomu ochrony:
- wydane przez Administracj¢ bandery w przypadku wprowadzenia poziomu
ochrony 2 lub 3 dla statku
- wydane przez Umawiajacy si¢ Rzad w przypadku wprowadzenia poziomu 2 lub 3
dla obiektu portowego
b) czy statek potwierdzil otrzymanie ww. instrukcji 1 przystapit do realizacji
odpowiednich procedur i czynnosci okreslonych przez oficera ochrony obiektu
portowego lub ustalonych w instrukcjach wydanych przez Administracj¢ badz
Umawiajacy si¢ Rzad.
(Kodeks ISPS Czgs¢ A/7.61 A/10.1.4).

UZASADNIENIE




Wydanie przedmiotowego rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji zwartej w art.
37 ustawy o ochronie zeglugi i portéw morskich, zgodnie z ktéra minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob przeprowadzania weryfikacji
1prob efektywnosci w zakresie ochrony zeglugi 1 portdw morskich oraz wysoko$¢
wynagrodzenia ekspertow, biorac pod uwage zapewnienie skutecznosci weryfikacji 1 prob
efektywnosci, naktady pracy i koszty funkcjonowania zespotu, a takze postanowienia Kodeksu
ISPS.

Rozporzadzenie okresla kto 1 w jakim czasie przeprowadza weryfikacje statkow portow
1 obiektéw portowych. Weryfikacje 1 proby efektywno$ci przeprowadza inspekcja bandery,
inspekcja portu — w odniesieniu do statkoéw, natomiast w odniesieniu do portow i obiektow
portowych zespot, ktory powoluje minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej —
w odniesieniu do portow, a dyrektor wilasciwego urzedu morskiego — w odniesieniu do

obiektéw portowych.

Weryfikacje i proby efektywnosci w portach przeprowadza si¢ co najmniej raz na pigc
lat. W obiektach portowych weryfikacje 1 proby efektywnosci przeprowadza si¢ co roku, nie
wczesniej niz 3 miesiace przed uptywem kolejnego roku od daty wydania potwierdzenia
zgodnosci obiektu portowego i nie pdzniej niz 3 miesiace po tej dacie.

Weryfikacja portu obejmuje zagadnienia zawarte w planie ochrony portu. Weryfikacja
obiektu portowego obejmuje zagadnienia zawarte w planie ochrony obiektu portowego,
zgodnie z postanowieniami sekcji 16 w czgSci A Kodeksu ISPS oraz sekcji 16 w czgsci B

Kodeksu ISPS.

Przed przeprowadzeniem testu nalezy opracowal szczegdlowy scenariusz dzialania,
wczuwajac sig¢ w rolg terrorystow, przestepcoéw badz pasazerow na gape, zaktadajac najbardziej
prawdopodobne zachowania z ich strony i uwzglgdniajac uwarunkowania zewngtrzne.
Scenariusz powinien okresla¢ cel testu, sktad i zadania zespotu, kolejnos¢ i harmonogram
dziatan oraz sposob dokumentowania. Scenariusz powinien odnosi¢ si¢ do zagrozen i1 zdarzen
naruszajacych ochrong przedstawionych w ocenach stanu ochrony statku. Rozporzadzenie
okresla przykltadowe tematy scenariuszy testow, ktore powinny by¢ ograniczone jedynie

inwencja cztonkow zespotu i tematyka zawarta w Kodeksie ISPS.

Z przeprowadzonej weryfikacji sporzadza si¢ protokot. Do protokotu moga zostaé

dotaczone dowody w postaci zdje¢, nagran obrazu lub dzwigku.



Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.

2039, z p6zn. zm.)

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414), przedmiotowy projekt rozporzadzenia zostanie
zamieszczony w Biuletynu Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa
Infrastruktury.

Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszto w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z przepisami prawa Unii Europejskie;.

OCENA SKUTKOW REGULACJI
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1. Podmioty, na ktoére oddzialuje projektowana regulacja
Projektowane rozporzadzenie oddziatluje na:
- organy administracji morskie;j,

- armatorow, zarzadzajacych obiektami portowymi i portami.

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na sektor finanséw publicznych,

w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wplynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢, w tym
funkcjonowanie przedsi¢gbiorstw oraz na sytuacje¢ i rozwdj regionalny

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wplynie na konkurencyjnos¢ gospodarki
i przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacje 1 rozwoj

regionalny.

5. Konsultacje spoleczne
Projekt rozporzadzenia zostanie poddany szerokim konsultacjom spotecznym z podmiotami

reprezentujacymi srodowisko morskie.

03/20zb
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dnia
w sprawie listy przedmiotow lub substancji zabronionych

oraz metod i Srodkow ochrony przewozu broni

Na podstawie art. 41 ust. 4 ustawy z dnia ......... 2008 r. o ochronie zeglugi i portow

morskich (Dz. U. Nr ..., poz. ....) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) metody i $rodki ochrony przewozu broni na statku;
2) liste¢ przedmiotow lub substancji, ktérych posiadanie oraz transport na teren portu,

obiektu portowego lub na statek jest zabronione.

§ 2. Bron palna w transporcie morskim przewozi si¢ w sposob okreslony w rozporzadzeniu,
z zachowaniem metod i1 $rodkéw ochrony okreslonych w ustawie z dnia 21 maja 1999 r.
o broni 1 amunicji (Dz. U. z 2004 r. Nr 52, poz. 525 i Nr 96, poz. 959, z 2006 r. Nr 104,
poz. 708 1 711 oraz z 2007 r. Nr 176, poz. 1238).

§. 3. 1. Niedopuszczalny jest przewo6z broni na statku w miejscu ogdlnodostepnym.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ w odniesieniu do Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego
1 Wywiadu Wojskowego oraz funkcjonariuszy Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego,
Agencji Wywiadu, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy Granicznej, strazy
pozarnej, Biura Ochrony Rzadu oraz Stuzby Celnej, podczas wykonywania czynnoS$ci

stuzbowych.

! Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).



§ 4. 1. Pasazer oraz osoba, o ktorej mowa w § 3 ust. 2, zamierzajacy przewiez¢ bron lub
amunicj¢ jest obowiazany zglosi¢ to przewoznikowi w punkcie odprawy biletowo-bagazowe;.
2. Pasazer, o ktorym mowa w ust. 1 ma obowiazek posiada¢ wymagane pozwolenie na bron
oraz zgodg na jej przewo6z wydana przez organ Policji lub zaswiadczenie wydane przez
konsula Rzeczypospolitej Polskiej, zgodnie z ustawa z dnia 21 maja 1999 r. o broni
1 amunicji.

3. Przewoznik informuj¢ kapitana statku lub SSO o liczbie oséb posiadajacych bron, ktorzy
znajduja si¢ na pokladzie statku, oraz liczbie broni i amunicji przewozonej w przeznaczonym

do tego pomieszczeniu.
§ 5. 1. Bron oraz amunicj¢ przewozi si¢ w pomieszczeniu zamknigtym, do ktérego pasazer nie
ma dostgpu w czasie podrozy.

2. Przewozona bron ma by¢ roztadowana i zabezpieczona.

§ 6. Liste przedmiotow lub substancji, ktérych posiadanie oraz transport na teren portu,

obiektu portowego lub na statek jest zabronione okresla zatacznik do rozporzadzenia.

§ 7. Rozporzadzenie wchodzi w zycie w po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY



Zatacznik

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia

Lista przedmiotow lub substancji, ktorych posiadanie oraz transport na teren portu,

obiektu portowego lub na statek jest zabronione

Materialy wybuchowe i substancje latwopalne

Wszelkiego rodzaju materialy wybuchowe lub wysoce latwopalne substancje
stanowigce zagrozenie dla zdrowia pasazerow i zalogi albo bezpieczenstwa statku lub
mienia, takie jak:

materialy i urzadzenia wybuchowe, a zwtaszcza detonatory, zapalniki, granaty, miny, bomby
i rakiety

granatniki 1 inne przedmioty lub urzadzenia stuzace do miotania materiatéw, substancji lub
urzadzen wybuchowych

wszystkie rodzaje substancji detonujacych i wybuchowych

walizki 1 torby wyposazone w elementy samodestrukcyjne, dymotworcze i
dymozastonotworcze

materialy sproszkowane do amatorskiej produkcji urzadzen pirotechnicznych, takie jak np.
saletra amonowa, siarka, wegiel drzewny

granaty ¢wiczebne 1 markujace

atrapy urzadzen wybuchowych

wszelkie rodzaje substancji 1 materiatow tatwopalnych wlaczenie z magnezem oraz benzyna i
metanolem

sktadniki systeméw paliwowych - zawierajace paliwo

alkohol powyzej 70 % (réwniez zabroniony w zbiornikach paliw benzynowych maszyn
samojezdnych)

gazy: propan, butan

Substancje chemiczne i toksyczne

Wszelkiego rodzaju substancje chemiczne lub toksyczne, ktore stanowia zagrozenie dla
zdrowia pasazerow i zalogi albo bezpieczenstwa statku powietrznego lub mienia, takie
jak:

trucizny i substancje toksyczne oraz substancje wywotujace choroby zakazne, wlacznie z
trutka na myszy 1 szczury, zakazona krew

materiaty radioaktywne, wlacznie z leczniczymi i przemystowymi izotopami

miotacze gazu, zelu, plynu obezwladniajacego

pistolety i rewolwery z gazem obezwladniajacym, np. lzawiacym

granaty reczne z gazem obezwladniajacym, np. zawiacym




wszelkie przedmioty zawierajace substancje drazniace, paralizujace, oszalamiajace lub inne
shuzace do atakowania ludzi

zrace chemikalia

Bron palna i innego rodzaju bron

Wszelkiego rodzaju przedmioty mogace, lub sprawiajace wrazenie zdolnych do
miotania pociskow lub powodowania obrazen, takie jak:

bron palna (bojowa i sportowa - pistolety, rewolwery, pistolety maszynowe, karabiny,
pistolety Srutowe, itp.)

replika i1 imitacja broni palne;j

czesci sktadowe broni palnej (z wyjatkiem teleskopowych urzadzen celownikowych 1
celownikow)

mys$liwska bron kulowa lub $rutowa

wiatrowki lub pistolety, rewolwery pneumatyczne i typu ,,softair” miotajace kulki

kusze 1 tuki

katapulty

wszelkiego rodzaju urzadzenia do miotania harpundéw, wtdczni i oszczepow

paralizatory elektryczne (w tym przewodowe, tzw. tasery)




UZASADNIENIE

Wydanie przedmiotowego rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji zwartej w
art. 41 ust. 4 ustawy o ochronie zeglugi i portow morskich, zgodnie z ktdra minister wlasciwy
do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw
wewngtrznych okresli, w drodze rozporzadzenia, liste przedmiotow lub substancji, ktorych
posiadanie oraz transport na teren portu, obiektu portowego lub na statek jest zabronione oraz
metody i §rodki ochrony przewozu broni.

Zgodnie z projektowanymi przepisami bron palna w transporcie morskim przewozi si¢
z zachowaniem zasad okreslonych w ustawie z dnia 21 maja 1999 r. o broni 1 amunicji oraz
w przedmiotowym rozporzadzeniu.

Okre$lono, iz niedopuszczalny jest przew6z broni na statku w miejscu
ogoblnodostgpnym, z wyjatkiem przewozenia jej przez funkcjonariuszy Stuzby Kontrwywiadu
Wojskowego 1 Wywiadu Wojskowego oraz funkcjonariuszy Agencji Bezpieczenstwa
Wewngetrznego, Agencji Wywiadu, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy
Granicznej, Strazy Pozarnej, Biura Ochrony Rzadu oraz Shuzby Celnej, podczas
wykonywania przez nich czynnos$ci stuzbowych.

Projektowane rozporzadzenie okresla, ze pasazerowie oraz funkcjonariusze ww. stuzb,
ktorzy zamierzaja przewiez¢ bron lub amunicj¢ sa obowiazani zgtosi¢ to przewoznikowi
w punkcie odprawy biletowo-bagazowej. Natomiast przewoznik informuj¢ kapitana statku lub
SSO o liczbie oséb posiadajacych bron, ktérzy znajduja si¢ na pokladzie oraz liczbie
przewozonej broni i amunicji. Stosownie do przepisow rozporzadzenia pasazer, ktory
zamierza przewozi¢ bron lub amunicje powinien posiada¢ wymagane pozwolenie na bron
oraz zgode na jej przewo6z wydang przez organ Policji lub zaswiadczenie wydane przez
konsula Rzeczypospolitej Polskiej, zgodnie z ustawa z dnia 21 maja 1999 r. o broni
1 amunicji.

Bron oraz amunicj¢ przewozi si¢ w pomieszczeniu zamkni¢tym, do ktorego pasazer
nie ma dostgpu w czasie podrdzy, do przewozona bron ma by¢ roztadowana i zabezpieczona.

List¢ przedmiotow lub substancji, ktorych posiadanie oraz transport na teren portu,

obiektu portowego lub na statek jest zabronione okresla zatacznik do rozporzadzenia.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie

z§ 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu



funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktoéw prawnych (Dz. U. Nr 239,
poz. 2039, z pdzn. zm.)

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414), przedmiotowy projekt
rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie

internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszlo w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z przepisami prawa Unii Europejskie;.



OCENA SKUTKOW REGULACIJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja

Projekt rozporzadzenia oddzialuje na osoby zamierzajace przewozi¢ przedmioty lub
substancje, ktoérych posiadanie oraz transport na teren portu, obiektu portowego lub na statek
jest zabronione, w tym bron palna oraz amunicjg, a takze przewoznikoéw, kapitanow statku

oraz SSO.

2. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na sektor finanséw publicznych,

w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacje i rozwdj regionalny

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na konkurencyjno$¢ gospodarki
1 przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacj¢ i rozwoj

regionalny.
5. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia zostanie poddany szerokim konsultacjom spotecznym z podmiotami

reprezentujacymi Srodowisko morskie.

9-03-aa



Projekt

ROZPORZADZENIE
RADY MINISTROW

z dnia

w sprawie metod i Srodkow kontroli w celu zapewnienia ochrony zeglugi

i portow morskich

Na podstawie art. 42 ustawy zdnia ................... 2008 r. o ochronie zeglugi i portow

morskich (Dz. U. Nr ..., poz. ...) zarzadza si¢, co nastgpuje:

Rozdzial 1

Przepisy ogolne

§ 1. Rozporzadzenie okresla metody i $rodki kontroli w celu zapewnienia ochrony

zeglugi 1 portdow morskich.

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o akcie bezprawnej ingerencji — oznacza to

zagrozenie ochrony w porcie morskim lub na statku morskim polegajace migdzy innymi na:

1))

2)
3)

4)

5)

uzyciu przemocy przeciwko osobie znajdujacej si¢ na poktadzie statku lub w obiekcie
portowym;

porwaniu statku morskiego;

bezprawnym i celowym uzyciu urzadzen, materiatéw niebezpiecznych lub broni na
poktadzie statku morskiego lub w obiekcie portowym;

umieszczeniu na poktadzie statku morskiego lub w obiekcie portowym urzadzenia lub
substancji, ktore moga zniszczy¢ lub spowodowac¢ uszkodzenie statku morskiego lub
obiektu portowego;

swiadomym przekazaniu falszywej informacji, ktére powoduje narazenie

bezpieczenstwa statku morskiego lub znajdujacych si¢ na nim oséb;



6)

7)

zniszczeniu lub uszkodzeniu urzadzen nawigacyjnych, zakléceniu ich dziatania,
w przypadku gdy stanowi to zagrozenie dla bezpieczenstwa statku morskiego lub
obiektu portowego;

innym zdarzeniu mogacym mie¢ wplyw na poziom ochrony statku lub obiektu

portowego.

Rozdzial 2

Metody i $Srodki ochrony w porcie, obiekcie portowym i na statku

§ 3. 1. W granicach obiektu portowego zarzadzajacy obiektem portowym wyznacza

obszary ogolnodostgpne oraz obszary o ograniczonym dostgpie lub tymczasowo

ograniczonym dostgpie, jezeli wymagaja tego wzgledy ochrony.

2. Obszarami o ograniczonym dostgpie sa w szczegdlnosci:

)]
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)

obszary, z ktérych jest bezposredni dostep do statku;

miejsca odpraw pasazera;

miejsca wyladunku/zatadunku, operacji na zapasach statkowych;

miejsca sktadowania materiatéw niebezpiecznych;

centra i punkty koordynacji ruchu statkow;

infrastruktura nawigacyjna;

miejsca przechowywania i skladowania wyposazenia sprz¢tu ochrony i monitoringu;

miejsca dystrybucji mediéw technicznych i teletechnicznych.

§ 4. 1. Port, obiekt portowy i statek sa chronione przed dostgpem 0s6b nieupowaznionych

przy zastosowaniu osobowych i technicznych $§rodkow ochrony.

2. Port oraz obiekt portowy wydziela si¢ przy uzyciu barier technicznych, ktére sa

kontrolowane przez stuzby ochrony.

3. Dostgp do portu i obiektu portowego jest kontrolowany przy wykorzystaniu urzadzen

elektronicznych i zastosowaniu systemu kart identyfikacyjnych uprawniajacych do wstepu do

obiektu, zwanego dalej "systemem przepustkowym".

4. Dostgp do statku kontrolowany jest co najmniej przy zastosowaniu systemu kart

identyfikacyjnych uprawniajacych do wstgpu na statek, zwanego dalej "systemem

przepustkowym".



5. Karty identyfikacyjne, zwane dalej "przepustkami", wydaje si¢ w sposob okreslony
w planie ochrony obiektu portowego oraz w planie ochrony statku.

6. Zarzadzajacy portem lub obiektem portowym wydaje przepustki i nadzoruje, we
wspotdziataniu ze Straza Graniczng i1 Policja, prawidlowos$¢ funkcjonowania systemu

przepustkowego.

§ 5. Prawo dostgpu do obszarow o ograniczonym dostgpie, przeznaczonych do

dokonywania czynnosci zwiazanych z odprawa przed wejsciem na poktad statku, maja:

1) osoby posiadajacy wazne dokumenty podrézy oraz dokumenty potwierdzajace ich
tozsamo$¢ wydane przez panstwo, z ktdrego te osoby pochodza, wraz z wizami, o ile
sa wymagane;

2) osoby posiadajace przepustki, o ktérych mowa w § 4 ust. 31 4;

3) upowaznieni przez dyrektora urzedu morskiego pracownicy urz¢du morskiego,

w zakresie okreslonym w upowaznieniu.

§ 6. Zarzadzajacy portem lub obiektem portowym:

1) zapewnia utrzymanie w dobrym stanie technicznym barier otaczajacych port lub
obiekt portowy;

2) zapewnia ochron¢ miejsc dojécia na teren portu lub obiektu portowego przed
dostgpem o0sOb innych niz te, o ktorych mowa w § 5, oraz przedostaniem sig

przedmiotow mogacych stanowi¢ zagrozenie dla transportu morskiego.

§ 7. 1. Oficer ochrony portu wyznacza osob¢ odpowiedzialnga za wydawanie przepustek na
teren portu oraz nadzoruje prawidtowe funkcjonowanie systemu przepustkowego.

2. Oficer ochrony obiektu portowego wyznacza osobg odpowiedzialng za wydawanie
przepustek na teren obiektu portowego oraz nadzoruje prawidtowe funkcjonowanie systemu
przepustkowego.

3. Oficer ochrony armatora wyznacza osob¢ odpowiedzialng za wydawanie przepustek na

statek 1 nadzor nad prawidtowym funkcjonowaniem systemu przepustkowego.

§ 8. 1. Przepustki wydaje si¢ dla 0séb i pojazdow jako przepustki:
1) state;
2) tymczasowe;

3) jednorazowe.



2. Kazda osoba poruszajaca si¢ po terenie portu, obiektu portowego i statku powinna

posiada¢ wazna przepustke.

3. W przypadku osoby ubiegajacej si¢ o przepustke jednorazowa osoba, o ktérej mowa w

§ 7, sprawdza dokument tozsamos$ci osoby ubiegajacej si¢ o t¢ przepustke i potwierdza cel

wizyty.

4. Przepustka dla osoby zawiera co najmnie;j:

1)
2)
3)
4)

5)

imi¢ 1 nazwisko posiadacza;

numer przepustki;

datg wazno$ci przepustki;

oznaczenie, przy uzyciu kolorow lub liter, obszaréw obiektu portowego, do ktorych jej
posiadacz ma dostep;

zabezpieczenie uniemozliwiajace podrobienie przepustki.

§ 9. 1. Kazdy pojazd poruszajacy si¢ po terenie portu lub obiektu portowego powinien

posiada¢ wazna przepustke.

2. Wymog, o ktorym mowa w ust. 1, nie dotyczy pojazdow:

1)
2)

bioracych udziat w akcji ratowniczej na terenie portu lub obiektu portowego;
Policji, Strazy Granicznej, Biura Ochrony Rzadu w szczegdlnie uzasadnionych
przypadkach w trakcie realizacji czynnos$ci stuzbowych, pod warunkiem zapewnienia

asysty przez stuzbg ochrony.

3. Przepustka, o ktorej mowa w ust. 1, zawiera co najmniej nastgpujace dane:

)]
2)
3)
4)

5)
6)

numer rejestracyjny pojazdu;

imi¢ 1 nazwisko lub nazwe uzytkownika pojazdu;

date¢ jej waznosci,

oznaczenie, do wjazdu na teren ktérych terenéw obiektu portowego przepustka
uprawnia;

oznaczenie bram wjazdu i wyjazdu;

zabezpieczenie uniemozliwiajace jej podrobienie.

4. Przepustke, o ktérej mowa w ust. 1, w czasie przebywania na terenie obiektu portowego

umieszcza si¢ w pojezdzie na widocznym miejscu.

§ 10. 1. Ochrong statku zapewniaja:

1) kapitan statku, oficer ochrony statku oraz stuzby ochrony statku — w zakresie

okreslonym w planie ochrony statku;



2) stuzby ochrony obiektu portowego we wspotdziataniu z Policja 1 Straza Granicznag -
w zakresie wynikajacym w planu ochrony obiektu portowego oraz planow
postgpowania w sytuacjach kryzysowych, w odniesieniu do relacji statek - obiekt
portowy.

2. Przed odptynigciem statku z obiektu portowego kapitan statku przeprowadza kontrole
majaca na celu sprawdzenie, czy na pokladzie tego statku nie znajduja si¢ przedmioty
niebezpieczne lub osoby nieupowaznione.

3. Nabrzeze, przy ktorym kotwiczy statek o$wietla si¢ w sposob zapewniajacy stuzbom

ochrony obiektu portowego nadzor nad statkiem.

§ 11. 1. W przypadku zagrozenia w czasie postoju statku aktem bezprawnej ingerencji
podejmuje si¢ dziatania, okreSlone w planie ochrony obiektu portowego oraz zgodne z
planem postgpowania w sytuacjach kryzysowych.

2. O dziataniach, o ktérych mowa w ust. 1, zarzadzajacy obiektem portowym informuje

armatora.

Rozdzial 3
Metody i Srodki kontroli osob udajacych si¢ na statek i do obiektu portowego
oraz ich bagazu

§ 12. 1. Kontrolg w celu zapewnienia ochrony zeglugi i portéw morskich powinno si¢
prowadzi¢ si¢ przy uzyciu urzadzen rentgenowskich, detektorow metali lub innego sprzgtu
specjalistycznego oraz przy zastosowaniu technicznych srodkéw ochrony.

2. Sposéb wykorzystania oraz dane techniczne urzadzen wymienionych w ust. 1

umieszcza si¢ w planie ochrony statku oraz planie ochrony obiektu portowego.

§ 13. Kontrolg ochrony prowadzi si¢ zwlaszcza poprzez:

1) kontrolg manualng lub

2) kontrole przy zastosowaniu bramki magnetycznej do wykrywania metali w potaczeniu
z kontrola manualng wybranych oséb, ktérych przejsciu przez tg¢ bramke nie
towarzyszy sygnat dzwigkowy, lub

3) kontrolg przy zastosowaniu innych technicznych $rodkéw ochrony w polaczeniu

z kontrola manualna.



§ 14. 1. W przypadku zastosowania kontroli, o ktorej mowa w § 13 pkt 2, gdy przejsciu
osoby przez bramke¢ magnetyczna towarzyszy sygnat dzwigkowy, pasazera tego poddaje sig:

1) ponownej kontroli przy zastosowaniu bramki magnetycznej do wykrywania metalu

lub

2) kontroli manualnej z wykorzystaniem recznego detektora metalu.

2. W przypadku gdy na podstawie kontroli, o ktorej mowa w ust. 1, nie mozna stwierdzic,
czy osoba posiada materialy 1 przedmioty niebezpieczne, poddaje si¢ ja kontroli osobistej
w wyznaczonym do tego celu miejscu, wykonywanej przez osobg tej samej plci.

3. Osobg odmawiajaca poddania si¢ kontroli, o ktorej mowa w ust. 2, nie wpuszcza sig

odpowiednio, na poktad statku lub do obiektu portowego.

§ 15. 1. Osoba niepelnosprawna jest poddawana kontroli ochrony w sposob okreslony
w§ 131 14.

2. Kontrolg wykonuje osoba przeszkolona w tym zakresie.

3. Wozek, kule inwalidzkie lub nosze osoby niepetnosprawnej poddaje si¢ kontroli
manualnej.

4. Osobg niepetnosprawna informuje si¢ o sposobie przeprowadzenia kontroli. Informacje
t¢ przekazuje si¢ osobie niepelnosprawnej, uwzgledniajac czas niezbedny do przygotowania

si¢ do podrozy.

§ 16. Kontrolg ochrony bagazu prowadzi si¢ zwlaszcza poprzez:

1) kontrolg manualna zawartosci bagazu lub

2) przeswietlenie przy uzyciu konwencjonalnego urzadzenia rentgenowskiego w
polaczeniu z kontrola manualng wybranych bagazy przeswietlonych, niebudzacych

zastrzezen operatora urzadzenia rentgenowskiego.

Rozdzial 4
Przepis koncowy

§ 17. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Prezes Rady Ministrow



UZASADNIENIE

Wydanie przedmiotowego rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji zwartej
w art. 42 ustawy o ochronie zeglugi i portow morskich, zgodnie z ktéora Rada Ministrow,
okresli, w drodze rozporzadzenia, metody i1 $rodki kontroli w celu zapewnienia ochrony
zeglugi 1 portow morskich.

Rozdzial pierwszy projektowanego rozporzadzenia zawiera przepisy ogolne oraz
definicj¢ pojgcia aktu bezprawnej ingerencji. W rozdziale drugim opisane zostaty $rodki
i metody ochrony w porcie, obiekcie portowym i na statku. Dokonany zostal w tym rozdziale
podstawowy podzial odpowiedzialnos$ci za ochrong w porcie, obiekcie portowym 1 na statku
oraz okre$lone zostaly m.in. wymagania dotyczace systemu przepustkowego. Rozdzial trzeci
okresla metody i srodki kontroli os6b udajacych si¢ na statek i1 do obiektu portowego oraz ich

bagazu.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie
z§ 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.

2039, z p6zn. zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnos$ci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414), przedmiotowy projekt
rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszto w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z przepisami prawa Unii Europejskie;.



OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja

Projektowane rozporzadzenie oddziatuje na:
- zarzadzajacych portem, obiektem portowym oraz armatoréw statkow, ktorzy zgodnie
z ustawa odpowiadaja za kontrolg,
- osoby udajace sig na teren portu, obiektu portowego lub na statek,

- Straz Graniczna, Policje.

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wplynie na sektor finanséw publicznych,

w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wplynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
funkcjonowanie przedsi¢gbiorstw oraz na sytuacje¢ i rozwdj regionalny

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na konkurencyjnos¢ gospodarki
i przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacj¢ i rozwoj

regionalny.
5. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia zostanie poddany szerokim konsultacjom spotecznym z podmiotami

reprezentujacymi srodowisko morskie.

03/15zb



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dnia

w sprawie wzoru formularza zgloszenia wst¢gpnego

Na podstawie art. 43 ust. 2 ustawy z dnia......... 2008 r. o ochronie zeglugi i portow

morskich (Dz. U. Nr ..., poz. ....) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla wzor formularza zgloszenia wstgpnego, na ktorym kapitan statku
przed wejsciem statku do portu zglasza statek do regionalnego punktu kontaktowego,

stanowiacy zalacznik do rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie w po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).



ZGLOSZENIE WSTEPNE

WZOR

Zalacznik

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia

Dane dotyczace statku i dane kontaktowe

Particulars of the ship and contact details

Numer IMO Nazwa statku
IMO numer Name of ship
Port
macierzysty Bandera
Port of registry Flag State
Typ statku
Type of ship Call Sign
Gross Inmarsat call numbers (if
Tonnage available)
Armator Nazwisko CSO i
dane kontaktowe
Name of CSO name &
Company 24 hour contact
details
Port przybycia Obiekt portowy
Port of arrival przybycia (jesli jest
znany)
Port facility of arrival (if
known)

Informacje dotyczace portu i obiektu portowego

Port and port facility information

Oczekiwana data i czas
przybycia statku

Expected date and time of
arrival of the ship in port (ETA)

Primary purpose of call




Informacje wymagane zgodnie z rozdzialem XI-2/9.2.1 Konwencji SOLAS

Information required by SOLAS regulation X1-2/9.2.1

Czy statek posiada TA | ISSC | NIE - dlaczego? Wydany przez | Data
wazny K 1SSC NO - why not? (nazwa wyg_aénigcia
Migdzynarodowy YES administracji Expiry date
certyfikat ochrony albo RSO) (dd/mm/yyyy)
statku (ISSC)? Issued by (name
Does the ship have a of Administration
valid International Ship or RSO)
Security Certificate
(1S5C)?
Czy statek posiada TA | NIE Poziom Poziom Poziom Poziom
zatwierdzony plan K NO ochrony na ochrony | ochrony 2 ochrony 3
ochrony statku? ktorym statek 1 Security Security
. YES . .
Does the ship have an operuje. Security Level 2 Level 3
approved SSP on Security Level Level 1
board? at which the
ship is currently
operating?
Potozenie statku w
momencie dokonania
zgloszenia
Location of ship at the time
this report is made
Lista ostatnich 10 zawini¢¢ do obiektoéw portowych w porzadku chronologicznym:
List the last ten calls at port facilities in chronological order (most recent call first):
Nr | Od Do kiedy | Port Kraj UNLOCOD | Obiekt Poziom
No. | kiedy Date to Port Country E portowy ochrony
Date (dd/mmlyyy UNLOCODE | Port facility Security
from y) (if available) Level
(dd/mmly
yyy)
1 SL =
2 SL =
3 SL =
4 SL =
5 SL =
6 SL =
7 SL =
8 SL =
9 SL =
10 SL =




Czy na statku wprowadzane byty dodatkowe $rodki ochrony poza tymi
okreslonymi w planie ochrony statku?

Did the ship take any special or additional security measures, beyond those in the
approved SSP?

Jesli TAK, prosze podac¢ jakie.
If the answer is YES, indicate below the special or additional security measures taken
by the ship.

TA

YES

NIE
NO

Nr (jw.) | Dodatkowe Srodki ochrony wprowadzone na statku.
No. Special or additional security measures taken by the ship
(as
above)

1

O [0 | I | N | DN | B[V

10

Lista dziatan statek/statek w porzadku chronologicznym (od ostatniego), ktére byty podjete
podczas ostatnich 10 zawinig¢ do obiektéw portowych wyszczegdlnionych powyzej. Jesli jest ich

duzo prosz¢ doda¢ na osobnej kartce.

List the ship-to-ship activities, in chronological order (most recent first), which have been carried out
during the period of the last ten calls at port facilities listed above. Expand table below or continue on

separate page if necessary — insert total number of ship-to-ship activities:

Czy procedury dotyczace ochrony wyszczegolnione w planie ochrony statku TA | NIE
zostaty podj¢te w trakcie dziatan statek/statek? K NO
Have the ship security procedures specified in the approved SSP been maintained YES
during each of these ship-to-ship activities?
Jesli, NIE prosze podac szczegodty srodkow ochrony podjetych w miejsce tych
okreslonych w planie ochrony statku w ostatniej kolumnie.
If NO, provide details of the security measures applied in lieu in the final column
below.
Nr | Od Do kiedy | Lokalizacja Dzialanie statek | Srodki ochrony podjete w
No. | Kkiedy Date to albo dlugos¢ I | — statek miejsce okreslonych w
Date (dd/mm/yyy | szeroko$¢ Ship-to-ship planie ochrony statku
from y) geograficzna | activity Security measures applied in
(dd/mm/y Location or lieu
yyy) Longitude and
Latitude
1
2




O | 0 [ I | |Wn || W

10

Ogolny opis tadunku na statku
General description of the cargo aboard
the ship

Czy statek przewozi towary niebezpieczne | TA | NIE | Jesli TAK, proszg zapewnic¢
zakwalifikowane do klasy 1, 2.1, 2.3, 3, K NO | zalaczenie manifestu towarow
4.1,5.1,6.1, 6.2, 7 albo 8§ Kodu IMDG? YES niebezpiecznych (albo odpowiedniego
Is the ship carrying any dangerous substances wyciagu)

as cargo covered by any of Classes 1, 2.1, 2.3, If YES, confirm Dangerous Goods
3,4.1,5.1,6.1,6.2, 7 or 8 of the IMDG Code? Manifest (or relevant extract) is attached
Proszg¢ zapewnic¢ zataczenie listy zalogi TA | Proszg zapewni¢ zalaczenie listy | TAK
statku K pasazerow. YES
Confirm a copy of ship’s crew list is attached | YES | Confirm a copy of the ship’s

passenger list is attached

Inne informacje zwigzane z ochrong statku

Other security related information

Czy sa jakie$ informacje TAK | Prosze podaé szczegoty: NIE

zwiazane z ochrong ktore YES
nalezatoby zglosi¢?

Is there any security-related
matter you wish to report?

Provide details:

NO

Agent statku w porcie przybycia

Agent of ship at intended port of arrival

Nazwisko Dane kontaktowe (Nr tel.)
Name: Contact details (Tel. no.):




Osoba, ktora wypelniala zgloszenie

Identification of person providing the information

Tytul lub stanowisko (niepotrzebne
skresli¢)

Kapitan/SSO/CSO/Agent statku
Gw.)

Title or Position (delete as
appropriate):

Master / SSO / CSO / Ship’s agent (as
above)

Nazwisko:

Name:

Podpis:
Signature:

Data/Czas/Miejsce wypetnienia
zgloszenia

Date/Time/Place of completion of
report




UZASADNIENIE

Wydanie przedmiotowego rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji zwartej w art.
43 ust. 2 ustawy o ochronie zeglugi i portéw morskich, zgodnie z ktéra minister wtasciwy do
spraw gospodarki morskiej okres§li, w drodze rozporzadzenia, wzér formularza zgloszenia

wstgpnego, majac na uwadze zakres informacji niezbgdnych do zgtoszenia statku.

Wzér zgloszenia wstepnego okreslony zostal w zalaczniku do rozporzadzenia
1 zawiera on wszelkie niezbgdne informacje, ktore pozwalaja okresli¢ czy statek majacy
zamiar wptyna¢ do polskiego portu spelnia wymagania w zakresie ochrony. Informacje
zawarte w zgloszeniu wstgpnym pozwola ponadto przekaza¢ oficerom ochrony obiektow
portowych informacje dotyczace np. aktualnego poziomu ochrony na statku, a tym samym

zapewnic¢ nalezyta ochron¢ w obiektach portowych.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie
z§ 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.
2039, z p6zn. zm.)

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414), przedmiotowy projekt
rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie

internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszto w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z przepisami prawa Unii Europejskie;.



OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja
Projekt rozporzadzenia oddziatuje na kapitana statku oraz dyrektorow urzedéw morskich,

ktorzy przyjmuja zgloszenia wstepne.

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na sektor finanséw publicznych,

w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacje i rozwdj regionalny

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na konkurencyjnos¢ gospodarki
1 przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacj¢ 1 rozwoj

regionalny.
5. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia zostanie poddany szerokim konsultacjom spolecznym z podmiotami

reprezentujacymi srodowisko morskie.

03/16zb



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURYY

z dnia

w sprawie programoéw szkolen, wzoru Swiadectwa przeszkolenia oficera ochrony
armatora i oficera ochrony obiektu portowego, wzoru dokumentu identyfikacyjnego
oficera ochrony obiektu portowego oraz wysokosci oplat pobieranych za wystawienie

tych dokumentow

Na podstawie art. 52 ust. 6 oraz art. 53 ust. 2 ustawy z dnia......... 2008 r. o ochronie

zeglugi 1 portow morskich (Dz. U. Nr ..., poz. ...) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. 1. Przepisy rozporzadzenia okres$laja:
1) wzér swiadectwa przeszkolenia w zakresie kursu oficera ochrony armatora i oficera
ochrony obiektu portowego, o ktorych mowa w art. 52 ust. 1 ustawy;
2) wzoér dokumentu identyfikacyjnego oficera ochrony obiektu portowego, o ktorym
mowa w art. 53 ust. 1 ustawy;
3) wysoko$¢ oplat, pobieranych za wystawienie dokumentow, o ktorych mowa w pkt 1;
4) programy szkolen PFSO oraz CSO.
2. Wzor $wiadectwa przeszkolenia oficera ochrony armatora okresla zatacznik nr 1 do
rozporzadzenia.
3. Wzor swiadectwa przeszkolenia oficera ochrony obiektu portowego okresla zatacznik
nr 2 do rozporzadzenia.
4. Wzor dokumentu identyfikacyjnego oficera ochrony obiektu portowego okresla

zalacznik nr 3 do rozporzadzenia.

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).



5. Wysokos$¢ optat, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3 okresla zatacznik nr 4 do
rozporzadzenia.
6. Programy szkolen PFSO i CSO okre$laja odpowiednio zataczniki nr 5 i 6 do

rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie w po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury



Zalaczniki

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia

Zalacznik nr 1

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
OFICERA OCHRONY ARMATORA

Certificate of Training
for a Company Security Officer

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji SOLAS 1974 z pozniejszymi zmianami z
upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad
Morskiw ............

Issued under the provisions
of the SOLAS Convention 1974 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland
by Maritime Office...........

Hologram
Urzedu
Morskiego

NO. ..o,

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Nazwisko/Surname

Imie/Name

Data i miejsce urodzenia / Date and place of birth

posiada przeszkolenie zgodnie z wymaganiami Prawidta XI-
2 Konwencji SOLAS oraz Czesci A/13.1 Kodeksu ISPS.

has been duly trained In acc. with the requirements of
Regulation XI-2 of SOLAS Convention and Section A/13.1 of
ISPS Code.

Miejsce i data wydania / Place and date of issue of this Certificate

Wazne do
Validtill e,
Miejsce na fotografie
43x 33 mm
photo

Podpis posiadacza Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Holder’s signature  Name and signature of duly authorized official




Zalacznik nr 2

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
OFICERA OCHRONY
OBIEKTU PORTOWEGO

Certificate of Training
for a Port Facility Security Officer

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji SOLAS 1974 z pézniejszymi zmianami z
upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad
Morskiw ............

Issued under the provisions
of the SOLAS Convention 1974 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland
by Maritime Office...........

Hologram
Urzedu
Morskiego

NO. v,

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Nazwisko/Surname

Imie/Name

Data i miejsce urodzenia / Date and place of birth

Posiada przeszkolenie zgodnie z wymaganiami Prawidfa
XI-2 Konwencji SOLAS oraz Czesci A/18.1 Kodeksu ISPS.

has been duly trained In acc. with the requirements of
Chapter XI-2 of SOLAS Convention and Section A/18.1 of
ISPS Code.

Miejsce i data wydania / Place and date of issue of this Certificate

Wazne do
Validtill
Miejsce na fotografie
43x 33 mm
photo

Podpis posiadacza Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Holder's signature  Name and signature of duly authorized official




Zalacznik nr 3

Karta identyfikacyjna oficera ochrony obiektu portowego
Port Facility Securtiy Officer ID Card

Imig i nazwisko/Name and Surname
Miejsce na ......................................................................
fotografie Nr certyfikatu /PFSO Certificate No.
photo
Wazny od - do / Valid from — until
Urzad wystawiajacy/Issued by
Hologram
................................................................ Urzedu
Podpis posiadacza Nazwisko i podpis upowaznionej osoby Morskiego
Holder's signature Name and signature of duly authorized official




Zalacznik nr 4

TARYFA OPLAT ZA PRZEPROWADZENIE CZYNNOSCI URZEDOWYCH
ZWIAZANYCH Z WYDANIEM SWIADECTW PRZEKOLENIA CSO I PFSO ORAZ
DOKUMENTU IDENTYFIKACYJNEGO PFSO

1. Zawydanie §wiadectwa przeszkolenia oficera ochrony armatora 20j.t.
2. Zawydanie $wiadectwa przeszkolenia oficera ochrony obiektu portowego 20j.t
JEDNOSTKA TARYFOWA

Warto$¢ ztotowa jednostki taryfowej stanowi réwnowartos¢ 0,2 SDR - Specjalnych
Praw Ciagnienia liczona wedlug $redniego kursu walutowego z poprzedniego

tygodnia podanego w tabelach kursowych Narodowego Banku Polskiego.



Zalacznik nr 5

PROGRAM SZKOLENIA OFICERA OCHRONY OBIEKTU PORTOWEGO (PFSO)

Lp.

Zagadnienia

Liczba
godzin

WZ

C3

II.

I1I.

IV.

Wprowadzenie - przedstawienie celu i programu szkolenia, rodzaje
aktualnych zagrozen w zegludze.

1

Rozwdj polityki bezpieczenstwa na morzu:

2

a) miedzynarodowe organizacje morskie,

b) prawodawstwo migdzynarodowe i polskie,

c¢) definicje dotyczace bezpieczenstwa i ochrony,

d) postgpowanie z tajnymi informacjami i tacznoscia
dotyczaca bezpieczenstwa,

e) podejmowanie dziatan prawnych w sytuacjach
zagrozenia.

Konwencja SOLAS - relacja mi¢gdzy Kodeksem ISM i Kodeksem
ISPS.

Terroryzm - dzieje, istota, motywy:

a) historia,

b) definicje,

c) rodzaje,

d) terroryzm morski - specyfika i1 przyktady.

Rozpoznawanie, identyfikacja i sposoby postepowania z przedmiotami
niebezpiecznymi (bron, materialty wybuchowe, niebezpieczne
narzedzia, narkotyki):

a) podziat,

b) ogolna charakterystyka,

c) zasada dziatania,

d) potencjalne zagrozenia.

Ocena ryzyka portu 1 urzadzen portowych, wyposazenie
bezpieczenstwa:

1,5

a) metody oceny ryzyka,

b) narzedzia oceny ryzyka,

c) przeglad bezpieczenstwa portu,

d) wyposazenie i systemy ochrony portu,

€) ograniczenie operacyjne,

f) testowanie, kalibracja i utrzymanie systemow
(pozarowy, wodny).

Zachowania ludzkie:

> Wyktady
3 Cwiczenia



a) typy zachowan,

b) rozpoznawanie 0s6b potencjalnie zagrazajacych,

c¢) zarzadzanie thumem,

d) syndrom sztokholmski.

Stosunki interpersonalne, komunikacja:

a) negocjacje,

b) komunikacja niewerbalna,

¢) przyktadowe postawy terrorysty i negocjatora,

d) ¢wiczenia z komunikacji niewerbalnej,

e) przeprowadzanie rozmdéw negocjacyjnych.

Przeszukanie portu, pomieszczen i 0sob:

a) ogdlne zasady przeprowadzania przeszukiwan,

b) plan przeszukania portu,

¢) plan przeszukania statku,

d) zasady obszukiwania osob,

e) przeszukanie pomieszczenia,

f) zasady obezwtadniania 0séb niebezpiecznych.

10.

Dziatania w celu zapewnienia bezpieczenstwa na statku:

1,5

a) dzialania wymagane przez rdzne poziomy
bezpieczenstwa,

b) utrzymywanie bezpieczenstwa na stycznosci port-
statek,

¢) zastosowanie deklaracji bezpieczenstwa,

d) implementacje procedur bezpieczenstwa.

11.

Organizacja bezpieczenstwa, zakresy obowiazkow 1 odpowiedzialnos¢
na poszczegolnych stanowiskach:

a) zasady ogdlne,

b) kraje-sygnatariusze,

¢) armator,

d) port,

e) statek,

f) oficer ochrony armatora,

g) oficer ochrony portu,

h) oficer ochrony statku,

1) personel portowy z wyznaczonymi obowiazkami
bezpieczenstwa.

12.

Plan ochrony portu i ocena planu ochrony portu:

a) wlasciwosci,

b) zawartosc,

c) zabezpieczenie, stopien tajnosci,

d) wprowadzenie planu ochrony,

e) utrzymanie i modyfikacja planu,

f) plan ochrony statku i ocena planu ochrony statku.

13.

Gotowos¢ w sytuacjach awaryjnych, ¢wiczenia oraz manewry:




a) planowanie wariantow sytuacyjnych,

b) ¢wiczenia i manewry,

c) ocena ¢wiczen i manewrow.

14.

Procedury administracyjne dotyczace ochrony:

a) audyt i inspekcje stanu zabezpieczenia,

b) dokumentacja,

c) raportowanie wynikoéw kontroli zabezpieczenia,

d) nadzér 1 kontrola.

RAZEM GODZIN: 23

17




Zalacznik nr 6

PROGRAM SZKOLENIA OFICERA OCHRONY ARMATORA (CSO)

Lp.| Zagadnienia

I. |IL II. |IV.

1. |Wprowadzenie - przedstawienie celu i programu szkolenia. 0,5

2. |Rozw¢j polityki bezpieczenstwa na morzu: 1

a) miedzynarodowe organizacje morskie,

b) prawodawstwo migdzynarodowe i polskie,

c¢) definicje dotyczace bezpieczenstwa i ochrony,

d) podejmowanie dzialan prawnych w sytuacjach
zagrozenia.

Konwencja SOLAS - relacja migdzy Kodeksem ISM 1 Kodeksem
ISPS.

4. |Terroryzm - dzieje, istota, motywy: 2

a) historia,

b) definicje,

c) rodzaje,

d) terroryzm morski - specyfika i przyktady.

Rozpoznawanie, identyfikacja i sposoby postepowania z przedmiotami
5. |niebezpiecznymi (bron, materiaty wybuchowe, niebezpieczne 1 1
narzgdzia, narkotyki):

a) podzial,

b) ogdlna charakterystyka,

c¢) zasada dziatania,

d) potencjalne zagrozenia.

6. |Poziomy ochrony: 1

a) definicje poziomow ochrony,

b) wymagane procedury,

c¢) wprowadzanie procedur ochrony.

7. |Ocena ryzyka na statku: 1

a) metody oceny ryzyka,

b) narze¢dzia oceny ryzyka,

c) przeglad statku,

d) wyposazenie statku i systemy ochrony na statku,

€) ograniczenie operacyjne,

f) testowanie, kalibracja 1 utrzymanie systemow na
statku (pozarowy, wodny, balastowy).

* Wyktady
5 Cwiczenia

10



Plan ochrony portu, utrzymywania ochrony na statku na styku statek-

8. port.
9. |Rodzaje aktualnych zagrozen w zegludze morskiej:
a) porwania,
b) nielegalni pasazerowie,
¢) piractwo,
d) podtozenia tadunkéw wybuchowych,
e) procedury ewakuacji na statku.
10. | Zachowania ludzkie:
a) typy zachowan,
b) rozpoznawanie 0s6b potencjalnie zagrazajacych,
c¢) zarzadzanie thumem,
d) syndrom sztokholmski.
11. | Stosunki interpersonalne, komunikacja:
a) negocjacje,
b) komunikacja niewerbalna,
¢) przyktadowe postawy terrorysty i negocjatora,
d) ¢wiczenia z komunikacji niewerbalnej,
e) przeprowadzanie rozmdéw negocjacyjnych.
12, Przeszukiwa}nie réznych rodzajow statkow, pomieszczen i 0sob -
postgpowanie:
a) og6lne zasady przeprowadzania przeszukiwan,
b) plan przeszukiwania statku, pomieszczen,
c) zasady obszukiwania 0sob,
d) przeszukiwanie pomieszczen,
¢) kontrolowanie osob,
f) zasady obezwladniania 0sob niebezpiecznych.
13 Organizacja bezpieczeﬁst\ya, zakresy obowiazkow i odpowiedzialnos¢
" Ina poszczegodlnych stanowiskach:
a) zasady ogdlne,
b) kraje-sygnatariusze,
c¢) wskazane instytucje dziatajace w imieniu panstwa
flagi,
d) armator statku,
e) kapitan statku,
f) oficer ochrony armatora,
g) oficer ochrony portu,
h) oficer ochrony statku.
14. | Procedury administracyjne dotyczace ochrony:
a) audyt i inspekcje stanu zabezpieczenia,
b) dokumentacja,
c) raportowanie wynikoéw kontroli zabezpieczenia,
d) nadzér i kontrola.
15. | Plan ochrony statku i ocena planu ochrony statku:

11



a) wlasciwosci,

b) zawarto$¢,

¢) zabezpieczenie, stopien tajnosci,

d) wprowadzenie planu ochrony,

e) utrzymanie i modyfikacja planu.

RAZEM GODZIN: 23

17

12



UZASADNIENIE

Wydanie przedmiotowego rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji zwartej
w art. 52 ust. 6 oraz art. 53 ust. 2 ustawy o ochronie Zeglugi 1 portdow morskich, zgodnie
z ktora minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli w drodze rozporzadzenia
programy szkolenia oficera ochrony armatora i oficera ochrony obiektu portowego, wzory
swiadectwa przeszkolenia oficera ochrony armatora i oficera ochrony obiektu portowego,
wzdr dokumentu identyfikacyjnego oficera ochrony obiektu portowego oraz wysokosci optat

pobieranych za wystawienie tych dokumentow.

Wzor §wiadectwa przeszkolenia oficera ochrony armatora okresla zalacznik nr 1 do
rozporzadzenia. Wzor $wiadectwa przeszkolenia ochrony obiektu portowego okresla
zatacznik nr 2 do rozporzadzenia. Wzdr dokumentu identyfikacyjnego oficera ochrony
obiektu portowego okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia. Wysoko$¢ oplat, o ktorych
mowa w ust. 1 pkt 3 okresla zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

Programy przeszkolenia PFSO i CSO okres$laja odpowiednio zataczniki nr 5 i 6 do
rozporzadzenia. Zostaly one opracowane w oparciu o kursy modelowe IMO 3.20 i 3.21 —
odpowiednio dla CSO 1 PFOS, oraz okolniki Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (MSC Circ. 1154 z dnia 23 maja 2005 r. w sprawie
wskazowek dla szkolenia i certyfikacji CSO oraz MSC Circ. 1188 z dnia 22 maja 2006 r.

w sprawie wskazoéwek dla szkolenia i certyfikacji PFSO).

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie
z§ 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.
2039, z p6zn. zm.)

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnos$ci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414), przedmiotowy projekt
rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie

internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszto w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

13



Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z przepisami prawa Unii Europejskie;.

OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja
Projektowane rozporzadzenie oddziatuje na zarzadzajacych obiektem portowym, armatorow
oraz 0s6b odpowiednio przez nich wyznaczonych, ktore maja petni¢ funkcj¢ oficera ochrony

obiektu portowego oraz oficera ochrony armatora.

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na sektor finansOw publicznych,

w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacje i rozwéj regionalny

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wplynie na konkurencyjnos$¢ gospodarki
1 przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacj¢ i rozwoj

regionalny.
5. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia zostanie poddany szerokim konsultacjom spotecznym z podmiotami

reprezentujacymi Srodowisko morskie.

14
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dnia

w sprawie wzoru wniosku o udzielenie upowaznienia do pelnienia funkcji

uznanej organizacji ochrony

Na podstawie art. 58 ust. 2 ustawy z dnia ............ 2008 r. o ochronie zeglugi i1 portow

morskich (Dz. U. Nr ..., poz. ....) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla wzoér wniosku o udzielenie upowaznienia do petienia funkcji

uznanej organizacji ochrony, stanowiacy zatacznik do rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).



I

Zalacznik
do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia
WzOR
WNIOSEK O UDZIELENIE UPOWAZNIENIA DO PEENIENIA FUNKCJI
UZNANEJ ORGANIZACJI OCHRONY (RSO)

w zakresie ochrony statkéw/obiektéw portowych*

DANE PODMIOTU UBIEGAJACEGO SIE O WYZNACZENIE NA RSO

1. Nazwa Podmiotu:

2. Adres siedziby podmiotu: Adres pocztowy

Adres e-mail

Numer telefonu Numer faksu

3. Dane osoby odpowiedzialnej ||Imiona i nazwisko

1 adres do korespondencji w

czasie trwania postepowania o |Stanowisko

uznanie k.wahﬁkacp. . Adres pocztowy

(o zmianie adresu nalezy

niezwlocznie powiadomié Adres e-mail

wlasciwy organ w formie

pisemnej) Numer telefonu Numer faksu

1L

UDOKUMENTOWANIE UMIEJETNOSCI I KWALIFIKACJI (NARZEDZI I SRODKOW)
UMOZLIWIAJACYCH PROWADZENIE DZIAEALNOSCI JAKO RSO

Specjalistyczna wiedza w dziedzinie istotnych aspektéw ochrony:

Odpowiednia znajomo$¢ portow morskich, zarzadzania operacjami przeladunkowymi,
znajomos$¢ zasad obrotu portowo-morskiego (jesli ma §wiadczy¢ ustugi w odniesieniu do
obiektow portowych):

Zdolno$¢ do oceny prawdopodobnych zdarzen i ryzyka w zakresie ochrony, ktore moga
pojawi¢ si¢ w czasie eksploatacji statkow i obiektow portowych, np.: w relacji statek/statek,
statek/port itp. oraz sposobow minimalizacji takiego ryzyka:

* niepotrzebne skresli¢




III.

Iv.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Zdolnos¢ do utrzymywania, doskonalenia i podnoszenia wiedzy specjalistycznej personelu:

Sprawowanie funkcji kontrolnych oraz nadzoru nad personelem 1 ponoszenie
odpowiedzialnosci zawodowe;j :

Zdolno§¢ do utrzymywania odpowiednich $rodkéw  zapewniajacych uniknigcie
nieuprawnionego ujawnienia lub dostepu do materiatow waznych dla ochrony:

Znajomo$¢ wymagan rozdzialu XI-2 oraz czesci A Kodeksu ISPS, a takze krajowej i
migdzynarodowej legislacji i wymagan w tym zakresie:

Wiedza w zakresie rozpoznawania i wykrywania wszystkich rodzajow broni biologicznej,
chemicznej, masowego razenia, substancji i urzadzen niebezpiecznych:

Wiedza na temat rozpoznawania w sposob wolny od dyskryminacji cech charakterystycznych
i osobowych wzorow zachowan osob, ktore moga zagrozi¢ bezpieczenstwu, tak aby nie
naruszy¢ dobr osobistych i zasad takich jak: tolerancja, wolno$¢ sumienia i wyznania,
roéwnosc¢ itp.

Znajomos$¢ systemOéw ochrony i nadzoru oraz ich wyposazenia, a takze ograniczen
wynikajacych z eksploatacji portow/statkow:

Posiadanie przez wytypowanych pracownikow aktualnych poswiadczen bezpieczenstwa
krajowego 1 unijnego upowazniajacego do dostgpu do informacji niejawnych (minimum
zastrzezone):

Udokumentowane pisemnie i stosownym certyfikatem posiadanie pomieszczenia do
przechowywania i wytwarzania dokumentoéw niejawnych od klauzuli zastrzezone 1 wyzej:

WYKAZ PROCEDUR I WZOROW DOKUMENTOW PROCESU CERTYFIKACJI
SYSTEMU OCHRONY STATKU

ZALACZNIKI



Imig/nazwisko/podpis 0soby odpowiedzialne]: ..........ccccueriiriieiiieniiiiierie e

Data: ...,



UZASADNIENIE

Wydanie przedmiotowego rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji zwartej w art.
58 ust. 2 ustawy o ochronie zeglugi i portow morskich, zgodnie z ktéra minister wlasciwy do
spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor wniosku o udzielenie

upowaznienia RSO, majac na uwadze zakres wymaganych informacji.
Wzér wniosku okreslony zostal w zataczniku do rozporzadzenia.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktoéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.
2039, z p6zn. zm.)

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnos$ci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414), przedmiotowy projekt
rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie

internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszio w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z przepisami prawa Unii Europejskie;.



OCENA SKUTKOW REGULACIJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja

Projekt rozporzadzenia oddziatuje na wszystkie podmioty, ktoére beda chciaty uzyskac
upowaznienie do petnienia funkcji uznanej organizacji ochrony w zakresie zadan zwiazanych
z ochrona zeglugi 1 portéw morskich oraz na ministra wlasciwego do spraw gospodarki

morskiej, jako podmiot uprawniony do udzielania ww. upowaznienia.

2. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na sektor finanséw publicznych,
w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacje i rozwdj regionalny

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na konkurencyjnos¢ gospodarki
1 przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacj¢ 1 rozwoj

regionalny.
5. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia zostanie poddany szerokim konsultacjom spotecznym z podmiotami

reprezentujacymi srodowisko morskie.

03/19zb
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PREZES RADY MINISTROW
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia2 4 kwiethia 2008 .

Donald Tusk
. RM 10-21-08
,‘ MA%.N‘E}’I:S\T ET\/?;'F!II:;I - Pan Bronistaw KOMOROQWSKI
Marszatek Sejmu
25 04, 7008, ham
,. ihx- 020 -4 Rzeczypaospolite] Polskiej
/ WPLYNELO

Nawigzujac do pisma Pana Marszatkka z dnia 9 kwietnia 2008 r.
przekazuje, zgodnie z wymogami art. 34 ust. 4a Regulaminu Sejmu,
projekt brakujacego aktu wykonawczego do przestanego w dniu 31 marca
2008 r. rzadowego projektu ustawy

0 ochronie zeglugi i portow morskich.
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Projekt
ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dnia

w sprawie inspekcji i dokumentow bezpieczenstwa statku morskiego

Na podstawie art. 14 ust. 3 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. 22006 r. Nr 99, poz. 693 oraz z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 i Nr ..., poz. ...) zarzadza sig, co

nastegpuje:
Rozdzial 1
Przepisy ogolne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) zakres, terminy oraz tryb przeprowadzania inspekcji statku morskiego, zwanego dalej
"statkiem", w zakresie budowy, stalych urzadzen i wyposazenia oraz zarzadzania bezpieczna
eksploatacja w celu zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i bezpieczenstwa zycia na morzu;

2) rodzaje i wzory dokumentdéw bezpieczenstwa statku;

3) =zakres, terminy oraz tryb przeprowadzania inspekcji statku morskiego w zakresie ochrony

statku.

§ 2. 1. Przepiséw rozporzadzenia nie stosuje sig do:

1) jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji;

2) statkdow nowo wybudowanych, przebudowanych, odbudowanych lub remontowanych udajacych
si¢ w podrdz probna przed rozpoczeciem zeglugi;

3) statkow morskich uzywanych do celow sportowych lub rekreacyjnych o dlugosci catkowitej nie

wigkszej niz 15 m, ktore nie sa uzywane do prowadzenia dziatalnosci gospodarcze;.

" Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra
Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594)



2. Karta bezpieczenstwa moze by¢ wydana na wniosek armatora statku, o ktérym mowa w ust. 1
pkt 3, po przeprowadzeniu inspekcji wstgpnej. Do wydawania oraz przedluzania waznosci tej karty

stosuje si¢ odpowiednio przepisy § 6 ust. 2a oraz § 24 ust. la.

§ 3. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) Konwencja SOLAS - Miedzynarodowa konwencj¢ o bezpieczenstwie zycia na morzu,
sporzadzona w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318 1 319), wraz
z Protokolem dotyczacym Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu,
1974, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 3201 321,
z 1986 1. Nr 35, poz. 177 oraz z 2005 r. Nr 120, poz. 10161 1017);

2) pasazer - kazda osobe, z wyjatkiem:

a) kapitana 1 czlonkéw zalogi lub innych o0s6b zatrudnionych lub zaangazowanych
w jakimkolwiek charakterze na statku dla jego potrzeb,
b) dziecka w wieku ponizej jednego roku;

3) statek pasazerski - statek, ktory przewozi wigcej niz 12 pasazerow;

4) prom pasazerski typu ro-ro - statek pasazerski posiadajacy urzadzenia umozliwiajace wjazd
1 wyjazd z niego pojazdow drogowych oraz kolejowych;

5) statek towarowy - statek, o ktorym mowa w Prawidle I/2 Konwencji SOLAS;

6) statek specjalistyczny - statek wyposazony w specjalne urzadzenia zwiazane z jego
przeznaczeniem i majacy na pokladzie personel specjalistyczny, znajdujacy si¢ na nim
w zwiazku z jego przeznaczeniem, niezaleznie od zatogi statku, ktérego liczba tacznie
z pasazerami jest wigksza niz 12 osob;

7) statek rybacki - statek przeznaczony do polowu, skupu, przetworstwa lub transportu
organizmow morskich, a takze do celéw szkoleniowych oraz naukowo-badawczych w zakresie
rybotowstwa morskiego;

8) szybki statek pasazerski - jednostke szybka przewozaca wigcej niz 12 pasazerow;

9) jednostka dynamicznie unoszona - statek posiadajacy mozliwo$¢ poruszania si¢ po powierzchni
lub nad powierzchnia wody, ktérego charakterystyka rozni si¢ od charakterystyki statkéw
wypornosciowych, do ktorych maja zastosowanie obowiazujace konwencje migdzynarodowe;

10) jednostka szybka - statek okreslony w Prawidle 1 rozdzialu X Konwencji SOLAS;

11) rocznica - dzien i miesiac kazdego roku, taki sam, jak w dacie uptywu waznosci danego

dokumentu bezpieczenstwa statku;



12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

regularna zegluga proméw pasazerskich typu ro-ro - zeglugg pomigdzy co najmniej dwoma tymi
samymi portami lub do i z tego samego portu bez zawinig¢ posrednich, uprawiana przez prom
pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski, niezaleznie od jego bandery:

a) zgodnie z opublikowanym rozktadem, lub

b) sktadajaca si¢ z ciagu podrozy nastepujacych z okreslona regularnoscia

- w trakcie ktorej przekroczona zostaje odlegto$§¢ 20 mil morskich od brzegu, a przynajmniej
jednym z portéw w tej zegludze jest port Rzeczypospolitej Polskiej;

uznana instytucja klasyfikacyjna - instytucjg klasyfikacyjna uznana zgodnie z przepisami ustawy
z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim, zwanej dalej "ustawa o bezpieczenstwie
morskim";

panstwo przyjmujace - panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej lub panstwo cztonkowskie
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - strong Umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym, do portu ktérego lub z portu ktérego prom pasazerski typu ro-ro lub
szybki statek pasazerski dokonuje podrézy w regularnej zegludze promoéw pasazerskich typu ro-
10;

incydent morski - zdarzenie na morzu lub wodach z nim potaczonych, na ktorych statki morskie
uprawiaja zegluge, spowodowane przez lub majace zwiazek z takimi dziataniami statku, przez
ktére ten albo inny statek lub osoba zostaly narazone na niebezpieczenstwo, lub w wyniku
ktérego statek mogt dozna¢ powaznego uszkodzenia konstrukcji lub mogta zosta¢ wyrzadzona
szkoda w $rodowisku naturalnym,;

audyt - =zespdt czynnos$ci wykonywanych przez organ inspekcyjny, polegajacych na
sprawdzeniu, czy prawidlowo funkcjonuje wprowadzony u armatora i na statku system
zarzadzania bezpieczenstwem,;

krotka podroz morska - podréz, w czasie ktorej statek nie oddala si¢ na odleglos¢ wigksza niz
200 mil morskich od portu lub miejsca, w ktorym pasazerowie i zatoga moga znalez¢
bezpieczne schronienie, przy czym odlegto$¢ pomigdzy portem, z ktoérego rozpoczeto podroz, a
koncowym portem przeznaczenia oraz podrdéz powrotna nie moga przekracza¢ 600 mil
morskich; koncowym portem przeznaczenia jest ostatni odwiedzony w planowanej podrozy
port, z ktorego statek rozpoczyna podr6éz powrotna do portu, w ktorym ja rozpoczat;

zegluga migdzynarodowa - zegluge pomigdzy portami Rzeczypospolitej Polskiej a portami
innych panstw;

zegluga krajowa - zegluge po morskich wodach wewngtrznych i morzu terytorialnym

Rzeczypospolitej Polskie;j.



Rozdzial 2
Zakres i terminy przeprowadzania inspekcji

§ 4. 1. Statek, w celu zapewnienia spelniania wymagan w zakresie budowy, statych urzadzen i

wyposazenia oraz zarzadzania bezpieczng eksploatacja, podlega inspekcjom:
1) wstepne;j;

2) okresowej;

3) dorazne;.

2. W ramach inspekcji wstepnej, przed dopuszczeniem do regularnej zeglugi proméw
pasazerskich typu ro-ro, promy pasazerskie typu ro-ro oraz szybkie statki pasazerskie podlegaja
weryfikacji wstepne;.

3. W ramach inspekcji okresowej oraz doraznej, w trakcie regularnej zeglugi promow
pasazerskich typu ro-ro, promy pasazerskie typu ro-ro oraz szybkie statki pasazerskie podlegaja
przegladowi specjalnemu.

4. Przeglad specjalny, o ktorym mowa w ust. 3, prowadzony w ramach inspekcji okresowej oraz

doraznej odbywa si¢ nie rzadziej niz raz na 12 miesigcy.

§ 5. 1. Inspekcja wstepna obejmuje:

1) potwierdzenie zgodno$ci z wymaganiami umow mig¢dzynarodowych, o ktorych mowa w art. 6
ust. 1 pkt 1 ustawy o bezpieczenstwie morskim;

2) potwierdzenie zgodnoS$ci zasadniczej charakterystyki statku ze §wiadectwem pomiarowym;

3) sprawdzenie wazno$ci dokumentow potwierdzajacych dokonanie na statku przegladow, o
ktérych mowa w ustawie o bezpieczenstwie morskim,;

4) potwierdzenie spetnienia wymagan okreslonych w wiazacych Rzeczpospolita Polska umowach i
porozumieniach migdzynarodowych w zakresie bezpieczenstwa zeglugi 1 zycia na morzu,
innych niz okreslone w pkt 1;

5) sprawdzenie, czy na statku znajduja si¢ oryginaty dokumentéw potwierdzajacych wymogi, o
ktérych mowa w pkt 1-4, z wyjatkiem dokumentu zgodnosci.

2. Inspekcja okresowa obejmuje sprawdzenie, czy stan statku, jego stalych urzadzen i
wyposazenia nie ulegt zmianie w stosunku do stanu ustalonego podczas inspekcji wstepnej i jest

zgodny z wymaganiami przepisow, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 11 4.

§ 6. 1. Inspekcj¢ wstepna przeprowadza sig:



1) przed rozpoczgciem zeglugi - na statkach nowo wybudowanych, przebudowanych lub
odbudowanych;

2) jezeli dokumenty bezpieczenstwa statku utracity wazno$¢ w trakcie okresowego wylaczenia
statku z eksploatacji;

3) w przypadku zmiany przynaleznosci statku z obcej na polska - po zmianie tej przynaleznosci.

2. Inspekcje okresowa przeprowadza si¢ nie rzadziej niz raz na 12 miesigcy, z zastrzezeniem
ust. 3-5.

3. Inspekcje okresowa statkow morskich uzywanych do celow sportowych lub rekreacyjnych o
dhugosci catkowitej od 15 do 24 m, ktdre nie sa uzywane do prowadzenia dziatalno$ci gospodarcze;j,
przeprowadza si¢ pomigdzy 2 i 3 rocznica daty wydania dla nich dokumentu bezpieczenstwa.

4. Inspekcja okresowa dla odnowienia dokumentu bezpieczenstwa statku moze zostaé
zakonczona w okresie do 3 miesigcy przed data uptywu wazno$ci dokumentu, nie powodujac
zmiany daty rocznicy nowego dokumentu.

5. Dopuszcza si¢ szeSciomiesieczny przedziat czasu - od 3 miesigcy przed do 3 miesigcy po
uplywie kazdej rocznicy dokumentu bezpieczenstwa statku - dla przeprowadzenia inspekc;ji
okresowe;.

6. Inspekcje dorazna przeprowadza si¢ w przypadkach okreslonych w art. 11 ustawy

0 bezpieczenstwie morskim.

Rozdzial 3
Tryb przeprowadzania inspekcji

§ 7. Inspekcje, o ktorych mowa w § 4 ust. 1, weryfikacje wstepna w ramach inspekcji wstgpne;j,
o ktérej mowa w § 4 ust. 2, oraz przeglad specjalny w ramach inspekcji okresowej lub doraznej, o
ktorym mowa w § 4 ust. 3, przeprowadza organ inspekcyjny, o ktorym mowa w art. 7 ust. 2 ustawy

o bezpieczenstwie morskim.

§ 8. 1. Inspekcje, weryfikacje wstgpne w ramach inspekcji wstgpnej oraz przeglady specjalne w
ramach inspekcji okresowej lub doraznej, o ktorych mowa w § 7, przeprowadza si¢ jako inspekcje
bandery albo inspekcje portu.

2. Inspekcje w zakresie ochrony okresla zatacznik nr 8 do rozporzadzenia.



§ 9. W trakcie przeprowadzania inspekcji, weryfikacji wstepnej w ramach inspekcji wstepne;j
oraz przegladu specjalnego w ramach inspekcji okresowej lub doraznej, o ktéorych mowa w § 7, na

statkach powinien by¢ obecny kapitan statku lub wyznaczona przez niego osoba.

§ 10. 1. Statek zgloszony przez armatora lub kapitana statku do inspekcji wstgpnej oraz
okresowej, w tym do weryfikacji wstgpnej w ramach inspekcji wstepnej oraz do przegladu
specjalnego w ramach inspekcji okresowej, powinien by¢ przygotowany do sprawnego jej
przeprowadzenia.

2. Przepis ust. 1 stosuje si¢ rowniez w przypadku inspekcji doraznej, w tym w przypadku
przegladu specjalnego w ramach inspekcji doraznej, przeprowadzanej na zadanie wilasciciela,

armatora lub kapitana statku.

§ 11. 1. Przed dopuszczeniem do regularnej zeglugi promoéw pasazerskich typu ro-ro organ
inspekcyjny powinien sprawdzi¢, czy:
1) prom pasazerski typu ro-ro i szybki statek pasazerski:

a) posiada wazne dokumenty bezpieczenstwa statku wystawione przez wilasciwy organ
administracji panstwa bandery lub w jej imieniu przez uznang instytucje klasyfikacyjna,

b) przed wydaniem certyfikatow zostal poddany odpowiednim przegladom, zgodnie ze
zharmonizowanym systemem przegladow 1 certyfikacji,

c) spetnia wymagania okreslone przez uznana instytucj¢ klasyfikacyjna lub rownowazne
przepisy panstwa bandery dotyczace konstrukcji 1 utrzymania kadluba, urzadzen
maszynowych i elektrycznych oraz systemow kontrolnych,

d) jest wyposazony w rejestrator danych z podrézy, zgodnie z wymaganiami okreslonymi przez
ustawe o bezpieczenstwie morskim,

e) spelnia szczegolne wymogi statecznosci, przyjete w regionie eksploatacji statku i okreslone
przepisami o bezpiecznym uprawianiu zeglugi, przy czym wymagania te w stosunku do
szybkiego statku pasazerskiego stosuje si¢ tylko wtedy, gdy maja one zastosowanie;

2) armator podjat niezb¢dne $rodki i wykazal, ze na statku uprawiajacym regularna zegluge
promow pasazerskich typu ro-ro:

a) przed rozpoczgciem podrozy dostgpne sa informacje dotyczace brzegowych systemow
nawigacyjnych oraz innych systemow ulatwiajacych bezpieczne prowadzenie nawigacji,
a kapitan bedzie z takich systemoéw korzystat,

b) instrukcje bezpieczenstwa dotyczace pasazeréw sa zgodne z wytycznymi Komitetu

Bezpieczenstwa na Morzu Miedzynarodowej Organizacji Morskie;j,



3)

4)

5)

¢) wywieszono w ogolnie dostgpnym miejscu wykaz obowiazkéw i harmonogram pracy zatogi,
zawierajacy w szczeg6lnosci rozktad wacht morskich i stuzb portowych oraz maksymalny
dopuszczalny czas pracy 1 minimalny czas wypoczynku czlonkéw zatogi trzymajacych
wachte,

d) kapitan posiada pelne uprawnienia do dziatania, ktére w jego ocenie jest niezbg¢dne do
bezpiecznego prowadzenia nawigacji i1 eksploatacji statku, w szczeg6lnosci w czasie
niekorzystnych warunkow pogodowych,

e) we wlasciwy sposdb prowadzone sa zapisy czynnosci nawigacyjnych oraz innych wydarzen
istotnych dla bezpieczenstwa prowadzenia nawigacji,

f) wszelkie uszkodzenia, trwate znieksztalcenia zamkni¢¢ otworow kadtuba i polaczonych
znimi elementéow kadluba oraz wszelkie usterki w ukladach zabezpieczajacych takie
zamknigcia, mogace wptywac na integralnos$¢ statku, niezwlocznie zgtaszane sa wlasciwemu
organowi panstwa bandery i panstwa przyjmujacego oraz niezwtocznie naprawiane zgodnie z
ich wymaganiami,

g) przed wyruszeniem w podrdéz dostepny jest aktualny jej plan, opracowany zgodnie z
wytycznymi Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu Migdzynarodowej Organizacji Morskiej,

h) do wiadomosci pasazerow, takze w formie dostgpnej dla oséb z wadami wzroku,
przekazywane sa ogdlne informacje o dostgpnych na pokladzie pomocy i ustugach dla oso6b
starszych i niepelnosprawnych;

armator zgodzit si¢, aby w uzasadniony sposob zainteresowane panstwa cztonkowskie Unii

Europejskiej lub panstwa cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA)

- strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym mogly prowadzi¢, uczestniczy¢ lub

wspotuczestniczy¢ w prowadzeniu dochodzenia w sprawie wypadku lub incydentu morskiego;

w tym celu armator udost¢pnia wiasciwym organom administracji tych panstw informacje

zawarte w rejestratorach danych z podrozy;

w stosunku do proméw pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkoéw pasazerskich noszacych

bander¢ inna niz bandera panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa

cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy

o Europejskim Obszarze Gospodarczym - panstwo bandery zaakceptowalo zobowigzanie

armatora do spelnienia wymogow weryfikacji wstgpnych i przegladow specjalnych;

w uzgodnieniu z wlasciwymi organami panstw przyjmujacych zostaty ustanowione i wdrozone

zintegrowane plany zwalczania nagtych zagrozen.



2. Weryfikacja wstepna w ramach inspekcji wstgpnej obejmuje czynnosci okreslone w ust. 1 pkt

2 oraz w procedurze przegladu promu pasazerskiego typu ro-ro szybkiego statku pasazerskiego

okreslonej w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia.

3. Organ inspekcyjny wyznacza datg przeprowadzenia weryfikacji wstgpnej w ramach inspekcji

wstepnej na dzien nastgpujacy w ciagu 30 dni od dnia potwierdzenia spelnienia wymagan, o ktorych

mowa w ust. 1 pkt 11 3.

4. Pozytywny wynik weryfikacji wstgpnej w ramach inspekcji wstgpnej jest warunkiem

niezb¢dnym do rozpoczgcia regularnej zeglugi promdéw pasazerskich typu ro-ro, z zastrzezeniem ust.

5.

5. Prom pasazerski typu ro-ro oraz szybki statek pasazerski nie podlega weryfikacji wstepnej w

ramach inspekcji wstgpnej, w przypadku gdy:

1)

2)

3)

uprawiat regularna zegluge promoéw pasazerskich typu ro-ro w warunkach eksploatacyjnych
odpowiadajacych nowym warunkom takiej zeglugi oraz podlegatl weryfikacji wstepnej lub
przegladowi specjalnemu w innym panstwie czlonkowskim Unii Europejskiej lub panstwie
cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - stronie umowy
o Europejskim Obszarze Gospodarczym, ktérych wyniki zostaty uwzglednione zaakceptowane
przez organ inspekcyjny;
uprawiat regularng zegluge proméw pasazerskich typu ro-ro i podlegat weryfikacji wstgpnej w
ramach inspekcji wstgpnej, o ktérej mowa w § 4 ust. 2, oraz rozpoczyna taka zegluge na innej
trasie, na ktorej istnieja uznane przez wlasciwe organy panstw przyjmujacych zblizone warunki
eksploatacyjne, spetniajac wszystkie wymogi dotyczace bezpiecznej eksploatacji na tej trasie; na
wniosek armatora wilasciwy organ administracji morskiej Rzeczypospolitej Polskiej moze
wczesnie] potwierdzi¢ swoje uznanie podobienstwa warunkow eksploatacyjnych;
zaistniaty niespodziewane okoliczno$ci powodujace konieczno$¢ natychmiastowej zamiany, w
miejsce innego statku, w celu utrzymania ciaglosci regularnej zeglugi promow pasazerskich
typu ro-ro, pod warunkiem, ze:
a) sprawdzenie dokumentéw bezpieczenstwa statku 1 ogledziny statku nie wykazaty
niedociagni¢¢ w spetnianiu wymogdow niezbednych do jego bezpiecznej eksploatacii,
b) weryfikacja wstgpna zostanie przeprowadzona w ciagu jednego miesiaca od dnia dokonania

takiej zamiany.

§ 12. 1. Przeglad specjalny prowadzony w ramach inspekcji doraznej odbywa si¢ zgodnie z

procedura przegladu promu pasazerskiego typu ro-ro szybkiego statku pasazerskiego okreslong w



zataczniku nr 1 do rozporzadzenia oraz procedura inspekcji promu pasazerskiego typu ro-ro w czasie
zeglugi regularnej okreslong w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia, z uwzglednieniem § 11 ust. 1 pkt
2.

2. Przeglad specjalny prowadzony w ramach inspekcji okresowej odbywa si¢ zgodnie z
procedura przegladu promu pasazerskiego typu ro-ro szybkiego statku pasazerskiego okreslona w
zataczniku nr 1 do rozporzadzenia. Za przeglad taki uznaje si¢ inspekcje obejmujaca czynnosSci
okreslone w ust. 1.

3. Przeglad specjalny, o ktorym mowa w ust. 2, przeprowadza si¢ w przypadku dokonania na
promie pasazerskim typu ro-ro lub szybkim statku pasazerskim napraw, zmian lub modyfikacji
o istotnym znaczeniu.

4. W przypadku zmiany armatora, bandery lub klasyfikatora organ inspekcyjny, biorac pod
uwage wyniki dotychczasowych weryfikacji 1 przegladow przeprowadzonych na promie
pasazerskim typu ro-ro lub szybkim statku pasazerskim, moze zwolni¢ statek z przegladu, o ktorym

mowa w ust. 3, pod warunkiem, ze zmiany te nie wplywaja na jego bezpieczna eksploatacje.

§ 13. 1. Organ inspekcyjny dokonujacy czynnosci okreslonych w § 11 ust. 2 oraz § 12 ust. 112
wspotdziata z organami inspekcyjnymi innych panstw przyjmujacych, dokonujacych inspekcji na
tym samym statku. O nieprawidlowosciach ujawnionych w wyniku tej inspekcji organy inspekcyjne
informuja wlasciwe organy administracji panstw przyjmujacych.

2. Organ inspekcyjny moze przeprowadzi¢ przeglad specjalny w ramach inspekcji okresowej
lub doraznej na wniosek wtasciwego organu administracji innego panstwa przyjmujacego.

3.Na wniosek armatora organ inspekcyjny zaprasza przedstawicieli wlasciwego organu
administracji panstwa bandery promu pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego
do uczestniczenia w przegladzie specjalnym w ramach inspekcji okresowej lub dorazne;.

4. Planujac przeprowadzenie przegladu specjalnego w ramach inspekcji okresowej lub dorazne;,
bierze si¢ pod uwage harmonogram eksploatacyjny i remontowy statku.

5. Z przeprowadzonego przegladu specjalnego w ramach inspekcji okresowej lub doraznej
sporzadza si¢ sprawozdanie, ktorego kopig organ inspekcyjny przesyla Komisji Europejskiej, za
pomoca baz danych nadzorowanych przez Europejska Agencj¢ Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA).

6. W przypadku powtarzajacych si¢ rozbieznosci z panstwem przyjmujacym co do speitnienia
wymogow okreslonych w § 11 ust. 1 pkt 1-3, organ inspekcyjny informuje o tym Komisj¢

Europejska w sposob okreslony w ust. 5, wskazujac przyczyny niezgodnosci.



§ 14. 1. W przypadku uzasadnionego podejrzenia lub stwierdzenia, ze stan statku, jego statych
urzadzen lub wyposazenia nie odpowiada stanowi stwierdzonemu w dokumentach uznanej instytucji
klasyfikacyjnej, organ inspekcyjny rozszerza odpowiednio zakres inspekcji, o ktérych mowa w § 4
ust. 1, weryfikacji wstgpnej w ramach inspekcji wstgpnej oraz przegladu specjalnego w ramach
inspekcji okresowej lub doraznej i zawiadamia o tym instytucj¢ klasyfikacyjna oraz moze zazadac
przeprowadzenia przez t¢ instytucje ponownego przegladu, o ktéorym mowa w art. 15 ust. 1 pkt 2
ustawy o bezpieczenstwie morskim.

2. W przypadku uzasadnionego podejrzenia co do autentyczno$ci dokumentoéw, o ktérych mowa
w § 5 ust. 1 pkt 5, wystawionych przez:

1) wlasciwy organ administracji morskiej Rzeczypospolitej Polskiej lub uznana instytucje
klasyfikacyjna - sprawdza sig ich autentycznos$¢ na miejscu;

2) wlasciwe organy innych administracji - dokonuje si¢ sprawdzenia ich autentycznos$ci
korespondencyjnie w panstwie bandery, bez zatrzymywania statku, i przekazuje informacje do

portu, do ktorego udaje si¢ statek.

§ 15. 1. W przypadku zatrzymania statku wskutek podjgcia dziatan okreslonych w art. 12 ust. 1
ustawy o bezpieczenstwie morskim organ inspekcyjny zezwala na opuszczenie portu po uzyskaniu
pozytywnego wyniku ponownie przeprowadzonej inspekcji.

2. Na podstawie pozytywnych wynikoéw inspekcji, o ktérej mowa w ust. 1, organ inspekcyjny

wydaje dokumenty bezpieczenstwa statku.

§ 16. 1. Organ inspekcyjny dokonujacy weryfikacji wstepnej w ramach inspekcji wstepnej oraz
przegladu specjalnego w ramach inspekcji okresowej lub doraznej, na podstawie art. 12 ust. 3
ustawy o bezpieczenstwie morskim nie zezwala na uprawianie przez statek regularnej zeglugi
promow pasazerskich typu ro-ro, w przypadku gdy wystepuja nast¢pujace uchybienia:

1) nie sa spetnione wymogi okreslone w § 11 ust. 1 pkt 1-4;
2) czynnos$ci dokonane na podstawie § 11 ust. 2 albo § 12 ust. 1 i 2 zakonczyly si¢ wynikiem
negatywnym, co powoduje bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa statku lub zycia zatogi

1 pasazerow;

3) w sposob powodujacy bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa statku lub zycia zatogi

1 pasazerow nie sa spelnione wymagania okreslone w:

a) przepisach dotyczacych przewozu na statkach morskich materialbw niebezpiecznych

1 substancji mogacych zanieczysci¢ srodowisko,
b) przepisach dotyczacych wyszkolenia i kwalifikacji zawodowych marynarzy,
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¢) rozporzadzeniu Rady (WE) nr 3051/95 z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie zarzadzania
zapewniajacego bezpieczenstwo na promach pasazerskich typu ro-ro (Dz. Urz. WE L 320 z
30.12.1995, str. 14 oraz L 19 z 24.01.1998, str. 35);

4) panstwo bandery nie przeprowadzito konsultacji z wlasciwym organem administracji morskiej
Rzeczypospolitej] Polskiej w zakresie wydawania certyfikatéw zwolnienia z bowiazku
spetnienia szczegdlnych wymogow statecznosci albo pozwolenia na eksploatacje jednostki
szybkiej, okreslonych w § 22 ust. 41 5.

2. Decyzje niezezwalajaca na uprawianie przez statek regularnej zeglugi proméw pasazerskich
typu ro-ro organ inspekcyjny, w wyniku przeprowadzonej weryfikacji wstgpnej w ramach inspekcji
wstepnej, o ktorej mowa w ust. 1, wydaje w ciagu 30 dni od dnia inspekcji.

3.0 decyzji niezezwalajacej na uprawianie przez statek regularnej zeglugi proméw
pasazerskich typu ro-ro wydanej w wyniku czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1, organ inspekcyjny
powiadamia niezwlocznie w formie pisemnej armatora, podajac peine uzasadnienie.

4. Potwierdzenie usunigcia uchybien, o ktorych mowa w ust. 1, nastepuje odpowiednio
w drodze ponownej weryfikacji wstepnej lub przegladu specjalnego.

5. Organ inspekcyjny nie zezwala na uprawianie regularnej zeglugi promdéw pasazerskich typu
ro-ro takze w przypadku, gdy armatorowi polecono usunigcie w okreslonym i uzasadnionym
terminie uchybien stwierdzonych na statku bedacym w eksploatacji, niepowodujacych
bezposredniego niebezpieczenstwa dla statku lub Zycia zatogi i pasazeréw, jezeli nie zostaty one w

tym terminie usunigte. Przepis ust. 2 stosuje si¢ odpowiednio.

§ 17. 1. Z przeprowadzonych inspekcji, o ktorych mowa w § 4 ust. 1, weryfikacji wstepnej
w ramach inspekcji wstepnej oraz przegladu specjalnego w ramach inspekcji okresowej lub dorazne;j
sporzadza si¢ protokot, ktory podpisuje inspektor i kapitan statku albo osoba przez niego
wyznaczona.

2. Protokot sporzadza si¢ w 3 egzemplarzach. Po jednym egzemplarzu protokotu otrzymuja
kapitan statku albo osoba przez niego wyznaczona oraz armator statku. Trzeci egzemplarz dotacza
si¢ do akt sprawy.

3. W protokole wpisuje si¢ polecenia i1 zalecenia dla armatora oraz kapitana statku, wydane na
podstawie wynikow przeprowadzonej inspekcji, weryfikacji wstgpnej w ramach inspekcji wstgpnej
lub przegladu specjalnego w ramach inspekcji okresowej lub dorazne;.

4. Kapitan statku albo osoba przez niego wyznaczona, przed podpisaniem protokotu, moze

zglosi¢ dyrektorowi wlasciwego urzgdu morskiego pisemne zastrzezenia do ustalen protokotu.
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5. W terminie 7 dni od dnia zgloszenia zastrzezen do ustalen protokotu dyrektor wiasciwego
urzedu morskiego:
1) uwzglednia zastrzezenia i dokonuje zmian w protokole albo
2) odmawia, w drodze decyzji, uwzglednienia zmian w protokole.
6. Kapitan statku zglasza na piSmie wykonanie polecen i zalecen wydanych na podstawie
wynikow przeprowadzonej inspekcji, weryfikacji wstgpnej w ramach inspekcji wstgpnej oraz
przegladu specjalnego w ramach inspekcji okresowej lub doraznej organowi inspekcyjnemu, ktory je

wydal, w wyznaczonym przez ten organ terminie.

§ 18. Spelnienie przez armatora wymagan w zakresie zarzadzania bezpieczna eksploatacja
stwierdza organ inspekcyjny na podstawie przeprowadzonego audytu i wystawia odpowiedni

dokument zgodnosci.
Rozdzial 4
Rodzaje i wzory dokumentow bezpieczenstwa statku

§ 19. 1. Dokumenty bezpieczenstwa statku wydaje si¢ w trzech egzemplarzach, ktore otrzymuja
kapitan statku, armator oraz organ inspekcyjny.

2. Oryginaly dokumentéw bezpieczenstwa statku, kopi¢ dokumentu zgodnosci wystawionego
armatorowi oraz dokumenty uznanej instytucji klasyfikacyjnej lub ich poswiadczone kopie

przechowuje sig na statku, w miejscu dostgpnym dla organu inspekcyjnego.

§ 20. 1. Statek pasazerski lub inny statek o pojemnosci brutto powyzej 500, uprawiajacy zegluge
migdzynarodowa, z wyjatkiem statku rybackiego, powinien posiada¢ nastgpujace dokumenty
bezpieczenstwa statku:

1) tymczasowy  certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem lub  certyfikat zarzadzania
bezpieczenstwem wystawiony na okres 5 lat i potwierdzany w okresie pomiedzy 24 a 36
miesigcem jego waznosci;

2) kopi¢ tymczasowego dokumentu zgodnosci lub kopig dokumentu zgodnosci wystawionego na
okres 5 lat i corocznie potwierdzanego, przy czym potwierdzenie moze nastapi¢ w okresie od 3
miesigcy przed do 3 miesigcy po dacie rocznicy.

2. Statek pasazerski, oprocz dokumentow bezpieczenstwa statku, o ktorych mowa w ust. 1,

powinien posiadac:
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1) certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego wraz z wykazem wyposazenia (formularz P) -
wystawiony na okres 1 roku;

2) certyfikat zwolnienia - jezeli zostal wystawiony, na podstawie Prawidta 1/12 Konwencji
SOLAS;

3) wykaz ograniczen zeglugi statku pasazerskiego sporzadzony zgodnie z postanowieniami
Konwencji SOLAS;

4) plan wspolpracy w poszukiwaniu i1 ratownictwie - jezeli zostal wystawiony na podstawie
Prawidta V/7.3 Konwencji SOLAS.

3. Statek towarowy, oprocz dokumentow bezpieczenstwa statku, o ktorych mowa w ust. 1,
powinien posiadac:

1) certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego wraz z wykazem wyposazenia (formularz C) -
wystawiony na okres 5 lat i corocznie potwierdzany, przy czym potwierdzenie moze nastapi¢ w
okresie od 3 miesi¢cy przed do 3 miesigcy po dacie rocznicy;

2) certyfikat zwolnienia - jezeli zostal wystawiony na podstawie Prawidta /12 Konwencji SOLAS.
4. Jednostka szybka, oprocz dokumentow bezpieczenstwa statku, o ktérych mowa w ust. 1,

powinna posiada¢ nastgpujace dokumenty wymagane w rozdziale X Konwencji SOLAS:

1) certyfikat bezpieczenstwa jednostki szybkiej wraz z wykazem wyposazenia (formularz H) -
wystawiony na okres 5 lat i corocznie potwierdzany, przy czym potwierdzenie moze nastapi¢ w
okresie od 3 miesigcy przed do 3 miesigcy po dacie rocznicy;

2) pozwolenie na eksploatacje jednostki szybkiej - wystawione na okres 5 lat.

5. Jednostka dynamicznie unoszona, oprocz dokumentéw bezpieczenstwa statku, o ktérych
mowa w ust. 1, powinna posiada¢ nast¢pujace dokumenty:

1) certyfikat konstrukcji i wyposazenia jednostki dynamicznie unoszonej - wystawiony na okres 1
roku;

2) pozwolenie na eksploatacje jednostki dynamicznie unoszonej - wystawione na okres 1 roku;

3) certyfikat zwolnienia - jezeli zostal wystawiony na podstawie Prawidta I/12 Konwencji SOLAS.
6. Statek specjalistyczny o pojemnosci brutto 500 1 wigkszej, oprocz dokumentow

bezpieczenstwa statku, o ktérych mowa w ust. 1, powinien posiada¢ nastgpujace dokumenty:

1) certyfikat bezpieczenstwa statku specjalistycznego wraz z wykazem wyposazenia (formularz
SPS) - wystawiony na okres 5 lat, corocznie potwierdzany, przy czym potwierdzenie moze
nastapi¢ w okresie od 3 miesigcy przed do 3 miesigcy po dacie rocznicy;

2) certyfikat zwolnienia - jezeli zostal wystawiony na podstawie Prawidta /12 Konwencji SOLAS.
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7. Certyfikat zwolnienia wystawia si¢ na okres nie dtuzszy niz okres waznosci certyfikatu, do
ktorego si¢ odnosi.
8. Wzory dokumentéw bezpieczenstwa statku, o ktorych mowa w ust. 1, ust. 2 pkt 1-3 oraz ust.

3-6, okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

§ 21. 1. Statki pasazerskie o dhlugosci pomiarowej 24 m 1 wigkszej oraz szybkie statki
pasazerskie, uprawiajace pasazerska zegluge krajowa w rozumieniu przepisOw o bezpiecznym
uprawianiu  zeglugi, powinny posiada¢ certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego
w pasazerskiej zegludze krajowej, ktorego wzor okresla zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1, jest wystawiany na okres jednego roku, a jego waznos¢
moze zosta¢ przedtuzona przez organ inspekcyjny o 30 dni od dnia uptywu okresu jego waznosci. W
takim przypadku nowy okres waznos$ci certyfikatu liczy si¢ od dnia uplywu daty jego waznosSci
przed przedtuzeniem.

3. Przed wydaniem statkowi uprawiajacemu pasazerska zegluge krajowa pozwolenia na
eksploatacjg jednostki szybkiej, o ktérym mowa w § 20 ust. 4 pkt 2, nalezy uwzgledni¢ i uzgodni¢ z
wlasciwymi organami administracji panstwa przyjmujacego warunki eksploatacyjne wynikajace z

lokalnych warunkow zeglugi. Warunki te powinny zosta¢ okre§lone w wydanym pozwoleniu.

§ 22. 1. Statek pasazerski uprawiajacy regularng zegluge proméw pasazerskich typu ro-ro,
oprocz dokumentéw okreslonych w § 20 ust. 2 albo w § 21, powinien posiada¢ certyfikat
bezpieczenstwa promu pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego, ktorego wzor
okresla zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

2. Organ inspekcyjny uznaje $wiadectwo wydane przez inne panstwo czlonkowskie Unii
Europejskiej lub panstwo cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) -
strong umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym potwierdzajace spetnienie szczegdlnych
wymogow stateczno$ci przez prom pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski, za
réwnowazne certyfikatowi, o ktorym mowa w ust. 1.

3. Organ inspekcyjny akceptuje swiadectwo wydane przez panstwo inne niz okreslone w ust. 2,
potwierdzajace spelnienie szczegdlnych wymogoéw stateczno$ci przez prom pasazerski typu ro-ro
lub szybki statek pasazerski, za rownowazne certyfikatowi, o ktorym mowa w ust. 1.

4. Wydanie lub uznanie statkowi uprawiajacemu regularng zegluge promow pasazerskich typu
ro-ro certyfikatu zwolnienia, o ktérym mowa w § 20 ust. 2 pkt 2, przed przeprowadzeniem w trakcie
weryfikacji wstgpnej w ramach inspekcji wstepnej czynnosci, o ktorych mowa w § 11 ust. 2,

powinno zosta¢ poprzedzone wyjasnieniem wystepujacych zastrzezen dotyczacych zasadno$ci
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wydania tego certyfikatu, w drodze ustalen z wlasciwym panstwem przyjmujacym lub administracja
panstwa bandery.

5. Przed wydaniem statkowi uprawiajacemu regularng zegluge proméw pasazerskich typu ro-ro
pozwolenia na eksploatacj¢ jednostki szybkiej, o ktorym mowa w § 20 ust. 4 pkt 2, nalezy

uwzgledni¢ ograniczenia operacyjne wynikajace z lokalnych warunkow zeglugi.

§ 23. 1. Statek rybacki o dlugosci pomiarowej 24 m i wigkszej powinien posiadac:

1) certyfikat zgodnosci statku rybackiego wraz z wykazem wyposazenia (formularz F) -
wystawiony na okres 5 lat, corocznie potwierdzany, przy czym potwierdzenie moze nastapi¢ w
okresie od 3 miesigcy przed do 3 miesigcy po dacie rocznicy;

2) certyfikat zwolnienia statku rybackiego - jezeli zostat wystawiony.

2. Wzory dokumentow bezpieczenstwa statku, o ktorych mowa w ust. 1, okresla zatacznik nr 5

do rozporzadzenia.

§ 24. 1. Statki inne niz wymienione w § 20-23 powinny posiada¢ odpowiednio:

1) karte bezpieczenstwa - wystawiong na okres 5 lat, corocznie potwierdzana, przy czym
potwierdzenie moze nastapi¢ w okresie od 3 miesigcy przed do 3 miesigcy po dacie rocznicy, z
zastrzezeniem ust. la;

2) karte bezpieczenstwa na podroz jednorazowa;

3) kart¢ bezpieczenstwa "L", ktéra wydaje si¢ dla statkow matych o prostej budowie,
uprawiajacych zegluge krajowa - wystawiana na okres 5 lat, corocznie potwierdzana, przy czym
potwierdzenie moze nastapi¢ w okresie od 3 miesigcy przed do 3 miesigcy po dacie rocznicy.
la. Statek morski uzywany do celéw sportowych lub rekreacyjnych, o dtugosci catkowitej od 15

do 24 m, ktéry nie jest uzywany do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, powinien posiadac karte
bezpieczenstwa wystawiona na okres 5 lat, potwierdzona pomigdzy 2 i 3 rocznica daty jej wydania.

2. Wzory dokumentow bezpieczenstwa statku, o ktorych mowa w ust. 1, okresla zatacznik nr 6
do rozporzadzenia.

3. Statek towarowy o pojemnosci brutto od 300 do 500, uprawiajacy zegluge migdzynarodowa,
oprocz dokumentéw bezpieczenstwa statku okre§lonych w ust. 1, powinien posiadaé certyfikat
bezpieczenstwa radiowego statku towarowego, wystawiony na okres 5 lat i corocznie potwierdzany,
wraz z wykazem wyposazenia w urzadzenia radiowe (formularz R), ktérego wzor okresla zalacznik

nr 7 do rozporzadzenia.
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§ 25. Okresy wazno$ci dokumentdéw bezpieczenstwa statku, o ktérych mowa w § 20, 23 oraz
24, moga by¢ przedtuzone o okres do trzech miesigcy, w przypadku okreslonym w Prawidle 1/14

Konwencji SOLAS.

§ 26. 1. Organ inspekcyjny moze, bez przeprowadzenia inspekcji, przedluzy¢ jednorazowo
dokumenty bezpieczenstwa statku na okres do trzech miesigcy, a dla statkow uprawiajacych krotkie
podréze morskie na okres do jednego miesigca od daty utraty ich waznosci, w celu doplynigcia
statku do portu, w ktérym moze by¢ przeprowadzona inspekcja.

2. W przypadku przedtuzenia waznosci dokumentoéw bezpieczenstwa statku przez konsula
powiadamia on o tym fakcie dyrektora urzgdu morskiego wiasciwego dla portu macierzystego
statku.

3. Konsul moze, powiadamiajac dyrektora urzedu morskiego wilasciwego dla portu
macierzystego statku, upowazni¢ wyznaczonag w tym celu osob¢ w porcie, w ktorym statek

przebywa, lub uznana instytucje klasyfikacyjna do wykonania czynnosci inspekcyjnych.

Rozdzial 5
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 27. 1. Statki niepoddane inspekcji wstepnej, o ktorej mowa w § 4 ust. 1 pkt 1, ktére w dniu
wejscia w zycie rozporzadzenia uprawiaja pasazerska zegluge krajowa w rozumieniu przepisow o
bezpiecznym uprawianiu zeglugi, podlegaja inspekcji wstgpnej:

1) w ciagu 14 dni od dnia wejScia w zycie rozporzadzenia;
2) przy pierwszym zawinig¢ciu statku do portu Rzeczypospolitej Polskiej w przypadku, gdy
przeprowadzenie inspekcji w okresie, o ktorym mowa w pkt 1, nie byto mozliwe.

2. Statki niepoddane weryfikacji wstepnej, o ktorej mowa w § 4 ust. 2, ktore w dniu wejscia w
zycie rozporzadzenia uprawiaja regularna zegluge promow pasazerskich typu ro-ro, podlegaja
weryfikacji wstepne;j:

1) w ciagu 14 dni od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia;
2) przy pierwszym zawinigciu do portu Rzeczypospolitej Polskiej w przypadku, gdy

przeprowadzenie inspekcji w okresie, o ktorym mowa w pkt 1, nie bylo mozliwe.
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§ 28. Dokumenty bezpieczenstwa statku wydane przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia

zachowuja waznos¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.

§ 29. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
inspekcji 1 dokumentoéw bezpieczenstwa statku morskiego (Dz. U. Nr 144, poz. 1211 oraz z 2007 r.

Nr 175, poz. 1228).

§ 30. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury
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Zakaczniki do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
zdnia........ 2008 r. (poz....)

Zalacznik nr 1

PROCEDURA PRZEGLADU PROMU PASAZERSKIEGO TYPU RO-RO I SZYBKIEGO
STATKU PASAZERSKIEGO

1. Przeglad promu pasazerskiego typu ro-ro i1 szybkiego statku pasazerskiego powinien
obejmowac w szczego6lnosci nastepujace czynnosci:
1) uruchomienie generatora awaryjnego;
2) sprawdzenie dziatania o§wietlenia awaryjnego;
3) sprawdzenie dziatania awaryjnego zrodta zasilania urzadzen radiokomunikacyjnych;
4) probe systemu powiadamiania ogdlnego;
5) przeprowadzenie ¢wiczebnego alarmu pozarowego, obejmujacego demonstracje uzycia
indywidualnego wyposazenia strazackiego;
6) uruchomienie awaryjnej pompy pozarowej z dwoma wezami podiaczonymi do gtownej linii
pozarowej;
7) sprawdzenie dziatania zdalnych wytacznikow awaryjnych zasilania paliwa do kotlow, silnika
gléwnego i pomocniczego oraz odcigcia wentylacji;
8) sprawdzenie dzialania zdalnych i miejscowych urzadzen zamykajacych klapy pozarowe;
9) probe pozarowego systemu wykrywczego i systemu alarmowego;
10) sprawdzenie dziatania drzwi pozarowych;
11) sprawdzenie dziatania pomp z¢zowych;
12) zamknigcie drzwi wodoszczelnych, zarowno ze stanowisk miejscowych, jak i w sposob zdalny;
13) sprawdzenie znajomosci planu zabezpieczenia niezatapialno$ci statku przez dowddztwo statku;
14) opuszczenie przynajmniej jednej todzi ratowniczej i jednej lodzi ratunkowej na wode,
uruchomienie ich napgdu, sprawdzenie uktadu sterowniczego, podniesienie todzi i umieszczenie
na pozycjach na poktadzie;
15) sprawdzenie wyposazenia wszystkich todzi ratunkowych i ratowniczych;
16) proba gtownego i pomocniczego urzadzenia sterowego statku.
2. Przeglad powinien obejmowac sprawdzenie i oceng systemu planowego utrzymania statku.

3. Przeglad w szczegdlnosci powinien mie¢ na celu oceng:
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1) znajomosci oraz sprawnosci wykonywania przez czlonkoéw zatogi procedur postgpowania
w sytuacjach awaryjnych oraz zwiazanych z bezpieczenstwem statku;
2) procedur prowadzenia wacht nawigacyjnych i dotyczacych wykonywania prac na statku oraz
operacji fadunkowych;
3) rozktadu obowiazkow pod wzgledem powodowania nadmiernego zmeczenia czilonkow zatogi,
w szczegoOlnosci personelu wachtowego.
Ocena, o ktorej mowa w pkt 1 i 2, powinna obejmowaé sprawdzenie znajomosci jezyka roboczego
uzywanego na statku, niezbednej do wlasciwego rozumienia i wykonywania tych procedur oraz
prowadzenie wiasciwych zapisow w dzienniku okrgtowym, poswiadczajacych w szczegdlnosci
szkolenia w zakresie:
a) zapoznania ze statkiem, obowiazujacymi procedurami i zakresem obowiazkow,
b) kierowania thumem,
c) bezpieczenstwa - dla personelu sprawujacego bezposrednia opieke nad pasazerami
w pomieszczeniach ~ pasazerskich, w  szczegdlnosci nad  osobami  starszymi
1 niepelnosprawnymi w sytuacji niebezpieczenstwa,
d) zarzadzania kryzysowego,

¢) zachowan ludzkich.
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Zalacznik nr 2

PROCEDURA INSPEKCJI PROMU PASAZERSKIEGO TYPU RO-RO W CZASIE
ZEGLUGI REGULARNEJ

W ramach inspekcji promu pasazerskiego typu ro-ro w czasie zeglugi regularnej sprawdzeniu

podlegaja:

1)
2)

3)

1)
2)

3)

4)

S)

1)

2)

3)

1. System informacji o pasazerach, na ktory sktadaja si¢:

zgodny z przepisami i skuteczny system rejestracji pasazerow;

srodki przedsiewzigte w celu zapewnienia, ze nie zostala przekroczona liczba pasazeréw, do
ktorej przewozu statek jest uprawniony;

sposob przekazywania kapitanowi informacji o catkowitej liczbie pasazerow i, jesli ma to
miejsce, sposob uwzgledniania w tej liczbie pasazerow, ktorzy pozostaja na poktadzie oraz
podejmuja podréz powrotng bez schodzenia na lad.

2. System informacji o stanie zatadowania i statecznos$ci statku, obejmujacy:

stosowanie wiarygodnych wskaznikéw zanurzenia statku;

srodki podjete w celu zapewnienia, ze statek nie zostat nadmiernie zaladowany, a odpowiednie

wodnice tadunkowe nie zostaly przekroczone;

oceng stanu zaladowania 1 stateczno$ci statku, dokonywana zgodnie z odpowiednimi
wymaganiami;
sprawdzenie, czy tadunek jest wazony w sytuacji, gdy jest to wymagane, a odpowiednie dane

liczbowe sa przekazywane na statek i uzywane do oceny stanu jego zatadowania i statecznosci;
sprawdzenie, czy plany zabezpieczenia niezatapialno$ci statku sa wywieszone na state
w widocznym miejscu, a oficerowie zostali wyposazeni w broszury zawierajace te informacje.

3. Srodki bezpieczenstwa w czasie podrozy morskiej, obejmujace:

procedury zapewniajace przygotowanie statku do podroézy morskiej, wykonywane przed
odcumowaniem, zawierajace potwierdzenie zamknigcia wszystkich drzwi 1 otwordw
wodoszczelnych 1 strugoszczelnych kadtuba;

procedury sprawdzajace zamknigcie furt poktadu samochodowego przed odcumowaniem lub
zapewniajace, ze pozostaja one otwarte jedynie przez czas niezbedny do umozliwienia
zamknigcia otwieranego dziobu;

urzadzenia zamykajace furt¢ dziobowa, rufowa lub furty boczne oraz wyposazenie statku w
system wskaznikow 1 podgladu, umozliwiajacy monitorowanie ich stanu na mostku

nawigacyjnym.
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4. System ogloszen dotyczacych bezpieczenstwa, obejmujacy:

1) sposob oglaszania, w odpowiednim jgzyku, instrukcji dotyczacych bezpieczenstwa oraz
wywieszania instrukcji dotyczacych procedur awaryjnych;

2) sprawdzenie, czy instruktaz dotyczacy bezpieczenstwa nastepuje w chwili rozpoczgcia podrozy i
jest styszalny we wszystkich miejscach publicznych, tacznie z poktadami otwartymi dostgpnymi
dla pasazeréw.

5. Poprawnos$¢ prowadzenia zapisow w dzienniku okrgtowym, dotyczacych w szczeg6dlnosci
zamykania furt tadunkowych, drzwi  wodoszczelnych 1 zamkni¢g¢  wodoodpornych
i strugoszczelnych, alarméw ¢wiczebnych zamykania drzwi wodoszczelnych, sprawdzania
urzadzenia sterowego, danych dotyczacych zanurzenia, wolnej burty i statecznosci, j¢zyka
roboczego zalogi.

6. Zasady przewozu materiatbw niebezpiecznych lub towardw mogacych zanieczyscic¢
srodowisko, obejmujace:

1) zgodnosci z whasciwymi przepisami;

2) dotaczanie manifestu lub planu fadunkowego do deklaracji przewozu tadunku, okreslajacych
jego potozenie na statku, a takze dostgpnos¢ na ladzie kopii manifestu lub planu;

3) pozwolenie na przewo6z tadunku na statku pasazerskim,;

4) wlasciwe oznakowanie, potozenie 1 zamocowanie tadunku, w tym takze pojazdow
samochodowych przewozacych takie materialy i towary;

5) znajomo$¢ przez kapitana odpowiednich procedur powiadamiania w niebezpieczenstwie,
procedur awaryjnych oraz zasad udzielania pierwszej pomocy w razie wystapienia wypadku z
udzialem takich tadunkow;

6) zapewnienie stalej wentylacji uzywanych pokladow samochodowych, zwigkszanie jej
intensywnosci w czasie pracy silnikow samochodéw oraz wyposazenie mostka nawigacyjnego
w system sygnalizacji pracy urzadzen wentylacyjnych poktadéw samochodowych.

7. System mocowania pojazdow samochodowych z tadunkiem, obejmujacy:

1) mocowanie indywidualne lub blokowe;

2) dostepnos¢ wystarczajacej ilosci odpowiednio mocnych punktéw mocowania;

3) sposodb mocowania w ztych warunkach pogodowych;

4) sposdb mocowania wagondw kolejowych i pojazdéow mechanicznych, jesli wystepuje;

5) sprawdzenie, czy na statku jest poradnik mocowania tadunku.

8. System nadzoru poktadéw samochodowych, obejmujacy:
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1) ciagla obserwacj¢ lub nadzér nad uniemozliwieniem nieautoryzowanego wejscia na poktady
samochodowe i przemieszczania si¢ pojazdéw w ztych warunkach pogodowych;

2) sprawdzenie zamknigcia drzwi pozarowych 1 wejsciowek;

3) wywieszenie informacji zakazujacych pasazerom wstgpu na poktady samochodowe w czasie
pobytu statku w morzu.

9. Procedury zamykania drzwi wodoszczelnych, obejmujace:

1) przestrzeganie procedury ustanowionej w instrukcjach;

2) przeprowadzanie alarmow ¢wiczebnych;

3) sterowanie zamykaniem z mostka, ustawione, jezeli jest to mozliwe, w pozycji sterowania
miejscowego;

4) zamykanie drzwi w warunkach ograniczonej widzialnos$ci i w sytuacjach niebezpiecznych;

5) znajomo$¢ obslugi drzwi przez zaloge oraz $wiadomo$¢ zagrozen zwiazanych z ich
nieprawidtowym uzywaniem.

10. System patroli przeciwpozarowych, w tym system obserwacji, o ktorym mowa w pkt 8 ppkt

1, prowadzony w celu wczesnego wykrycia ognia, obejmujacy roOwniez pomieszczenia, w ktorych
instalacja wykrywcza i alarmowa nie jest zainstalowana.

11. System taczno$ci w niebezpieczenstwie, obejmujacy:

1) liczbg cztonkéw zatogi, zgodnie z rozktadem alarmowym, wystarczajaca do pomocy pasazerom

W sytuacji niebezpieczenstwa oraz system ich identyfikacji;

2) mozliwo$¢ porozumiewania si¢ cztonkéw zatogi z pasazerami w sytuacji niebezpieczenstwa,
biorac pod uwage:

a) gléwne jezyki pasazerow korzystajacych z przewozoéw na danej trasie,

b) prawdopodobienstwo, ze uzycie podstawowych stow angielskich do wydawania
zasadniczych polecen moze zapewni¢ porozumienie si¢ z pasazerem potrzebujacym pomocy,
niezaleznie od tego, czy pasazer i cztonek zatogi uzywaja wspodlnego jezyka,

¢) mozliwos$ci porozumiewania si¢ w niebezpieczenstwie za pomoca wszelkich innych §rodkow
w przypadku braku mozliwos$ci komunikacji werbalnej;

3) zakres, w jakim pelne instrukcje bezpieczenstwa zostaly przedstawione pasazerom w ich
jezykach ojczystych;

4) jezyki, w jakich moga zosta¢ nadane komunikaty alarmowe w sytuacji niebezpieczenstwa lub w
czasie ¢wiczen, zapewniajace pasazerom zasadniczy instruktaz oraz ulatwiajace cztonkom

zatogi udzielanie pomocy pasazerom.
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12. Zapewnienie skutecznego dziatania zalogi w sprawach bezpieczenstwa poprzez ustalenie i
zapisanie w dzienniku okrgtowym wspolnego jezyka roboczego zatogi.
13. Urzadzenia ratunkowe i przeciwpozarowe, obejmujace:

1) utrzymanie sprzetu oraz urzadzen ratunkowych i przeciwpozarowych, tacznie z drzwiami
przeciwpozarowymi 1 innymi ‘latwo sprawdzalnymi konstrukcyjnymi elementami
przeciwpozarowymi;

2) rozmieszczenie plandw ochrony przeciwpozarowej lub wyposazenia oficeréw w broszury
zawierajace informacje rGwnowazne;

3) rozmieszczenie pasOw ratunkowych i oznakowanie miejsc rozmieszczenia pasow ratunkowych
dla dzieci, umozliwiajace ich tatwga identyfikacje;

4) prowadzenie operacji tadunkowych pojazdéw, w sposdb nieuniemozliwiajacy dziatania systemu
wykrywczego i1 ochrony przeciwpozarowej statku oraz innych elementow kontrolnych i
urzadzen bezpieczenstwa, znajdujacych si¢ na poktadzie samochodowym.

14. Dziatanie wyposazenia nawigacyjnego i srodkéw tacznosci radiowe;j, tacznie z radioptawa
EPIRB.

15. System o$wietlenia awaryjnego, jesli jest wymagany, oraz prowadzenie zapisOw
niezgodnosci dotyczacych jego dziatania.

16. Zgodne z wlasciwymi przepisami oznakowanie i o$wietlenie drog ewakuacji, zar6wno
z gtdéwnego, jak i awaryjnego zrodla zasilania, a takze sprawdzenie $rodkéw podejmowanych w celu
zachowania drozno$ci drég ewakuacji przebiegajacych przez poktady samochodowe oraz wyjsé
ewakuacyjnych, w szczeg6lnosci w poblizu sklepow wolnoctowych.

17. Dostgpnos¢ instrukcji, procedur i ksiag operacji statkowych oraz list kontrolnych
dotyczacych przygotowania statku do wyjscia w morze lub innych operacji.

18. Czysto$¢ pomieszczen sitlowni, z uwzglednieniem procedur okreslajacych zasady jej
utrzymania.

19. Gospodarka $mieciowa.

20. System planowego zarzadzania statkiem we wszystkich sprawach zwiazanych
z bezpieczenstwem, ktory powinien obejmowac m.in.:

1) dziobowe, boczne i rufowe furty tadunkowe razem z urzadzeniami zamykajacymi;

2) utrzymanie sitowni i sprzetu ratunkowego;

3) plany okresowej kontroli elementow jej wymagajacych w celu utrzymania najwyzszego

poziomu bezpieczenstwa;
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4)

S)

1)

2)

procedury rejestrowania niezgodnosci i1 potwierdzania ich usunigcia oraz informowania o tym w
okreslonym czasie kapitana i wyznaczonej osoby w kierownictwie armatora;

okresowe sprawdzanie dziatania ukladéw zamykajacych wewngtrzne i1 zewngtrzne furty
dziobowe, obejmujace wskazniki, urzadzenia kontrolne 1 wszelkie rury odptywowe
w przestrzeniach pomiedzy podnoszona czgscia dziobu, a furta wewnetrzna, a w szczegdlnosci
mechanizmy zamykajace i zwiazane z nimi systemy hydrauliczne.

21. Srodki podejmowane w czasie podrozy w celu uniknigcia przepetnienia, obejmujace:
wykorzystanie dostgpnych miejsc siedzacych i unikanie zastawienia przejs¢, schodow i1 wyjs¢
awaryjnych przez bagaze i pasazerow niezajmujacych miejsc siedzacych;

sprawdzenie, czy poktad samochodowy zostal opuszczony przez pasazerow przed rozpoczgciem
podrézy oraz zapewnienie braku dostgpu na ten poklad az do chwili bezposrednio

poprzedzajacej przybicie do nabrzeza.
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Zalacznik nr 3
WZOR
WZORY DOKUMENTOW BEZPIECZENSTWA STATKU
TYMCZASOWY CERTYFIKAT ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM

RZECAPOSPOLITA POLSKA
REFUBLIC OF POLA ND

TYMCZASOWY CERTYFIKAT ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM
INTERIM SAFETY MANAGEMENT CERTIFICATE

Wydany na podstawie postanowien
Issued under the prowsions of

oraz rgodnie z postanowieniami
and under the provisions of
MIEDZYNARODOWEJ KONWENCI O BEZPIECZENSTWIE ZY CIA NA MORZU, 1974, zpoprawkami
THE INTE RMATICNAL COMVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA 1974, as amended

w imieniu Bzadu
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WZOR
CERTYFIKAT ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM

RZECZP OSPOLTA POLSKA
REAUBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM
SAFETY MANAGEMENT CERTIFICATE

Wydany napodstowie postanowien
Tssuded mlzier the pmgz'ﬂ'nms of
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0TAZ nie z postnowieniami
and under the providions of

MIEDZYNAR ODOWEJ KONWENCJL O BEZPIE C ZENSTWIE £Y (LA NA MORZU, 1974, z poprawlami
THE INTERMNATIONAL CONFENITONFOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, @ amended

w imieniu Rzzdu
under the quihorify of the Government of

Nazwa stathu
fiasr e of shin

Sywgnat rozpoznaweay:
Distirroive mu Der or ledters:

Part macierz ysty:
Port of e gistry:
Typ stathu™

Type of ship *
Pojemnosé bruta:
G &5 o mrag e

Mr I 0
D fua.

Mazwaiadres Armatora:
fuar e amd ad'ore 57 of e Cok pamy

ZASWIADCZA SIE, 72 System zarzadzania hemieczenstwem wwie] wemienionedo stathu bt audytoeany i jest
Fgodny T wwmadaniami Miedzyrarodovego kodeksw zarzgdzania bezpieczrg eksploatacis Satkow | zapobiegaris
ZaniecTyszozeniu (Kodeks ISk, po sprawdzeniu, 2e Dokument Zgodnogo Anmatora ma zagtosowanie diatego tyou statku,
THIS IS TQ CERTIFY that the safely management systerm of the shpy has been audied and that & complies wih the
requirerments of the Intemational Managerment Code for the Safe Operation of Ships and for Polliton Prevention (ISM
Code), folowing verfication that the Document of Compiance forthe Cormpany is applicalbie to this tipe of shi.

Minigjszy Certyflkat zarzedzana pod warunkiem okresowego spravdzania | RIS
bempieczenstvem jest wainy do: Drokurmerntu zgodnoda,
This Sately Managernant sbfect to peridicalverfication arnd the vallddy ofthe
Certificate s vabd unii: Document of Complahce
Whdany e
fesect ot
hiejszomosé, data ¢ Place, date Pieczed ! feal Podpis ¢ Sigra ke
12
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OKRESOWE POTWIERDZEHIE | DODATKOWE PO TWIERD ZEHIE, JESLI JEST WYMAGAHE
ENDORSENVENT FOR INTERVEDIATE VERFICATION AND ADDITIONAL VERFICATIONS, IF RECNNRED

Minig =zyim steierdza sie, 78 podozas okresowego spraedzenia modnosc © praseickem 61 rozdzistu 13 Koreendi orsz
prampcka 13,8 Kodeksu 1S system zarzadzania bempieczenatwetn okazat se Igodny T wamaganismi Kodeksu 1Sk,

This Is to cerlify that, at the perodical venfication In accordance with reguialion 6.1 of chapter IX of the Camvention and
paragraph 135 of the 1ISM Code, the safely management gestern was found to comely wih the reguirerments of the 1M
Cae.

Potwierdzenie pogrednie (powinno sie odbys miedzy drugs & trzecs mocznicy)
Intermadiate verfioation (to be compieled belween the second and the third anniversary date)

higjscow o, data ! Place, dake Pieczgd / Seal Podpiz / Sigra ke

Dodatkowe potwierdzenie (jesi ma zagtosonaniz)
Addiional verfication i applicaie)

Mgjscow o, data ! Place, dake Pieczgl / Seal Podpiz / Sigra ke

Dodatkowe potwierdzenie (jesli ma zagosonaniz)
Addiional verification [ applicabie)

hdejscow s, data/ Place, dake Pieczgd ¢ Seal Podpis { Sigra ke

Dodatkowe potwierdzenie (jedi ma zastozowanie)
Addional verfication (F applicabe)

hfejszawaie, data s Place, date Pieczad / Seal P odpis [ Sigra e

* Vhbraf jeden srastepufcwch: datel pasmderdd, smybbd shtel pasdershd, soybbi shtel tommrows, masowiec, shicmdbomdec okjoary,
chem baliomc o, gamomre:, ncham a pliform a Rhertricm, ey swtel toRmromey.
Fanent from anonp thefolkbmnng, passen gy sﬁg, senpey high-speed crgft corpe Riph-speed crgft, duik camviey oil fmukey chewical fmkey s
carHer modd o_giwea‘?imxgmiz offier caoge ship

2z
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WZOR
TYMCZASOWY DOKUMENT ZGODNOSCI

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPLBLIC OF POLAND

TYMCZASOWY DOKUMENT ZGODNQOSCI
INTERIN DOCLUMENT OF COMPLIANCE

M Ao

Yiydany ma podsiawie postanowien
y}lsmgrd unlrlier the p?‘DI':J!'SJ'O?’JS af

(razam odpoadedriege s pravrwess wrdane 2o proespanstn bandery £ name of the relevant measure inpoduced v the Flag Stae)

oraz zgodnie z postanowieniami
cnd unckr $he provisans of

MIEDZYNARODOWEJ K ONWENCJ 0 BEZPIECZENSTWIE ZVCLA NA MORZU, 1974, z poprawkami
THE INTERMATIONAL CONVENTIONFOR THE SAFETT OF LIFE AT YEA, 1974, as amended

w imieniu Rzadu
under the aufhorify of the Gowrnment of

......... e g v e g FY e P S
PIZeL

OO OO
[petra romam rmedonn upcasEionej detbacgi f el ofidal ded paetion afthe aethorized o ppaisation)

Mazwa i adres Armatora:
fuarr e amd address off dhe Conr pan i

ZASWIADCZA SE, fe Sydem zarzgdzania bempieczenstnem vy wmienionego Ammatara bt audytoweany i jest zgodny
I wwmaganiami Miedzynarodowego kodeksu zarzadzania bempieczng ek sploatac § statkdwi zapokiegania Zaniecoyszczaniu
[Modeks ISh, preyviety Rezdugs A.741018), dia swmienionych nizej typdu tatkow (niepotrzzhne skredic);
THIS IS TOQ CERTIFY that the safely management system of the Company has been audled and that & comples wih the
requirernents of the Intemational Safely Managerment Code farthe Safe Operation of Ships and for Poliotan Prevention (15
Code) adopted by the Ovganization by Resolotion A.741018), for the typeis) of ships ised below (delete as amompriate )

Staek pazazerski § Passenger shi

Sovbki datek pasazerski § Passenger hgh-speed oraft

Sovbki datek tovaarowy T Cargo Mgh-gpeed craft

Masowdec ! Balk cawisr

Fhiorrikawdec alejovey f O tznker

Chemikaliowies § Chemicalianier

Gazoviec [ Gas cawier

Irny statek towaroey [ Obher cavgo shi

Plattorma wiertnicza ! Mobie offshore dnling ong

Minigjzzy Dokumen zgodnodd jest wakny do
This Dacument of Corpliance Jsvald oniti:

Wheokny v
feshed gt

hdigjscamaié, data / Place, dake Pieczed /[ Seal Padpiz / Sigrade
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WZOR
DOKUMENT ZGODNOSCI

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPLBLIC OF POLAND

DOKUMENT ZGODNOSCI
DOCUMENT OF COMPLIANCE

M Ao

Yiydany ma podsiawie postanowien
y}lsmgrd unlrlier the p?‘DI':J!'SJ'O?’JS af

(razam odpoadedriege s pravrwess wrdane 2o proespanstn bandery £ name of the relevant measure inpoduced v the Flag Stae)

oraz zgodnie z postanowieniami
cnd unckr $he provisans of

MIEDZYNARODOWEJ K ONWENCJ 0 BEZPIECZENSTWIE ZVCLA NA MORZU, 1974, z poprawkami
THE INTERMATIONAL CONVENTIONFOR THE SAFETT OF LIFE AT YEA, 1974, as amended

w imieniu Rzadu
under the aufhorify of the Gowrnment of

......... e g v e g FY e P S
PIZeL

OO OO
[petra romam rmedonn upcasEionej detbacgi f el ofidal ded paetion afthe aethorized o ppaisation)

Mazwa i adres Armatora:
fuarr e amd address off dhe Conr pan i

ZASWIADCZA SE, fe Sydem zarzgdzania bempieczenstnem vy wmienionego Ammatara bt audytoweany i jest zgodny
I wwmaganiami Miedzynarodowego kodeksu zarzadzania bempieczng ek sploatac § statkdwi zapokiegania Zaniecoyszczaniu
[Modeks ISh, preyviety Rezdugs A.741018), dia swmienionych nizej typdu tatkow (niepotrzzhne skredic);
THIS IS TOQ CERTIFY that the safely management system of the Company has been audled and that & comples wih the
requirernents of the Intemational Safely Managerment Code farthe Safe Operation of Ships and for Poliotan Prevention (15
Code) adopted by the Ovganization by Resolotion A.741018), for the typeis) of ships ised below (delete as amompriate )

Staek pazazerski § Passenger shi

Sovbki datek pasazerski § Passenger hgh-speed oraft

Sovbki datek tovaarowy T Cargo Mgh-gpeed craft

Masowdec ! Balk cawisr

Fhiorrikawdec alejovey f O tznker

Chemikaliowies § Chemicalianier

Gazoviec [ Gas cawier

Irny statek towaroey [ Obher cavgo shi

Plattorma wiertnicza ! Mobie offshore dnling ong

Minigjzzy Dokumen zgodnodd jest wakny do
This Dacument of Corpliance Jsvald oniti:

Wheokny v
feshed gt

hdigjscamaié, data / Place, dake Pieczed /[ Seal Padpiz / Sigrade
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POTWERDZEHIE ROCZHE '
ENDORSEMENT FOR ANNUAL VERIFICATIONS!

HINIEJSZ v STWIERDZ A SIE, ze podezas okresomego sprawdzenia zgodnosci z prawidtem 6.1 rozdziah % Komwenciji oraz
pravidta 13.4 Kodeksu 15k system zarzgdzania bezpie czehshuem okazatsie zgodny Zwymaganiami Kodeksu 15k,

PRI LS TO CERTIFY that, at the perodical verfoation v aocordamee with eogulaiion 8.1 of chagter & of the Corvention amd
paragraoh 1534 of the 150 Code, the safely wanagenm e sysien was Guwd o comaly with the eguinesr emls ofthe L5 Code.

1. potwierdzenie rocne
1" annualverfication

hdajzcowoss, data f Place, date Pieczed / Seal P odpis ¢ Sipratire

2. potwierdzenie rocme
2% annual verfication

hfejscowoss, data f Place, date Piecze/ Seal Podpis ¢ Sigratie

3. potwierdzenie rocme
3% annlalverfication

hiejscowosd, data ! Place, date Fiecze i/ Seal Fodpis ¢ Sipratie

4. potwierdzenie roczne
4" annnalverfication

hiejscowosd, data ! Place, date

Fiecze i/ Seal Fodpis ¢ Sipratie

1 Potwierdzenia roczne powinne byé dokenane w ciagu trzech miesigey pred ub po dacie rocznicy.
Arvrwral ve rfcation are do be com pleted wWiin Hee gonths before or afle rifhe anmiversary dade.

0
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Zatgcznik do Dokumenty zgodnosci nr
Attachwre it to e DOC M.

WYKAZ ODDZI AL OW

LIST OF BRANCH QFFICES
iydamy dla:
frawed for
na dzief:
o the:
Mligjscomo 53, data / Place, date Piaczgd / Seal Podpis ¢ Sigratue

kel
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WZOR
CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REAUBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO
FPASSENGER SHIP SAFETY CERTIFICATE

Mniejszy Certyfikat nalezy uzupetnic Wykazem wyposazenia [formularz F)
This Certifeate shallbe supplesiended b ya Fecom of Spuips end (Fom P

NA PODROZ / KROTKA PODROZ * MIEDZYNARODOWA,
FOR AN /A SHORT* INTERNATIONAL YOYAGE

L Ll T

Wydany na podstawie p ostanowien
J's.smdunder the provizions of

i ol e ez Al roatwess e Droe T ARt Bandery e af fhe nilovans me sl iutvodiced dp'the Fiog Srate)

oraz zgodnde z postanowientami
uncky the provisions of

MIEDZYNAR ODOWEJKONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZY CTA NA MORZU, 1974 z poprawlami
THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA 1974, as amended

1godvie 1 Terobiga T gramadzenda & $E3(71) dobrezacy jeinokibesn fvistowego winoienda tharmmiz owanego s sterm nadzorui o i
in arcordmce with Assemdly Resamwx.&&ﬁl?.f}mhmg to the godal inglemenintion of the Fhrmomized Sutan of Swvey mnd Cetiflcation

w imienin Bzydu
uncdar the quihorTfy af fhe Gonermmant OF o

[Pt namam s domm peoRrdrioe] etnci £ el offciel desimration af e outboriEed orpmi st |

Mazwa staku Sygna rzpoEnEnC Ty Port macierzysty Fojemnois bruto
Napme of the shi Digivctice nuraber or Blers Port of registny woas tonhaoe

Ohzzary, na ktorgch statek jest uprasniony do feglugi (prawidto 12 Konsencii):
Aveas v which ship is certiled to aperate (regulation N2 of the Corvention):

Murmer (MO
B LT ot OSSP USSP

Datapotozenia sepki lub podaonego stadium budowy statku albo datarozpoczeda
pracrad maczngprzebudong, Imisnami kongrukcy nymilub modyfikacis statku:

Date anwhich the keelwas i or shipwas & @ similar stage of constrichon or where applicatie, date anwhich wr.ff
for @ camversion or an alteration or modiication of @ major character was CcommeEnced el

= Mepotrzebne skreslic. / Cekde as appm prate.

™ Morner identyfika cyiny IMO zgodny z Rezoluc & 60015 ), jedli ma m=stozowanie.
WD) ship fdentiioa o meind e iv 8 oooma mee with B sdodior A 8007 5), Fany
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NINIE JSZYM STWAERD ZA SIE, ZE:
THIZIE TOCERTIFY, THAT:

1. Statek zosta poddany inspekcji zgodnie 7 wyimagani ami prawidia 17 Konwencli.
The ahi has Deeh aunvayed in accoidanes with the requirermeants of Reguiation ¥7 of the Convertion

2. Inspekcja wykazala, e
The aunaly shoned that:
2.1. statek spelnial wymmagani a Konwendi dotyczace:
the shin cofrpliec wih the requirements of the Comviartion as regards:
2.1.1. konstrukcji kadiuba, silnikow ghdwiwch, mechanizmdw pomochicaych, kothow i
innych zhiornikdw ci$nieniowych;
the gructure ralh and audlians machines: folers anc ofher pressiie vesas s,
2.1.2 wodoszezelnosd podziatu grodziowego i jego szczegoiow
the wataright subdhvision arrangerments and cetais;
2.1.3. nastepujacych podziatovwych wodnic Hadun kowych:
the folicwing subcfassion bad lhas:

Do zastosowaria, gdy pasaZerowe 53
prezewozeni w rastepugeych
Walna burta [rmrm) pomieszezeniach o roEnym preeznaczeniu
o apply whe e spaces i which passenges
are camed incleoe dre ol wing alemative
Fpaces

Podziztowse wodnice fadurk owe wyznaczone |
cechowane na burtach wiradko drugosci
statku [prwido 1143)

Sutdivigor doad e s assigred am Gaded o e Freeboard fit i )

Srip’s side at amiships (B golabion A 3)

CA
c.2
C.3

2.2. statek speinial wyanagahia Konwencii dotyczace Konstrukeyjnej ochrony poZarowsj,
instaladgji i wyposaZenia hezpieczefistwa poZzaroweygo oraz plandw obrony poZarowej;
the shgo cormpiied wih the requiraments of the Comviargion as regards structural five prclection,
fire safely systarms and gooniancas and fire cortrol ans,

2.3. sSrodki ratunkowe oraz wyposafenie fodd ratunkowsrch, tratw ratunkowsch i tod z
ratovmiczych byly zgodne z wymaganiami K onwencii;
the Jife-saving apnliances andthe equiairent of feioats, iforafts and rescue boats were
provided in acecrdance wih the requirarments of the Comvertion

2.4, statek byl wyposazony w wyrzutnie linki ratunkowej oraz urzadzenia radiowe uZywane w
Srodkach ratunkowsrch, zgodnie z wymaganiami Konwencii;
the shin was proviced with g et brawing aoaiiance and radio ihaailations Ysed in Ife-saving
gapiiancas in accardance wih the requiremeants of the Comearfior

2.5, statek speinial waanagani a Konwencii dotyczace urzadzen radiowych;
the shin cofrpliec wih the requirements of the Comiertion as regards rachio Instaliztions

2.6. dziatanie urzadzefi radiowyrch ufywamych w Srodkach ratunkowych odpowi adato
wWyThiag anio m Konwencii;
the functioning of the raciio Instaliation wsedin fe-saving apaiiances complioo wihthe
requiraimerts of the Comventiorn

2.7. statek spelniat wymagani a K onwendji dotyczace urzadzen nawigacyjimych, Srodkow do
transportu pilotdw na poktad oraz wwdawnictw nawigacyjmych;
the shin cormplied with the requirements of the Camvertion as regaras shipborne navigational
SUINTER, meahs of simbarkation for piiots and haltical pubicat s,

2.8. statek byt wyposafony w Swiatha, znaki, srodki sygnalizacii déwiekowe | $rodki waywania
pomocy Zgodnie z wamnaganiami Konwencji i obowigzujacych Miedaynaro dowych
przepisow o zapohieganiu zderzeniom na morau;
the sk was provicded wih ights, shapes, reans of making sound signals and distress signals
In accordance with the requirements of the Corwvertion and the infernational Reguiations for
Freventing Calisions at Sea nforce

2.9. pod kazdym innym wzgled em statek spetnial stosowne wymagani a Konwencii.
In alf other regoects the shio cormplied wih the reigvant requirerments of the Corvertion.

3 Ceryfikat 7wolnienia zostal | nie zostal® wydamy.
An Exarrption Certificate has s has hat* been lssued

* Niepotrzebne skredlic . f Delete a5 apgropidate.
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Minigjszy C ertyfikat jest wazny do:
This Certificale ks valicf undil:

" Miejsmowoss, data J Place, date Pieczes fSeal Podpis / Signature

Adnotacje dodatkowe
Acicitional encioraarments

Statek sp elnia stosowne postanowienia Konwenc]i | ninigiszy Certyfikat bedzie

akceptowany jako waZny, zgodnie z prawidiemn 11M144d) Konwencji, do dnia

The ship campiies, with the relevant requirements of the Comention, andihis Certificate

shall, inaccordance with reguiation ¥4 of the Comention B accapted 25 valch undl

hiejseowods, data £ Place, dak Pieczed ffeal Podpls.l’ ngnaaure .........

Niniejszy Certyfikat bedzie akceptowany jako wazny,

Fodnie z prawidiem IM4(e) 14{(f)* Konwencji, do dnia:

This Certificale shall in accordance with reguiation

el W 0T of the Comvertion, B acceptad a6 walld Ll

hiejscowosc, data £ Flace, dake Pieczed i Seal Podpls." ngna&.rre .........

* Niepotrzebre skreslic. ! Dele e asappmopiaie.

a0




WZOR
WYKAZ WYPOSAZENIA (FORMULARZ

P)

RZECZP OSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

WYKAZ WYPOSAZENIA (FORMULARZ P)
RECORD OF EQUIPMENT (FORM F)

MNa zgpdmnost zpnstaﬂmmm

MIEDZYNARCODCOWEJS K ONWENCJI O BEZPIE CZENSTWIE £V (14 NA MOREZL, 1974, z poprawhami
zgodrie 7 Rezdhugh Tgromadrenda A $53(1) dobrczae jelnditegn fviabovego i tenia zharmimiz ovanepn s s nadxriw 1 ceryfiloagi

Far eowplianee with

THE IWNTERWATRONAL COMNVENTION FOR, THE SAFETY QOF LIFE AT SEA 1974 as anmded

in eccondmce with dssemdiy Resolufion A SRET Vreloting to the plodod ingJemenintion of the Ahowomined Spuste af Swvey mad Certjfication

Mirigjszy Wykaz stanowi integralny =bcznik do Certyfikatu bezpisczeristwa statku pasazerskiago Hr:

This Recom shall be pe i amently attached to e Pasm nger Ship Safety Certifoate fin.;

Mazwa stathu: Sygnat rozp oz naw czy:
Hame ofship: Distivckive b, or lede s
hdnimalna liczba ozob 2 kwaliikasjami wyma ganymi dla ob sugiurzadzen adiswych:

Mefrvidic e e e off pe o es with g wied qualitcations to operate te o nsalabions:

Liczba pasazeram, dla kdrej wystawiona Certyibat:

M be roff passengers for which cedifed

1 Dane o Srodkach ratunkowych
DNoitzile of e aving appliances
1 tacena liczba osob, dia ktdrych =3 preewidziane srodki rEtunkow e
Todal me e off pe s s & wiiel -2 ving appliamtes ae pmodded
Lewa burta Prawa burta
Port Fide Starboa m side
2 taczna liczba tod zi rAtunkowyeh:
Todal mu ber of feboats:
2.1 tacena liczba osob, kdre moznaw nich pomie scid
Total ru ber off persoer s acon s i odated Oy e s
22 Liczba czefciows zakreych bodzi ratunkowch CKadeks LS Ad 5)
e e of pa ria My emciosed W boats (L5 Code 4.35)
el Lizzba cathowicia zakmytyich todzi @unkowych (Kodeks LEA4E)
M e of todally emsiosed iWeboats (L5 Code 4.6)
S I o e e |
Obher ifeboats:
241 Lczba
Tl e
242 Typ
Tipe
i Lezba matorawrych bodzi ratunkonryeh duliczonyeh de podanej wyze) Brzne] licz byfodzi atun-
beoom e )
i e of G ofor WBb oats froleded iv Hee boial W boats showradove )
31 Liczba todzi ratun ko yoh wyposazonych w reflebtony
M e of ifeboa i e with sean iy s
4 Liczba todzi ratow nicz wehe
Tk Do of resowe boads:
4.1 Liczba todzi, ktdre 53 wlicz one do padanej unyé ejfgeznej liczbywhodzi rat nkowyeh
ik e of o ads wifok are incleded in dhe iotal I boats shower abiove
g Tratmy ratun kowe:
Likrads
5.1 Tratny, dla ktd rch wymagane =3 urzgdz 2nia do wodowania uznaneg o typu:
Thoge e whick a ppmoced launehing ap pliance s a e e quiea
61,1 Liczba tratw ratankow ych
Tk ber of Weraits
512 Lczba ozdb, ktdre moina w nich pomiescid
acmmmodaﬂe
a2 nie =3 wymagane urzgdz enia do wodow ania uznanego wpu:
T.’n:-se rf:-r m'wc.'rappmved laurcking ap plances are rot equfed
621  Lczba tratw ratnkowych
ki Der o ety
522 Lczba ozdb, ktdre moina w nich pomiescid

Tk Qe OF e w0 F @00 dra ood e d By e

1id
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li Phyw aki ratunkowe:
Evopant appaais:

6.1  Liczba phawakéw ratunkewch
fikiii e oi appa mius

612 Lczba ozdb, kére mogg sie na nich utrz wmyw aé
ks e of persons ca pable afbeivg sup ported

7 Liczba kat ratunkowywh
ik e of ME b s

s i pasow munkowyth .........................................................................................................
i e of ik @ole s

el Kombinez ony ratunbome:

T e o w2l
a1 tgeena liczba
Tobal e be

a4z Liczba kombine zonaw odpowiadajgeych wymaganiom pasow ratunkawych
i e of iy comp e wilh e mouien ents for Weachets

10 Liczba frodkém ochrany deplne) !
Ml b oF e al prodect v aids!
1 Urzgdzenia rmdiow e uiywane w frodkach ratunkow yoh:

Radio ivsala fio nr wred iy We-raving applanmces:

1.1 Liczba transponderaw radarowych
ki e off /aoar franspo s

112 Liczba radictelefondw WHF do faczno foi dwukierunkowej
i ber of bo-way YHF mdiolelepfore ap pamtus

2 Dane o urzgdzeniach radiowesch
Defzils of radie faciliiies

Urz gdz enie Stan faktwezny

He i Actal provision
1 Sryste m pie nw otn

Prifiary sysem 5.

1.1 Urzgdzenia “WHF:
WHF radio instalation

111  HKoder DSC
DEC encoder

112  Odbiomik nashuchowy O5C
D5C wakh moeiver

112 FRadiotelefonia
Radio e kephomy

12 Urzgdzenia haF:
MF radio it Nabion:

121  HKoder DSC
DEC encoder

122 Odbiomik nashchowy O5C
D5C wakh moeiver

123 Radioteleinia
Radio e kephomy

13 Urz gdzenia MFHF:
MEARE radin instaNation:

131 HKoder DEC
DEC encoder

122  Odbiomik nashuchowy O5C
O5C wakoh moeiver

133 FRadiotelefonia
Radiode lephony

134 Telegrafia dalehopizowa
Dieot-pricding telegaphy

1Bez wymaganyeh w Kodeksie LA 415124, 448310612213,
Erpluriieg Hhome mquieo Oy LS4 Coole: 445924, 44830 ann 592293,
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31

32

K]

Jemzka stacia oknztowa IMAARSAT
AR SAT ship earth sation

WG me Erodki alarmawania
Secondary moeans of alerting

Urzgdzenia do adbioru marskich infarmacji dotywez geweh bez pieczefistwa:
Faciile 5 & recepfor of sadlis e salty ivbme adion

Odbiomile WALT Ex

Al TEX e ceiver

Odbiomik EGC

EGC moeiner

Odbiomik HF radiotelzgrati dale kopisowaj
HE oire a-pvting ool Bgapt e oeiver

Sateltama radioptawa awanyna:
Satelite EFIRE:

COSPAS-3ARS AT
COSPAS-SAREAT

1M AR S AT
WAREAT

Radioptawa awaryina WHF
IYHE EF BB

Transponder radarawy stathu
Ship 5 mdar fansmonas r

Metody stozowane dia zapewnienia gotowosci operacyjng urzadzen radiovwrch (pramidba 1V 1560157

Konvencii)

Nbifrods used o ensre avaRDIRY of radio Facilffes (requiations 7S 156 and 15,7 of the Convertion)

Dublow anie urzgdzen
Criphicabion of equin et

Hapramy na lgdzia
Sk e-hase waivenanoe

hdad liwa 55 wykormwania napraw na stathy
At-Fea wraineranee cap abiity

Dane szczegiowe syetermow | wyposazZzenia nawigacyinego
Details of navigational systems ad ecgripment

Urzg dze nie
Mo

Stan Bhtwezny
Actal provsion

13

24

Fampas magnetyez my™

Stardard wagrelc compass®
Zapasomy kompas magn etycan
Spare & ag mefc compass®
Zyokompas”

Gym-com pass*

Fursowy pautarzacz 2w ko mpa su®
Gym-cor pass e ading e pe ale rt

Mamiarowy powtarz acz 2yokompaan®
Gym-con paFs be aring mee aert

Systern bontroli kursy i kisnonko @utopilot)’

Heading or track cordmd syskes @atosr afie pilod)*

Mamiemilk lub inne urzgdzenie do akreflania namiardw kompasowweh®
Pl s or oo pass Dedning o wiee *

Srod i korekgi kursy i namian (abefa dewiacii)

Means off comecling Reading and bearng s (b wation Bbk)

Przekaznik kursu do odbicmika (THOF
Transh diling e ading dewice (THOP

tlapy nawigacyne £ System map nawigacyjmych | informaci nawiga eyinej (ECOIST™
fautical charts / Electmic Chart Désplay ard' ke abion Syaben (ECONETE

Ureg dze nie rezenyome (baclkupidia ECOIS
Back-up amang e ents e ECON

Publikage nautycane
fiawtical publicadio ns

Urzg dze nie rez enyome (backupido elektronicz nych pub lika gi nautycz nvch
Back-up amang e emr b reechmnds nactical publizations

384
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3.1 Odbiomik Swigtowege mtelitamege systemu nawigacyjnegoe lub naziemnege systemu
radionawigacyjnego™ =
Receiverfra plobal na vy affo r ratelite spser Sk mesimal | dforavigabion sustes * =

3.2 Radar 9 GHz™
9 Mz Radar*

3.2 Drugi radar (3 GHz /9 GH ™
Secord @aar (3 G S8 GHeRE

3.4 Urzgdz enie do automatyeznege prowadzenia nakre sbw radarowych (AR PST
Avdon abic mdar plolfing aid (4 FPA)*

3.5 Urzadz enie do autematyez nega dedz enia ech radarowych (ATAF
Aerdon abic tracking add (ATA)*

KR Drugie urzgdzenie do automatyezneg o Sledzenia ech mdarowyweh (ATA)”
Second Ao rratic Tracking A (474

3.7 Behtroniczre urzgdzenie nakresowe [ERAT
Bl chomic ploding ail (E°4)*

4 Systen automatycznej identyfikaci (A0S
Aviodr abic e rlifealion spses (@105

5 Rejestrator danych 2 podmzy(\f‘DR)
liayage data mocomer (VOR)

6.1 Uradzenie do pomiam predo ol | presbytel drogi wagledemwod?
Speed and oistanee & easwing oe voe Jrough dre water*

E .2 Lizgideenie do pomiary ptgdooéd i preebotef dmi ifiad dnierm w kienurka wadl Bnmi poprecnyT

T Echosonda™
Gaho-soumiliag o wime®

51 ki sten, betin Uty Stend Smmiericn ego, k) Sk rastENng] o2 b ich prac” |
Fedde r; propede s dhrwst, pitol and operational w ode imdizatort

2.2 Wiskaz ik predkosc zwrotu ™

........... Rate-orumindfealor™ s
bl System odbio r diwisgku®

........... Sound moeption sysest
10 Telefon do awarjnego sEnomisa serowego™

Tedepiroeme b & fiengems i FEe g posto nt
1" Lampa do swgnaliz acji dzienngj™
........... Cayiight signaiing B p™ s

12 Refleldor adarowy*
Fadar Reflechrt

13 ........ M |gdzynamdowy o Sygnamwy ..................................................................
Intermational Code of Signals

ZASWIADCZA SIE, 2e poveyZszy Wikaz jest prawidiowy pod kazdymwegledem.
THIS IS TO CERTIFY that this Record Js corvect in all respecis,

Wty dany
fesued gt

b gjscowoss, data f Place, date Fieczgd ¢ Seal

Podpis /! &igrature

" Altermatywne zrodki spetnia jee ninie Fze wyrnagania s3 dozwdlone zgodnie z prawidtern WM9 S0LO S, Wiakim przypadiu
frodki te powinmy byé wyszezegdinions, ; Afemabie weasue 5 B eoilfiling the mowie e nds are pem Bed in com pliance Witk

SOLA 5 megetation A9, Inihatl case mech soeasures shallbe denized.
* Mepotrzebre skreglié, / Dekbe asrappmpral.

e
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WZOR
CERTYFIKAT ZWOLNIENIA

RZE CZPOSPOLITA POLSKA
REFLIBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT ZWOLNIENIA
EXEMPTION CERTIFICATE

M Ao

W na podstawie postanow ien
J)dmgun fhepmvz.szomoffhe

Cmmoq:umdn:e @m go g\:upcmexp Ixmetg’!&ew&’vm!mmm T ?ﬁya&e &ﬂ&’} R

oraz zgodnde z postanowieniami
under !.F!e provisions of

MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJII O BEZPIECZENSTWIE ZY CTA NA MORZU, 1974, z poprawlami
THE INTE RMNATIOMNAL CONFENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA 1974, as amended

rgodniez rerobugy T gromadrenda A 283(1L) dotycras jednolbegn svigowego wiroienia shanmaniz owan ego s stenm nadzorn i caryflagi
in a ovdan e with mmabﬂﬂmwmﬂsﬁfﬁ'ﬂmm;}m the plodal ing lonenintion of e Formopizned System af Sovey md Cerifcoton

w imieniu Rzadu
under the quithorify of the Gowernment of

(e da rvean e g o e nst)m.c_n £ officiel desimeation of the authorized orpmisedon)

Mazwa stathu

fian e of shin

Swanat rozpoznawezy Hr i
Clistircdive Mb . or keifters: MWD i

Part macierz yaty: Pajermno 58 brutta:
Port off regisirys

GmEs tonvage.”

ZASWIADCZA SIE, & statek, na podstawie upowaznienia nadanego w prawidle Kanuen i,
THIZ S TO CERTIFY that the ship iz, under the authorty comemed by mowaHom . o ihe Comwention,
oatat wolniony od wwmagan

! Konwenci,
exgrnpted ok the requierments of

.......................................................................................................... of the Comverbion,

i arunki, jesli istniejg, na jadich vydano ninielszy Cerificat wolnie nia:
Corditions, @ any, or which the B2 mpion Cerifoate is pranted:

Padréze , jelitakie ustalono, d1a ktdrech wydan o ninigjszy Cartyikat zwalniznia:
Voyages, i any, forwhick e Exea pion Certitoate is graried”

Certyficat niniejgzy jestwazny do; pod warunkiem, e Certyficat

This Cediicaie = valin urhil: suyect bo the Certifoate
ktérege niniejszy Certyfic at doty czy, zachawuaje waznoss,
to which this Cerifo e i aitzched, ea Finimng ralid.

iyd any v

femred gt

higjscawass, data / Place, date Pieczad ! Seal Padpiz # Signatre
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Zwolnienia z SOLAS 7478 [ Exemptions from SOLAS 74757

Ograniczenia ebsploatacying ™ § Limitations on the operatiof”

Ograniczenia rejonu phnaania § Resctions 10 GEFEHRG @IEESE e e e e e e e e o

Qgraniczenia pogodowe | sanuy morza § Mieher S 568 Stale FESIICERIIE e oo cers srs s s san s s s s s s oo
D OpUEZEZ aINE ORCTHTENIE [ PEEEIISSIENS B2 .o oo oo ot ree e ere a1 1102 150 st 88 18 1582808112005 500 0 1 5 50 510 55 s e 158 18 100

D opuszezaling preechebi Bie § Pe IS aEE BFIN oot e e e e e e oo e e s e s e e

D opuzzezaling precdkoEt [ PSSR SEEEU oo oo e e s oo e e e o e o e e o o e e e o e

Inne ograniczenia / CRher Simdations

Migjzcowass, dat f Flace, date Piaczgé / Seal

** JeEli wystepujz. f Fany

Podpiz ¢ Sigrature

22
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WZOR
WYKAZ OGRANICZEN ZEGLUGI STATKU PASAZERSKIEGO

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REFLIBLIC QF POLAND

WYKAZ OGRANICZEN ZEGLUGI STATKU PASAZERSKIEGO
LIST OF DPERATIONAL LIMITATIONS OF PASSENGER SHIP

[ LT

W na podsiawie postanowien
}‘J!.s::gd wnder the pro?mom af

e A e e e SR i T e S R R WA B T P S
?ndme z p ostanowientami
nder the provisions of

MIEDZYNAR ODOWEJ KONWENCIT O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZL, 1974, z pop rawkami
THE INTERMATICNAL COWNVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974 as amended

w imieniu Rzadu
under the @ERorTE of e FoueImIMENE OF oo
(T2 ha vaman urm dowa patista bemdery / full affl el desipuation of the Flag Simie)

PTZET
SOOI
Ipeda mamam 1T zedonm wpomadrdore] Tetrci S0 E ool desippation of the authorized orpoisation )

M azma stathu Humer [h0" Fort macierzysty Fojemnosé brotta
Naie ofthe shio MO Mg Ber® FPont of ezt Eross fomrage

Dane dotyozgoe stat ku** § Shink parfoulaes *#*:

® Numeridertyfikacyjry IMO zgodnyz Rezalucjy A.E00[15), jeli ma zastozowanie.
MDY ship ideriioa tor mumb ey aocomaree with Resoldion 4680015, Fany.
= Padat stosowre dane [dotyczges np. liczby cztonkdw ztog | pasazerdw, tadunko, zanurzernia, waolnej burty, predkosci

irstytuc klasyfikacyjrejitp. ).
List suitable data (corcenming &.¢. mur e off o w amd' pass ngers, cago, omught, feebo g, speed, clasetioa forn socikedy ete. ).
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Zwolnienia z SOLAS 747T8™ [ Exemptions from SOLAS 7475

Ograniczenia elsploatacyineg™ | Limitations on the operatiof”

Cgraniczenia rejonu phvania | Restictions I QReratING SMBESE e e e e oo e e e e

Ograniczenia pogodove | tanu morza F eaher 26 568 Shate FERICIDNE e e e e e st snn e e e e
D opUsZEZAINE ORCIRTENIE § D0 ERIEEIEES BV L oo oo o et cesetss seeeene 180 110 100 10 e 1 0 1 15518 0 588 1508 11 850 50 e 50 10 01 s s

Diopuszezalne preeghedii BriE § PemmISEIE B oo et e e e oo e e e e e e s e e e

DopUsZEFaINg PreckoEt § PEINSSIE SEEEE oo e e e e o e e o oo e e o o e e e e e

Inne ograniczenta ! Rher Tmtations

Mligjzcomost, data [/ Place, date Pigczel / Seal

ezl wystepujy, £ Fany

Padpiz /! Signatue

2
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WZOR
CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA STATKU TOWAROWEGO

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLICOF POLAND

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA STATKU TOWA ROWEGO
CARGO SHIP SAFETY CERTIFICATE

Mniejszy Certyfikat nalezy uzupetnic YWykazem wyposazenia [formularz C)
This Certifoate shallbe supple e e d b ya Beood of Spuips et (Fom G

M SRS

Wydany napodsiavie postanowien
Iswgd unlrz'er {he pmgz'.sz'om af

(namam odpoariedidegn abin prammego wrydane zo rEes panstwo bavdery / mame af the relevar mensire e duc ed 3y the Flag Smte)

oraz zgpd nde 7 p ostanowientami
nd under fRe provisions of

MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJII O BEZPIE CZENSTWIE 2Y (1A NA MORZU, 1974, z p op rawleami
THE INTE RMNATTONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974 as amended

1goidvie 1 Terohuga Tgranadrenia A #2321 davczacgjelnditego aviabowegowdne enda thamemizewanego sy e nadran i ceryfiloagi
in ascondanse with dssemdly Bespluton A PR ) reloting to the pldal implaentotion of the Bormonzed Spstem af Survey and Covtificotion

w imieniu Rzadu
under fhe quiforify af fhe vermment OF e
(pelanamam rzedonn patcan badery LR ofiGal desiguation of the Flag Sox)

EIIBE

O OSSO OE SO O OO PP SRS RO RTINS
Ipedrn v mam e domn Tpomrdriore] duetoo i Sl officied Jes paotion af the outhorized orpad sation)

Mzzwastaku:

Maw e ofthe shin:

Sygna rozpoz nEnezy Hr k0"

Distinetive qum bers or lefhers: it

Part macierz ysty: Pajemnoss brutto:

Fort of ezt Eroes fomrage:

Mosnoss:? DHugo s [m](wg Frawidta 11312

Dead weight # Length (oo, bo Aeg. A3 1E)

Typ stathu: Rejony zeglugi:®

Type of ship: Seg aregs

D=ts potofenis stepl lub podobnego stadio m budowy ststko dbodatarozpoczecia

pr=cn=d znaczng przebodowe, zmisnami konstrokey oy mi lub modydi kacjz st ko

Date anwhichthe keelwaslaid orshipwasat a siriiar stage of consraction or, where appiicabie, date

an which waork for @ comversion or an altergition or modfication of a major character was commenced .

! Mumer id entyfila cyjny IMO zgodny 2 Rezolucjg AG000150.
WD) ship identifoation murber iv aooom'amie with Resoldion A 60071 5).

2 Dotyczy tulko 2 biomikow cow olejourych, chemila liow ciw i gazowcdw (w tonach metryeznywehl.
Fora il tariers, ched ioal tamers and ga s ca mers oy,

9 0bszary morskie, na ktorych statek jest uprawniony do 2eglugi (Prawido W2
Sea area s i wiioh ship is oe dited o operate (Regoladion A2
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ZASWIADCZA SIE, ZE:
THIS IS TQ CERTIFY, THAT:

1. Statek zostal poddany inspekdi zgodnie z wymaganiami prawidet /'8, 19 I/10 Konwencji.
The ship has Dean suhvaed ih accardanee wih the requirerents of reguiztions ¥8 F9 and FI0 ofthe
Conviention

2. Inspekcja wykazala, #e:
Tha sunvey showedd that

21

22

23

24

25

26

27

2.8

2.9.

210,

stan kadluba, urzadzen masamowych i wyposazenia okreslonego w prawidle 110 byt
zadowalajacy i statek spelnial odpowiednie wymagania rozdziatow 11-1 i 11-2 Konwencji
(inhe niz wymagania dotyczace instalacjii i wyposaZenia  zapewniajacego
bezpieczefistwo przeciwpoZarowe oraz plandw ochrony przeciwpozarowe]);

the conditon of the struchyre, machineny and eqiipiment as defined in reguiation ¥10 was
satisfactons and the shio cormplied with the refewvand requirarments of chagter -7 and chamer k2
of the Comertion (cther than Hhose reiating o fe safely swstems and aoaalances and fre
control planal;

dwie poprzednie inspekcie podwodng czescl kadiuba odiwly sie w dniach:

the 24 two lnspections of the outsice of the shin's foffom fool place ar L. RS

FFand
statek spetniat wymmagania Konwencji dotyczace instalacji | wyposaZenia zap ewniajacego
bezpieczefistwo poZzarowe oraz planiw ohrony pozZarowej;
the shin cormalied with the reouirerments of the Corwergion as regards fire safoly systams and
apoliances and fire control plans,
srodki ratunkowe oraz wyposazenie fodzi ratunkowch, ratw ratunkowych i@ bodzi
ratowniczych yly zgodne z wythaganiami K onwendii;
the [Fe-saving appliances and the equinment of iefoats, iWerafts and rescue boals were
provicied i acoordiance with the requiramerts of the Corvention,
statek Ind wyposafony w wyrzutnie linki ratunkowej oraz urzadzenia radiowe uZzywane w
srodkach ratunkowsch, zgodnie z wymhaganiami K onwencii;
the ahin was provided wih a linedfrowhg gopliance aid racio ihataliations wsed in Nife-saving
appliances In accordance with the requirermearts of the Corvention;
statek speinial wymagania Konwencji dotyczace urzadzen radiowych;
the ahgr corrpdiect with the requirairerts of the Corvention aa fegards radio inst aliations
dziatanie urzadzen radiowych udywanych w Srodkach ratunkowych odpowiadato
WyImEaganiom K onwencji;
the functioning of the radio instaligtion used n Meesawing aoolances cormpoiied win the
requirermerts of the Convention;
statek spetnial wymagania Konwencji dotyczace urzadzen nawigacyjnych, Srodkdw do
transportu pilotow na pokiad oraz wydawniciw navig acyjmych;
the ship cormled with the redquirements of the Comventioh a5 regahds shibforne navigational
aaent, means of erbariaton for piicks and nautical puiications,
statek byl wyposazony w Swiatka, znaki, Srodki sygnalizacli d Awiekowsj | Srodld weywania
pomocy zgodnie z wwmaganiami Konwencji i obowiazujacych Miedzynarod ovwch
przepisow o zapohieganiu zderzeniom na morzu;
the shin was proviceo wih lohts, shapes means of making sound signals and oistess signais
In accorganee with the requirements of the Convention and the International Reguistions far
Freventing Colisions at Jeg inforce
pod kazdym inmym wzgledem statek spelniat stosowne wyinagahia Konwencji.

In aifother reapects the ship compliedwith the relevant requirerments of the Cormvention.

3 Certyfikat zwolnienia zostal /' nie zostal * wydany.
An Exarmtion Certificale has /has not™ bean Jsslod

Minigiszy Certyfikat jest wazny do: pod warunkierm przeprowadzania przegladéw rocznyoh,

posradnich i okresowych orae inspekoji podwoadnej czesci
k=adtubs zgodnie z prassd dtami 12, 1181 110 Konwencji.

This Certificate Bwaltt W swigect fo the annual, interm edighe amd periadica) surrevs and

inspeckions of e ouvlside of the ships Aoliom in aecom avee
with recuishiors 2, 9 amd K10of e Commention.

hligjszomads, data / Place, date Pieczas f Seal Podpls.l’S.’gnatm

= Higpatrzebne skredids Delede a 5 appropriate.

245
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ADNOTACJE DOTYCZ ACE PRZEGLADOWROC ZNYCH | POSREDNICH,
ODNOSZACYCH SIE DO KADEUBA, URZADZEN MASZYNOWY CH | WYPOSAZENIA
OKRESLONEGO WPUNKCIE 2.1 NINIEJSZEGO CERTYFIKATU
ENDORSEMENT FOR ANNUAL ANDINTERMEDRATE SURIVEYS RELATING TO STRUCTURE
MACHINERY AND EQUIRMENT REFERRED TO IN PARAGRAPH 2.1 OF THIS CERTIFICATE.

ZASMADCZA SIE, na podstawie przegladu przeprowadzonego zgodnie z prawichem 1710 Konwencii,
#e statek spelnia stosowne postanowienia Konwencii.

THIZ J5 TO CERTIFY that &t 2 survens required Dy reguighion ¥0 of the Comventior, the shin was
foundto compiy with the relevant requirements of the Convention.

Przeglad roczny / Annlal slrvey:

" Msjmawodt, dataf Place, dak Piscags | Seal U Podpis f Signati

Przeglad roczmyposredni® | Annual iferrediate suner™

" Msjsowodt, data / Flace, dak Fiscagé / Seal U Podpis / Signabe

Przeglad roczmyposredni® | Annual iferrediate suner™

" hizisowosé, data / Place. dake Pieczg & / eal T Podpisf Sgnaee

Przeglad roczmy / A nnual sunaey

" hiejerowodt, data / Plave, dake Pieszat / feal U Fodpis / Sgnakie

PRZEGLAD ROCZNY | POSREDNI* ZGODNIE Z PRAVADLEM 1114 (hy i)
ANNUAL £ INTERMEDIATE® SURIKEY IN ACCORDANCE WITH REGULATION ¥4 (R (i)

ZASMADCZA SIE, na podstawie przegladu rocznego/posredniego® przeprowadzonego zgodnie
7 prawidiem 110§ 1114 (h) {iii) Konwencji, Ze statek spelnia stosowne postanowienia Kon wencji.

THIS IS TO CERTIFY that, at anannua¥intarmediate™ subviey Ih accoddahce with reguiation #590 anct i £ (R Qi
of the Camvantior, the shin was found fa cormpiy with the refewant requiirarments of the Comvention.

" Msjmawodd, dataf Place, dak Piscags | Seal U Podpis d Signati

5
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ADNOTAC JE DOTYCZACE INSPEKC A PODWODNEJCZESCI KADYUBA
ENDORSEMENT FOR INSPECTIONS OF THE OUTSINE OF THE SHIF'S BOTTOM
ZASMADCZA SIE, na podstawie inspekcji przeprowadzonej zgodnie z prawidbem 110 Konwencji, Ze

statek spelnia stosowne postanowienia Konwencijl.
THIS 1S TO CERTIFY that, gt an inspection required by reguiation F1O of the Comsention the shin was
foundto compiy with the relevant requirements of the Convention.

Pierwsza inspekcja | Fird inapection

" Msjmawodt, dataf Place, dak Piscags | Seal U Podpis f Signati

Druga inspekcjal Second hapection

" Mejmowods, data f Place, dak Piecags / Seal T Podpis d Signatue

ADNOTACJE DOTYCZACE PRZEGLADOWROCZNYCH | OKRESOWYCH .
ODHOSZACYCH SIE DO SRODKOW RATUNKOWYCH | POZOSTALEGO WY POSA ZENIA
OKBRESLONEG O WPUNKTACH 23, 24, 2.5, 2.8 1 29 NINIE SSZEGO CERTYFIKATU
ENOORSEMENT FOR ANNUAL AND PERIQINCAL SURVEYS RELATING TO UFE-SAVING ARPFLIANCES
AND QTHER EQUIRMENT REFERREDTOIN PARAGRAPHE 23 24 20, 28 AND 2.9 OF THIS CERTIFICATE

ZASMADCZA SIE, na podstawie przegladu przeprowad zonego zgodnie z prawidtem '8 Konwencii,
#e statek spelnia stosowne postanowienia K onwen cji.

THIS J3 TO CEATIFY that &t a sunanys requied Oy reguiaton F8 of the Comdention e shi was
founcf o cormpls with the refevant requirements of the Comvarniion.

Przeglad roczmy | A nnual sunaey

" hizisowosé, data/ Place. dake Pieczg & / eal T Podpisf Sgnaee

Przeglad roczrny/okresowy™ I Annual periodical suhvey™:

" ejscowodi, data / Place, da® Pieczed / Seal U Podpis/ Sigprakie

Przeglad roczmyfolresowy® 1A nnual periodical Sunay ™

" Msjmawodd, dataf Place, dak Piscags | Seal U Podpis d Signati




Przeglad roczmy [ Annual sunaes

" Migjsoowass, data f Place, dak Fieczat / Seal Padpis ¢ Signature

PRZEGLAD ROCZNY i OKRESOWY * ZGODNIE Z PRAVADEEM 1714 (h) (i)
ANMNUAL S PERICINCALY SURVEY N ACCORDANCE WIT H REGULATION [A4 (h) (i)

ZASMADCZA SIE, na podstawie przegladu rocmego/posredniego® przeprowadzonego zgodnie
z prawidlem /2 i 1114 (h} {iii) Kenwencji, e statek spelnia stosowne postanowienia Konmaancii.
THISISTO CERTIFY that, at an annuavinkermediate™ sundey in accordance wih reguiation ¥5 and.w 4RI
of the Conventian, tha zhip was found fo comply with the rolovant requiicments of the Gormaantion.

7 Miejscowodt, data / Place, daE Fieczed / Seal Podpis { Signatuire

ADNOTACJE DOTYCZACE PRZEG LAD OV OKRESOWVWY CH
ODNOSZACYCH SIE DO URZADZEN RADIOWWY CH
OKRESLONYCH W PUNKTACH 261 2.7 NINIEJSZEGO CERTYFIKATU
ENDORSEMENT FOR PERIOINCAL SURIVEYS RELATING TO RADID INSTALLATIONS
REFERRED TO IN PARAGRAPHS 26 AND 2.7 OF THIS CERTIFICATE

ZASMADCZR, %IE, na podstawie przegladu przeprowad zonego zgodnie z prawidiemn 19 Konwenciji,
ze statek spenia stosowne postanowienia Konwencji,

THIS I8 TO CERTIFY that at & auney requited By regulation ¥5 of the Corvertion, the ship was found to
comply with the relevan! requiresents of the Canvention.

Przegl al okresowy | Fariodical suniey:

" Migjscamoss, data | Place, date Pieczes / Seal Padpis f §ignature

Przeglad okresowy | Periodical suney:

" Migjscomosé, data / Place, dat Pieczet / Seal Podpis / Sigrature

Przegl al okresowy | Fariocical suniey:

" Misjscamodé, data | Flacs, date Fiscagt / Feal Padpis f Signature

Przeglal okresowy I Parocicg! sy

Pieczgd/ Seal Padpis ¢ $igratue
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PRZEGLAD OKRESOWY ZGODNIE Z PRAVADEEM 114 (h) fii)
PERIQINCAL SURVEY IN ACCORDANCE WITH REGULATION ¥4 (] ()

ZASWIADCZA SIE, na podstawie przegladu okresowego przeprowadzonego zgodnie z pravidbem 119
i1i14 (hj {iii) Konwencji, Ze statek spetnia stosowne postanowienia Konwencji.

THIS I8 TO CERTIFY that at a parocical suiney in accordance wih reguliation 9 and ¥{4 (R ) of the
Corvertion, the ahipwas folnd to compny with the relevant requirerments of the Corvartion,

" Misjseowost, data 1 Place, date Fieczed | Seal 7 Podpis / Sigratere

ADNOTAC.E DODATKOWE
ADDTIONAL ENDORSEMENTS

Statek spelnia stosowne postanowienia Konwenciji i niniejszy Certyfikat bedzie akceptowany jako
waZny, zgo dnie z prawidtemn /14 (c) Konwencii, do dnia

The ship complies wih the reievant requirerments of the Camvertion and this Centficate shall

I accordanee with reguiation ¥4 (c) of the Convention, be acoaptad a5 valid Wt

" Misjsoowoss, data / Place, dake Pieczé / Seal U bodpis f Sigrature

Statek spelnia stosowne postanowienia Konwenciji i niniejszy Certyfikat bedzie akceptowany jako
waZny, zgodnie z prawictern 114 id) Konwencji, do dnia:

The ship complies wih the reiovant requirerments of the Camvertion and this Certficate shall

I gccordanee with reguiation ¥4 () of the Comertion [ acceptad as valld W

" Misiscowoss, data / Place, dake Pieczeé / Seal U bodpis f Siqrature

Ninigjszy Certyfikat bedzie akceptowany jako wazmy,

Zgodnie z pravi dbem 1114 {e) / 1114 §©* Konwenciji, do dnia

This Cerificate shal, in accardance wih requiation

Fig (gl £ ¥i4 (07 of the Convertion, fe aocepted as valionbils

" Misjscawedt, data f Flace, dak Fieczgd / Seal U Padpis f Sigrature

Zoodnie z prawidtem 1114 (h) Konwencji, nowa data rocmicy jest:
In accordfance wih reguiation F14 (R of the Carvention, the new anniversans date Ia ...

" Misjseowost, data 1 Place. date Fieczed | Seal 7 Podpis / Signatere

Zgodnie z prawidtem 1114 (h) Konwencji, nowa data rocmicy jest:
In accovdance with reguiation ¥id (R of the Carverniion, the new anniversans date Is. ...

" Misizcoweds, data / Place, dake Pieszgé / Seal U bodpis f Siqraturs
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WZOR

WYKAZ WYPOSAZENIA (FORMULARZ C)

zgodrde 1 Raohugs T aronadrenia A #3(21) Aok czaca jednobego fuiatowes wircerds thammmnircwanego

RZECAPOSPOLITAPOLSKA
REALBLIC OF POLAND

WYKAZ WYPOSAZENIA (FORMULARZ C)
RECORD QOF EQLIPMENT (FORM C)

MNa zgpdnosd 7 postanowdentand

MIEDZ YNARODOWET KONWENCIT O BEZPIECZENSTWIE ¥ CIA NA MORZU, 1974, z popraviami
. ;

Fov oowrplianee with

Teadrarinw i cerbyilagh

THE INTERWATIONAL COOYENTICN FOR THE YAFETY OF LIFE AT SEA 1974 a5 anayled
in a condmice with dssemdly Resolifion A PR8I ) relotin g to the Hodol inglomenintion af the Sovmonied Spstem af Sovep med Certification

Hiriejszy Wykaz stanowi integralny zatacznik do Certufikatu bezpieczerstwa statku towarowego M
Thiz Fecom shall be permra mendly atia ohe d'to dre Camgao Ship Safely Cedifeale b

Mazwa stathu:
Mame of ship:

finimalna lizzba osdb z kwalikacjami wymaganymi dla obstugi urzadzen radiow weh:
T i e 08 mof merFons Wit nequied qua fifeations bo opemie the mdin ivsaNalons

Sygnat rozp oz naw czy:
Cigtimodive M or eders:

1 Dane o godkach ratunkowwch
Deitzile of Ko saving appiances
1 taczna liczba nsob, dia kdnwch =3 preewidziane Srodki ratunkowe
Total mui Der of pe s F for ol B -m Wiy ap piamce s are prowa'ed
Lema burta Prawa bura
Port S Slamoam sde
2 taczna liczbatodai Etunkomyweh:
Tobal! run ber of ieboats
21 taczna liczba osob, Ware moznaw nich pomiessié
Total me ber off pe s 3o fidoda e by e
22 Liczba cathowicie zabmytweh todzi mtankowych (Kodeks L3A 4.6)
A bz of fodally e nobmed Weboals (LS4 Code 4.6)
3 Liczba todzi ratunkowych 2 niezalezng instalagy dostarczajgeq powistrze
(Kodeks LSA4Ei48)
M e off iebo ats with a =h~contaimed air support syRem (LS4 Code 4.6ama 4.8)
14 Liczba todzi ratu ko wrych 2 abe zpie cz onych przed ogniem (Kodeks L5A 461 4.9
Ay bz of fire-p mle ched iWedoats (LA Cods 4.6 and 4.9)
T B L Bl RECIU
Ofher Reboats:
251 Liczba
s b
1452
S e yeh precs Sasbedny madaie T
Ak bier of freeal Meboats:
261 Catowicie zakrytych (Kodeks L5A4.7)
Totaly e malos o (LS Code 4.7)
2h2  Zniezaleing instalagy (HKodeks L5447 48]
Sekcontaieed (LEA Code 4.7 and 4.8)
2H 3 Zabezpieczonych preed ogniem (Kodeks L5A 4.7 1490
Fie-protected (LEA Code 4.Fand 4.9)
3 Liceba motoromych todzi ratunkowyeh (wliczonych do podane) wiéej goenej liczby
todzi ratunboom yeh )
sy e of & oo W Doads freclde o i Hhe iotal iWeboats showe abowe )
2l Liczba todzi rata niko wrich wyposai anych wone dektony
A bz off (febo atr fhe o with searchighis
i lebahdzlmmwnlmwh ......................................................................................................
A b of e sooe Doats!
41 Liczba fodzi, ktdre 53 wliczone do podanej we ej facznej liczbytodzi ratankowych
Ak ber o hoals which am dncleole o in He dodal feboats shows above
14

49



il Tratwy rEtun ko we
Lifemaits:

4.1 Tratwy, dla ktérych wymagane =3 urzgdzenia do wadawania uznanega typu:
Those D wiiclt appm we d laamziing ap phiamze s ae eqoed

5.1.1  Liczba ratw rat nbkomyeh
ke ber of e ts

512 Liczba osdb, ktire moznaw nich pomiescc
M e of pe oy aocoa i odated Oy Hed

52 ....... me.l\,rdlak'tonrdw nie 53 Wymagane urzgdzenia do wodowania uznaneg o typu:
Those B wiich appm e d laamehing ap phiamees are mod e Quied

521 Liczba ratw rat nbkomyeh
M ber of iferads

522 Liezba osdb, kthre mo2naw nich pamiescit
Pl e o 0 e rmonF oot i odaked by Hred

ki Liczba tratw ratunkowyweh wymaga nwch prawidtem 11131.1.4
7 itera ity eqwired b wila o 1.4

zba pasou.l. .l.zmnhc-wy;c.:iw
M e of fefa oleds
ki Kombinez ony ratun o me :

N eS0T S

Ml taczna liczba
Todal mur der

a2 Liczba kambinezandw odpowiadajgeyeh wymaganiom pasiw ratunkaw weh
M e of swits com plying will the mquies ents for TR Acle s

b Liczha fradhdm ochrony cieplne) !
Fiar b oF bemr al proe ohive aio's !

1I] --------- U E.Ei_t-:l.z.éﬁ-i;l-—;l.diowe uzywane w srodkach ratunkowych :
Radio ivstalations weed iv (- ving apphamies.

1011 Liczba transpanderiw radarawych
M e o 8 dar framsponde iF

102 Lczba radictelefondn WHF dotgezno S0 dwukizrunkow ej
M e of fwo-way 1 HE maiodele plome ap paratus

2 Dane o urzadzeniach radiowych

1.1 Urzgdzenia “'HF:
LHF radio instalation
111 Koder DSC
D5 ermodter

112 Odbiomik nashachowy OEC
D5 waleh moeiver

112 Radiotzle®nia
Radiok kphony

12 Urzgdzenia MF:
THE radio irsta Nabion:

121  Koder DSC
D5 emoder

122 Ddbiomik nastuchowy OSC
D55 waieh moeiver

123 Radiotele®nia
Radio e kephony

Details of radio facilfiies

Urz 3dz enie Stan fakdwezny

e Acteal provdson
1 Syeste m pie nootn v

FPriciary Fysem 5.

1Bez wymaganeh w Kodeksie LSA: 41,51 24, 4483105812213,
Crcluding those mquired by L5A Code: 495024, 4.4.8.3and 512203,

24
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Urzgdzenia MFHF:
MERE mdio insa Nation:

Koder D5 C
D5 e oo der

Odbiomik nashuchowy 05 C
O5C waleh moeiver

Radiotele fnia
Radiotede phon y

Telegraia dalekopizowa
Dieotprinding telegraphy

1.4 Jemsha stacia obretowa [Nl ARSAT
AR EAT ship earth satfon
2 Grne Zrod b alarmow ania
Secondany &oedns of aleding
3 Uregdeania do odbions merskich informacii dotyez geych bezpieczenstwa:
Facilite s & ece phion of & ariie & @ty ivfem ation
3.1 Odbiomik MAT B
ML TEX moeiver
33 Odbiomik EGC
EOG eoeier
33 Odbiomik HF mdictelegradi dalekopizowej
HFE direct-prrting AdoEk gaph moeiver
4 Satelitama radioptawa awanyna:
Satelite EFIRE:
4.1 COsPAS-SARSAT
COSPA S-S54 REAT
4.2 IMhd AR S AT
PAREAT
bl Radioptawa awaryina “HF
YHE EFIRE
li Transp onder radarowy sEthu
Shins moar ranspome -
3 Metody stosovane dla zapewnienia gotowosd operacyng urzadzen rdiovwweh (reeeicks I 11561157 Konwendi)
Nbifrods used to ensure avalabily of radio Facilfties (reguistions WA 156 and 15.7 of the Convertion)
1 Dublowanie urzgdzen
Cwnlcabion of eqe prve
2 Maprawyna lgdziz
Shore-bared & aindenanoe
3 Mo liwe 3 wyko g ania napraw na statho
Ad-m a mainlerante capa bilty
! Dane szczegilowe systamow | wposaZenia nawigacyinego
etFk of navigationd systems and eciptont
Urzgdzenie Stan htyezny
den Actual provision
1.1 Kompas mag netyczn y®
Sandam & agre i com pass®
1.2 Zapasowry kompa s magnetyce ny™
Lpare & ag e §ie com passt
1.3 Zyrakompas®
Gym-co& pass®
1.4 Kursowy powtarzace Zymokompasu™
Gym-oo& pass feading mpeabert
1.5 ramiaromy powtEreace symokompasu®
Gym-com pass beanng repeabert
1.6 System kontroli kursu i kiemunky @utopilatf
Heaaing or faol comdm! syshedr (3ot adic pil)
1.7 Harriemik lub inne urzgdze nie do akredania namiaréw kompasowych ™

Pedortrs o oo fpd 55 Deddng ok woe®

34
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.1

1.2

1.3

2.4

3.1

32

33

A

34
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6.1

(i3

3.1
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Sradhi ko rekci kursu i namian (tabela dewiadiy
Means affcomecding he ading and' be anmgF (dleviaion Bble)

Przekaznik kursu do odbiomika (THOT
Transn difng feaoing dewice (THOD*

hapy nawigacyjre ¢ Swsterm map nawigacyjnych i infrma di nawlgacy]nej (ECDIS)’“‘
fiawdical charts / Be dtmaic Chart Display ana bfome adion Symbesr (£ CONE)**

Urzgdzenie rezenuowe (backup)dla ECOIS
Baci-up amange i mF fr EOON

Publitacje nautyez ne

fiaedical pe cabon s

Urzgdzenie rezemuowe (badup) do elebtronicz nych publibac)i nautyce mpch
Bacl-up amange fre mF i el chimic mactizal pablicalions

Odbiomik swiatowege satelitamege systemu nawigacyjnege lub naziemnego systemu
radionawigacyjnege™ =

Receiverfra ploabal mavigation stelite ssk s Stemesinal radions wya o n sishen * 44
Radar® GHz™

O OHr Radar*

Orugi radar(3 GHe /9 GHz™
Second radar (3 GHz A9 GHzME

Uregdzenie do automatycznego prowadzenia nakre siw radarowych (AR PAT
Ao alic mdar phiffing aid (4 AP4)*

Urzgdzenie do automatycznege sledzenia ech radarow yeh (ATAS
Avrdoiy atic kacking ad (ATA)*

Drugie urzgdzenia do autsmatyez ne go Sledzenia ech radarowych (ATAT
Second Autoralic Tracking A (474

Bebtroniczne urzgdzenie nakresowe (ERAT
e chmwic plolfing afd (EP4;*

Srste m automatyez nej |dentyﬁkacj| RIS
Avrdoiy atic ientifoation sysea ({@315]

Rejestrator damych z podraz v (WOR)
lfo yage data eeomler (1YOR]

Uma_dzenledopomlarupredkoscl ipreebatej drogi (wzgladem wady)™

Speed and disiamee & edsudeg de woe (Hmogh tee wakn)®

Lizgdezenia do pomian pqdwsu i prebybe dogi iad dnem w kennbo wediEmm i poprecerm
Speed and cfsanme sreamimg devne e e gmond in e Sosem' and alfuarsng ofeclion)*

Echosonda®

G- mmerdling ol vice *
ishanik steny, obrotén Suby steny srumizriowega, shoki Snibey nasEwne] o@z Tybu ich pracy”
Ruader, propeler dhmest, pitoh and operational mrode imfeador

Wskaznik predkosci zm o™
Rate-oftum indicai

System odbiory dhwighu®
S wrd meoeption sysea

Telefon do awarjnege s@nowida seromeg o®
Telephome to & fergemty see g position®

Lampa da sygnaliz aci dzie nnef”
Daylight sgralicg lasp*
Reflektor radarow

Fagar Refleciort

Wigdzymarad owy kod sygnatouy
Ibermatiomal Code of Sigrals

TS B0 I, SIE, e pover sy Wykaz jest praedctovy podd kazdym ezgledsm .
THIS IS5 TO CERTIFY that Bls Recaord ts carrect ih 3l kespects,

ity d 3y
fosued it

higjzcowoss, data ! Place, dae Pieczad § Seal

Podpis [ Sig matere

A naywee Erodkl spedbigce i kjsze wymagaih s3 doowobie Toodik T poEwbem W13 SOLAS. W Bk proypadks Eodkl te powliy byd
WETGE QD Hove. § AT Ve MERRNES FF RIRIND RE Vequivereris Ae PErmiiEC it oo NGTGe Wil 5 OLAS regeiior W0 i hat coe mroh
R RRES SN e REfHZE

™ Miepotebie skied 1B Delede 75 2 oo &,

A4
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WZOR
CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA JEDNOSTKI SZYBKIEJ

RZECZPOSPOLITA POLSKA
FREAUBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA JEDNOSTKI SZYBKIEJ
HIGH-5PEED CRAFT SAFETY CERTIFICATE

Hiniejszy Certyfikat ralezy uzupednic Wykazem wyposazenia [formularz H)
This Certifoate Sral be supplesented by a Recom of G pe et (Fos H)

Mr S,

Wiydany na podstawie postanowien
Tssued under the provisions of

{ra mam odpomredrde gn abin pramre go wrpdhrego prees parstan bmdery J nawe of the relevant mensure mbedeced By the Flag Sate)

oraz zgud.lm Z postanowieniami
and uncker the provisans of

MIE DZYN ARODOWE GO KODEESU BEZPIE CZENST WA DLA JEDNOSTKI SZYBKIE J (Rezohucja MSC. 36631
TNTE RMNATIONAL CODE OF SAFETY FOR HIGH NPEED CRAFT (Rasclufion MSZ 3 6{63))

w imieniu Rzadu
undar £he quiharity of the Government of

(pela vamammzedomn paretan bandery JfuE ofical desiguation of the Flag Sox)

EHEI
| R T R S S R e e e R
Mazwa jed nosthi: o del producenta fir budom ey
fiasr e of crad. MVB redactures's aoodel Sl Ab
Sygnat roz poznawcz w M Il
Distiredive b orteters: [ e
Port macie rysty:
Port of registry:
Eonstrukeyjna linia wodna odpowiadajgca znakom zanurzenia; na dziobie na rufie
Cesigr watedime comesponding o drawghis at dawvg W aaks o frwand aft
Kategonia jednosthi: Tup jednosthi:
Category of orait; Craittipe

Jezliinnego typu, podad = czeg dhy:

Wothertype give delails:

Dizta pododenia stephi lub ke dw satzk by w podobnym stadiom budowy albo
data rozpocezedia znacenej preebudowyje dnosthd:

Ciate o whick be el was laid orcrar? was at a sivilar siag e o oo rsbcd or or
ot WICH 3 i 300 CONTYE ST KB 5 OO i eroed

ZASWIADCZA SIE, ZE:

THIS IS TO CERTFY:

1 Wyiej wamieniona jednostks zostata poddsna przegladow zgodnie T odpowiednimi wymaganiami
Wigdzynarodowend kodeksu bezpieczenstvws dia jednogki soybkig .
That the above-menboned craft has been duly siweyed in gocordgnce wih the goplicable provisions o the
Intemational Code of Safely for Figh-Speed Cralt,

2 Przedglad wwhazat kongtrukga, wposazenie, mechanizmy, urzadzenia radove oraz materiaty jednostki, o takze ich
dan jedt pod kazdym wzdedem zadowalgacy, a jednostks spetnia odpovkednie vwimagania Kodeksu,
That the sonvey showed: shuctyre, eqiivement, fithngs, radio station awangerments and materals of the crait and
condion themof are i all respects satisfactony and the cralt corplies with the relevant provisions of the Code.

3 hlajednostoe mede s srocki raunkovee da ookt liczhy otk nie wiskezd Niz i =gt
That the Fe-saving appliances awe provkied for 3 total humisy of persohs bl B EOFe 35 foliows!

113
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4 Zgodnie z punktem 1.11 Kodeksu, wodniesieriu do jednogki przymmano nestepujges zamienniki:

That, in accordance with 1.1 of he Code, the follbwing equiralents have been pranted in respect ofthe crafl:
Furkt: & Peagaoh: Zamiennibi: S Equivalet S mpe s sm

Certyfik st niniejszy jest weiny do:
This Certficate iz valkl unii:

Wckary v
lssed at:

Migjzeowass, data § Place, date Pieczed £ Seal Podpi= ¢ Sig ratere

Adnotacje dobyczace przegladdw okresowwych
Frdorsertent For periodical siveys
TS ADC EA, SIE, na podstawie prregladu przeprovadzonego zgodnie z punktem 1.5 Kodek=u, 22 jednostk a spetnia
sosoane postanovdenia Kodeksu,
THIS IS TO CERTIFY that, at & survey requived by 1.5 of the Code, this oraillt was found to comply wih the rekevant
provisions of the Code,
Przeglad okresowy § Peradical sinvey:
Migjzcom o5, data # Place, dade Pizczgd J Seal Padpis /! Sigradee
Frzedlad okresowy, | Perbdical sinsey:
tligjzcom 055, data ¢ Place, date Pieczgd / Seal Padpis /! Sigrakure
Przedlad okrestwveys [ Perocical siheey:
hligjzcomo5é, data ¢ Place, date Piaczed / Seal Padpis ! Sigrakue
Przedglad okresowy [ Perodical sinvey:
Migjzcom osc, data # Place, date Pieczed J Seal Padpis /! Sigradere

23
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Adnotacje dotyczace preediuzenia waznosci Certyfikatu,
jezeli jest knotsza niZ 5 lat | ma zastosowanie punkt 1.5.8 Kodelksu
Frdmsomont to extond the Cortifcalo i valid for fess than 5 years where 1.8.8 of the Code spplies

Jednostka spetnia stosovne vamagania Kodeksu §oninigjszy Ceyikat bedze akoeptosany
jako weaimy, Zgadnie 7 purktem 1.58.5 Kooekau, do dnia:

This cralt corplies with the relvant requirerments of the Code, and this Cedficate sholki,
I acoardfance wih 1V AS of the Code, be acoapied 25 valkd untit

Migjscowass, data / Place, dak Piaczge / Seal Podpiz ! Sigrakie

Adntacjew praypadky, gdy przeprovwadzono przeglad odnowieniowy | ma zastosowanie punkt 1.8.9 Kodeksu

Endorsement wiore e rerewsl survey fias beon complotod and 1.8.9 of the Code applies

Jednostka spetnia stosowne vamagsnia Kodeksu §oninigjszy Ceyikat bedze akceptosany
Jjako wedny, Zgodnie z purktem 1.8.9 Kodeksa, do dnia:

This cralt corplies with the rlevant requirements o the Cade, and this Cetficate shoukd,
I acoardfance wih 189 of the Code, be acoapied 25 vald untit

higjszowast, data f Flace, dade Pieczed / Seal Padpis ! Sigrakie

Adnotacje dotyczace preediuzenia waznosci Certyfikatu wecelu dophyniecia do porta,
gdsde odbedze sieprzeglad, gdy ma zastosowanie punkd 1.8.10 Kodeksu
Frdors ement to axtend the validiy of the Certifcate witif reaching the port of stvey
witere 1870 of the Code appies

Minigszy Certviik & bedzie akceptoweny jako wainy, zgodnie z punktem 1.8.10 Kodek s, do:
This Cepifficate shoukd, In accordance with 1.58.10 of the Code, be accepted 25 valkl nntit

higjszowast, data f Flace, dak Pieczed / Seal Padpis ! Sigrakie

Adnotacje dotyczace przesaniecia daty rocnicy, gdy ma zastosowanie punkt 1.8.13 Kodeksu
Frdomsentent for advancement of annivaisary date where 18,13 of the Code appies

Zoochie z punktem 1.8.13 Kodeksu, novwe dats rocznicy jest:
I geoardahce with 18,13 ofthe Code, the hew anniqersany date 15

Migjscowast, data / Place, dak Piaczgé / Seal Podpiz ! Sigrakie

Zgodhie z punktem 1.5.12 Kodeksu, nowe daty rocmnicy jest:
In gocordance with 1. 812 ofthe Code, the new anniersany date ia;

Migjscowess, data / Place, daik Piaczgé / Seal Padpiz ! Sigrakie
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WZOR

WYKAZ WYPOSAZENIA (FORMULARZ H)

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REALIBLIC OF POLAND

WYKAZ WYPOSAZENIA (FORMULARZ H)
RECORD OF ECILIPMENT (FORM H)

# zpos

Na zgodno tanmviemiani
MIEDZYNARODOAE GO E ODF K STT BE ZPTE CZENST WA DLA JEDNOSTEKT SZVBETE J (Rerohucja MSC.I6(63 1

MHazmwa jedno ki
N e ofcral;

Fay compBance with

THE INTERIWATICONAL CQDE QF SAFETY FOR HIGH- SFEED CRAFT (Fesolution MST 3R EE)

Himie gzy Wykaz stanowi integralrv zatmezrik do Cartyfikatu bezpisczenistwa jedrostki szybkiej e
This Recom shallbe pem anendly altached o dre High-Speed Craift Safedy Centffizate M.

hdinimalna lizzba esib z kv alifikacami wymaganymi dia obshugi urzgdz en adiow yoh
T i s Qe oF perFos MR egoied qualication s b opeate the moio instalabions;

Liczba o=db, dia ktorej wystawiona Certyfikat:
s b o pa srenge i f e wiviclt oo ditfea

Sygnat roz poznawez yw
Cimtimedve M, or ke ders:

1 Dane o Srodkach ratunkowych
Detaik of ifesaving appliances
1 taczna liczba osob, dla ktdrych =3 preewidziane srodki rEtunkowe
Total murr e of perFons e which E-raving appliances ae pmvide of
Lewabura Prawa burta
Pot Fae Starboard side
2 tazzna liczba fodzi Atunkomwch:
Total mews ber of iWeboats -
24 taczna liczba osdb, ktdre meina w nich pomisscié
Total muwr e of persons aocon fodated by Hhesr
12 Liczba ez esciows zakrtych todzi rankowych (Kodeks LS A4 5)
M e of parfally erclosed iEboats (L34 Code 4.5)
] Liczba cathowicie zakrytychtodzi mtunkowych (Kodeks L5A 4.6)
M e o toda My emciosed Weboats (LY A Code 4.6)
14 Irire todzie ratunbkoms :
Ciher ifeboats:
141 Lczba
it e
142 Typ
Tepe
3 Liczba fodzi ratow nicz weh:
M ber of rercwe Doats:
31 Liczba fadzi, ktdre =3 wliczone do padan ej wydejtgcz nej liczby todzi ratn kowych
Ak ber ofboalds whick ame inclded in He dodal b oats shows abiow
4 Tratw yratunkaowe spefniajgee wymagania Kodeksu LSA, dla ktdryeh preewidziane 5
urzgdzenia do wodowania;
Liferaits oomp ey Wit L5 Cod'e for which suiffable & eans o Bumching ae g wile o
411 Liczba tratw ratunbom yoch
Ak e of e iy
4.1.2 Liczba osib, ktdre moina w nich pomiescic
s Denr 0if persne s 300 & odated Oy e
5 Ctwarte odwra calne tratw v ratunkow e (Zatgeznik nr 10 do Kedeksy HE C):
Cpe rrewe rmt e e s @rves 10 ofthe 15 G Code )
511  Lczba tratw ratunbomyich
ik ber of iWerards
5.1.2  Lczba oshb, ktire moina w nich pomiescé
T b o pe @ s aooo s i odated by the s
G Liczba morskich systembw ew akuacyjmach (MES):
Ml Der of Marime Evacuation SyRea [WES L
61, Liczba osib abaugiv anych przez te systemy

A b of perm s 22 e d by e

104
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I Liczh a k&t raturk cvnych

e e of Wi e
e i pas raiunkouwch ...............................................................
e b of Wgiacheds.
.1 Liczba paséw dla dorestich
Nurer e suitable BrFduts
£.2 Liczba pasdw dla daieci
Nwrar ber suitzble Brohiblen
=l Kombinezony ratunboue:
e it i aeitar
=1 t aczna liczba
Toiz! mun bar
=2 Liczba kombinezondm od poia dajq oych wymaganiom pas e ratunkownch

Nwrar der of seeits com plving Wil the eguires emts for g acleds

0 Liczb a kombinezondm ochronmyeh:

N ber of Fti-exoosuwe sute:
01 taczna liczba
Toiz! mun ber
02 Liczbakombinezondm od paria dajqorch wymaganiom pas e ratunkownch

N ber of seeits com pling wih the eguires emts for Wy 2okeds

11 Urzadzenia radioves uzguane wsrodk ach raturk ovseh:
Radio irdallziiors wsed iv We-saving goofamees:

11,1 Liczba trars po nder dio r adarosngch
Merar b off rad'ar barspordens
11.2  Liczba radictelefon fm WHF dotacenos oi dudkierunk anej

Merar b off o-nway HF Eoictelephons 3ooasies

2 D ane szczegolowe systermow i wyposaZenia nawigacyjnego
Detaik of navigaional systems and egaiphont

tlag retic cosp ass

1.2 Preebaznik bursu do adbiomika
Travsmithing heading dewoe (THO)

1.2 Zyrokompas
(3 {00 S A 55

[ Urzgdzenie do pomian predlouscll dmgl

eed amd u'm'ance

9 GHz mdar
(2 Drugi radar (3 GHz /9 GH™)
Second rmdar (30 H L9 GHEE)
4.3 Urgdzanie do amtomatyezneqo prowadzenia nakresém radarowwch (ARPS) 7 Lrza-

dzenie do automatyeznego fledzenia obiektéw radarowych (ATAT
Ao atic raaa rplodhing ai’ (@ARPA)S Autorr alic racing ai' (47T4)*

B Odbiomik suulatowego systemy nawigagi sateli@mej § Maziemny system nawigacii £
Inre Srodki okreflenia pozyeit =

Receie i glabal rawigalion satelte sysea o Terme Jial ra Wy abor syl s & Cier

s of posithon fadng * =

sl«zznlk predikosd zwr
Rate-ofm ivofzal r

2 wirskaznik poto? enia steru J Wiskatnik klerunku s:fysneru;qce;
Rulle rarqle mn';cato " Chrechios off she st il

niceny system wysu.ueﬂanla mapy( 1§
fbudical charts s Bectmnie ofad aisplay amd fnb me atio n syRes (E0O0SE

F.2 Uz gdz enie rezermow e (hackup) dia ECOIS
Bactaep amangen ez for ECON

IF.3 hdawnictwa nautyczne
faedical pebfcations

Urzgdzenie St@an faktyczny
Mo Ackual pmvisorn
1.1 Kompas magn etyczny

s
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74 Urzgdzenie rezemmaowe do wydawnict nautyee nopch
Bachup amange i ents e aubical perdilica o s
o Reflektor poszukinace
Se ambight
el Lampa do sygnalizacji dziennej
Caylight sigraling lam p
10 Miyp ozazenia noktowiz yne
Mgt wisionr e g fie it
11 Wiskaz niki trybu dziatania systemdw napedu gdwnego
eans o show bhe mode ofthe populson srsen 5
12 Urzgdzenia do automatycznego sterowania (autopilot’)
Avton: atic sleedng aid (@etbosr atic pid)
13 Reflektor adarowy ¢ Inne srodki ==~
Fadar refecio r/ (Mrermeans ***
14 Systern wyknywania d2wieku
S vl rece pton SysEs
15 Systern automatycan ej i dentufikaci (A5
Avton: atie ide rdiffealor aemla (405)
16 Rejestratar dameh z podrdéw WOR)
lfayage data meomer 1OF]
3 Dane o urzadzensach radiowych
Details of radio facifties
Urzgdz enie Stan faktyczny
Beit Actual provison
1 Syestern pierwotn iy
Prifi 8y FyEte s 5
1.1 Urzgdzenia WHF:
VHF radio installation.
1.1.1 HKoder DSC
Do enmoder
1.1.2  Odbiomik nastuchowy D3 C
DEC waleh receiver
1.1.2 Radiotelefonia
Radiodede phony
1z Urzgdzenia haF:
MF radio irst Nabion:
121 HKoderDSC
DG emoder
122 Odbiomik nashuchowy 05 C
DG wateh moeiver
123 Radiotzlefonia
Radio el
13 Urzgdzenia :
MEHE adio fstalation:
131 HKoderDSC
D enmoder
132 Odbiomik nastuchowy 05 C
DEC waleh receiver
133 Radiotelefnia
Radiodede phony
134 Telegraia dalekopizoma
Direct-pricting feleq mphy
14 Jemzka stacia okretowa [HdARSAT
MRS i i
2 it me Erodid alarmawania
Fecomda i
[ Uregdzenia do odbioru morskich informacii dotwez gewch bez pieczenstwa;
Faciie 5 & rmcepor of wa ffie e sal iy s abion
il Odbiomik NART B

ML TEX e oniver

34
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3. Odbiomik EGC
E5C moeiver

3.3 Odbiomik HF radictelegratdi dale bopisowej
HE direct-printing mdfollegmph moeiver

4 Satelitama radioptawa awanna:
Satelte EPIRE:

.1 COSPAS-SARSAT
COFFAS-SARTAT

4.2 IR AR S AT

NidARSAT

il Fadioptawa awaryina “HF
I'HF EF RS

L4 Transponder radarowy sEthu
Shin & radar tanspone -

| Metody dla zapewnienia gotowosci operacyjne] urzgdzen radiowych (14146, 7i 8 KodeksuHSC)
Nbthods used o ensure availabifilty of radio frciflies (14146, 7 and & of the HEC Code)

1 Cublowanie urzg dzen
Crplization ofeq wips: &t
2 Naprawy na |gdzie

Shome-bazed mairenancs

3 hdad liw o052 wrgkonywania napraw na stathu
At-Fea fidine fanee capatility

TAEWADCTA SIE, T8 powwIszy Wk ez jest prawichony pod kadcym wegledem .
THIS IS 70 CERTIFY that this Record is correct In ol respects

yed any
foswed gt

Wigjsczownst, data / Flace, date Piecz et / Seal Podpis /! Sigratee

* Wepotmebie skied e Dele & 25 apFoFaE.
*dune 3 ook vak dy wysTee gol i S iEze Dl freans”.

4i4
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WZOR
POZWOLENIE NA EKSPLOATACJE JEDNOSTKI SZYBKIEJ

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REALTBLIC OF POLAND
POZWOLENIE NA EKSPLOATACJE JEDNOSTKI SZYBKIEJ
PERMIT TOOPERATE HIGH-5PEED CRAFT

Wydane na podstawie p ostanowien
Issued unpder the proll::'.ﬁ'ons af

(razam odpomridnie g0 abi promewezo wrdare o prees patetmre bandeny S mame of the relavantmenswe inpoduced by the Flag Smore)
oraz rgud.me z postanowieniami
and under the provisions of

MIE DZYNARODOWE GO K ODEK SU BEZPIE C ZENSTWA DLA JEDNOSTKI SZYBEIES {?mh?'aMSC.SE{EZﬂ)
TNTERMATIOMAL CODE OF SAFETY FOR HIGH SFEED CRAFT (Resolufion MYCI463))

w imieniu Rzadu
under the quihorify of the Gowernment of

PrIez

I et e e e AL L4 E L8R R R AR e et
[Pt namam e drmm poma Srdore § hetpacii /Ll affcol desimnation af the authovized ovEnnisation)

MHazwa jednosthi: hdodel producenta bir budowy:

N e off crat: Manuracturers model hull b

Svgnat roz poznamcay: MNr i

Cimtimctive b orlelers: D S,

Port macierz ysty: kategonia jednosthi:

Fort of regisiy: Category of craft:

Armator:

CraftE Operalnr:

Fejony lub trasy eksploataci:

Areas ormule 5 of o pemdion

Poarty) bazawyle):

Ba= pois):

hdaksymalna adlegto 5% od miejsca schronienia:

M3 anr diRance fmar place of meige

Liczba: maksymalna dupuszczalng pasazerdm: minimalna wymagana zatogi:
i b PAFRE GQErT frd A e e o i AT Fak e e
Majgorsze zaktadane waninki eksploaaci:

Wiorst irderded comdlibons.

Inne ograniczenia eksploatacyne:
Othe ropeabiona ! e ficdo s

Poraalenie ninigjsze potwierdza, fe wayde) wwimienione waminki ek splostacii odpoviadajs v sganiom aodinym 1.2 2 da
1.2.7 Kodeksu,

Thiz Pernd conilms that the sendoe mentiohed above has besp folndbo be b sccondahce with geperal vecgivements of
1220 1.2 7 of the Code.

Pozaolenie ninigjsze jest waime do; podvearurkiem, fe Certyfikat bezpieczefistva jednosthizzybkis
zachowuje wazn o &,
This Perni iz vald unti sikyect io the High- Speed Crad Safety Certifoabe rem aiving valia.
Whyrdane we
Isstied at:
hiejscowa s, data ! Flace, date Fieczed / Seal Podpis ! Sigratre
1M
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WZOR

CERTYFIKAT KONSTRUKCJI I WYPOSAZENIA JEDNOSTKI DYNAMICZNIE UNOSZONEJ

REZECZPOSPOLITA POLSKA
RERUBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT KONSTRUKCJI | WYPOSAZENIA
JEDNOSTKI DYNAMICZNIE UNOSZONEJ

DY NAMICALLY SUPPORTED CRAFT
CONS TRUCTION AND EQUIFMENT CERTIFICATE

W na podstawie postanowien
}dls?zgdun%er the prolblva';u'ons af

SR oq:-mdnmg:- Py g\:- s g\o pme:p Py ."m:’dj!kemhmrmwwe!:!Wa’.!!mciayr.&e Hag&ﬂ&’jl R

0raz nie 7 postnmyieniami
andunder the provigons of

KODEESU BEZPIECZENSTWA DLA JEDNOSTEI DYNAMICZNIE UNOSZ ONEJ (Rezohucja A.373CX))
CODE OF SAFETY FOR DYNAMICALLY STUPPORTED CRAFT (Resolution A 373(X)

w imieniu Rzadu
undar the quthoriy of the Gernment of

(et rovmam urse o peonmerione et 4 el afficod ded pantion of the outhorized orEmiisation)

Mazwa jednosthi:

fiar e of et

Sygnat roz poz naw sz M In0:
Dhstivctive Mt or kelters: N i
Port maciers vt Typ jednosthi :
Pt off reqisi g Tipe ool

Data potozenia stephi lub kiedy statek by w podob nym @ diom budowy albo
data rozpoczecia znacznej preebudowy je dnosthi:

Dabe o which biee ! was faid or crat warata swiar fage of oo ssre o or
o WhRiCH 8 i 3o CoRVEerTing WaF oo i e e

ZASWIADCZA SIE, 7E:
THIS IS TO CERTIFY:

1 WWyZe] wwmieniona jednostka zoststa poddana przeglgdowd zgodnie z odpowdednimi wymaganiami
kindeksy berp egrenshas dis jednosthi dyamicenie Lnosrone).
That the atovecmentioned crat has been gl sweved In accordance with the apolcabie provisions of the Code
of Bafeetls e Dphamdealy Supoerod Craft.

- Meregclad wykaral, i7 jgdnoska spednia cdaow ednie postanowisn a Kodeksu pod w2y edent
Theat the sureey shian tirat the orall pomplisa vl the relavant provisions of the Doda as raganda:
2.1 korshnokci kacioba, s Inikdw ghdsnyoh, machsnior Se penouniceyol orue syslamdg
e strgctore, main and awdliary mactinery ond swysteme:
2.2 Mywalnosel. statecznossi | podzisdu grodziowego;
e nongAeny ataiiife and aubdivieion;
25 phedoygi, slemmnosc Csizydw.
o nandiing, controliability and poifermmance.

12
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Ma jednostoe majdujg sie Srodki ratunk owe dia catkowite) liczy oaob, jak nastepuie:
That the IFe-saving applances are peoviced for 2 total ikber of persnns and wo ke 25 folows
tratuvr atunk cweych mogeEych pomi escic: ozdb;
Werafts capatee of accomimadating. persang
kit patunk ot
Webuoys
fras iy ratLnkovech,
Wefaekets.

Jednostka spetnia wymagania Kodek su swodniesieniu do ingtaladgi radiowe), jak nastepue (producenttypl
That the craft cormied with the requirements of the Cods 28 regards radio nslaliaton asfolaws (makedtynel

Jednostka spetria wwmagania Kodeksu w Zakresie wrzsdzer ochrony przsciapoiarows], wknencoyech i
gasnicTych oraz jest zaopatrzona w urzgdzenia nawdgacdne, Swisths §ozZnski renigacvine, urzgdzenia do
nadawenis  sygnatow woyvnenis pomocy Toodnie T opostanowieniami | Kodeksu orsr Komeendgi we sprawie
ohowiszujacych misdmynarodowych przepi sdwo Zapobiegsaniu ZoerIENIom Na moro.

That the orait complied wih the reguierments of the Code 23 repards fre prevention, e dgtecting and fire-
extinonishing apelances and was provided with navipational instraments, navigation lghts and shapes means of
making sound sgnals and diskess signals in aocordance wih the provisions of the Code and aiso the Camvertion
on the Intemational Reguiations for Preventing Collisions gt Seg b fore,

Plany oraz dane technicane odnoszgce sie do projektu, konstrukdi |0 wwposazenia zwigzane = bezpieczng
eksplodadgjednodki =3 zgodne z vwyenaganismi Kodeksau,

That the maintenance schednle and e fechnical information for design, congriction and equipment related to
the safe operstion of the crall = b sccovdance wih the requirements of the Code,

Pod wezygtkimi innymi wzgledami jednosta spetnia wwinagania Kodeksu, je2li vwinagsnis te majg zastosoeenis.
That v ol other regpects the craft corplied with the requuirernents of the Code ao far a5 Bese reguiements apply
therata.

Certyfikat niniejszy jest weimy do:
This Cettfizate is vaisd dabit

Wabclany v

fashed at

Mligj scowodE, data / Flace, date Pieczge / Seal Podpiz ¢ Sigra ke

22
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WZOR
POZWOLENIE NA EKSPLOATACJE JEDNOSTKI DYNAMICZNIE UNOSZONEJ

S

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REFPUBLIC OF POLAND

POZW OLENIE NA EKSPLOATACJE
JEDNOSTKI DYNAMICZNIE UNOSZ ONEJ
DVNAMICALLY SUPPORTED CRAFT PERMIT TO OPERATE

Wydane na pod stawie p ostanowien
Tssued unlzigr the prog:'&'on.s af

(rama odpomiedre 0 alt prameego wrdanego proes panstao bandery £ some of the relevantmens e inteduced 3y the Flag State)

0raz '.'End.n.iaz ostamowieniami
and under the provisions of

KODEKSU BEZPIECZENSTWA DL A JEDNOSTET DY NAMICZNIE UNOSZ ONEJ (Rezolucja A.3THX))
CODE OF SAFETT FOR DYNAMICALLY SUPPORTED CRAFT (Resolution A 373(5)

Mazwa jednosthi:
fias e oot

Sgnat nozpoznaw ez v M I
Dzt ctive fio or behe s WO i

Port macierz ysty:
Port oif e gisty:
Amigtor:

Craift’s Operator:

ZASWIADCZA SIE, 7E:

THIS IS TQ CERTIFY:

wwEE] wwamieniona jednostka mode by eksplostowana na podstawie tego pozwoleria tdko wiedy, kiedy wezny jest
Certyfikat konstrukoji | vaposarenia statku dynamiczrie unozzonego.

that the above-mentioned crait can fr operated under this permi anly when vald Dynamically Suppored Craft
Caongtraction and Equpment Certficate.

Rejon eksploatacii:
Aread o ope @ton.

Miarnunki eksplogtadii ograniczenia:
Oneraling comiitions am de da fons:

Fozwalenie niniejsze jestwazne do:
This Perm it iz vahia wrbil:

Mrydane w:

Iesueed gt

hdiej zom o£é, data ! Place, dae Pieczad § Seal Padpis ¢ 5ig ratue
1M
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WZOR
CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA STATKU SPECJALISTYCZNEGO

RZECZPOSP OLITA POLSKA
FREAUBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA STATKU SPECJALISTYCZYNEGO
SPECIAL PURPOSE SHIP SAFETY CERTIFICATE

Hiriejszy Certyfikat ralesy uzupednic Wykazem wyposazenia [formularz 5F5)
Thiz Cerfifoale shall be mepplen ented by a Recom of Squipse nd (Fome 5 P5)

L L N

W na p od staw ie postanowien
}}:s]ag d un?ier fhe p‘ogiﬂ'm.s of

U c-dpmdmeg\:-alﬂl U g\o T g\:- prmezp BT A Ty dj!&em - zmmum!xrm’ucm’byrkemsrme} e

?ud.lm Z postanowieniami
dar fhe provisions of

KODEKSU BEZPIE CZENSTVA STATKOW SPECTALISTY CZNY CH {Remhugja Zzromadzenia A.535(13) zpoprawkami
CODE OF SAFETY FOR SPECIAL PURPOSE SHIPS (Assembly Resolution A 535(13)), as amended

w imieniu Rzadu
under the aufhorify of the Gowrnment of

PTIET

O O OO USSR
(pedna ramamrs: domm poRmdrd s retpacii £ ol offical ded paation of the outhorized ovpmisation)

MNazwa stathu:

fiani e of ship

Sygnat rozpoznam czy: Mr 0

D¥Rinctive (b or keiters: MO NS

Part macierzwst: Pajemnadt bt :

Port of e gisiy Gmss tomna ge

haksymalna liczba personely specjalistyeznego fgczniz 2 pazaie@mi)
Wi e rieti e oF Spe oia | pe rsonme ! frdl . passenge s fo be camed );
Statek specjalistyvez n:
Special pupose ship:
DOata budawy:
Daie o buil
Riejory 2eglugi
areds:

ZRSWIADCZA SIE, FE:
THIS IS TO CERTIFY THAT

1 Wemieniony Statek zogtat poodany ingpek gi zogodnie z punktem 1.6 Kodeksu,
The above menbioned ship has been sunweyed In gecardance with 1.6 of the Code;
2 Inspekcja wwkazata, iz
The sbey showed that:
21 statek spetnist wwnagania Kodekau dotyezace:
the shiy complied with the provision of the Code as reganis
211 kadiuba, urzgdzen gdwnych | pomocniczych, kottdwaraz inmych ZhiornikdwciEnieni owsch;
the stacture, main and awliiany machinery, tollers and other pressure vessels

212 podzsh wodeszcze nego kadubs | szozegodyy
the watertioht subdisision awangements and details;
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22

23

24

25

25

27

28

29

statek =pedniat wwmagania Kodeksu dotyczgoce ochrony prEechapoZstowe], urzgdzen do wkeenania poZsry ora
plaru ochrony precwaoZarowne);

the ship cormplied with the provisions of the Code 25 regards strictural fire protection, fire safely gysterns and apeit
ances and fie cortralplans;

srodki ratunkowe oraz weposazenie fodd ratunkowvsch, trabee retunkowsch §otodd retowniczyvch odpowndadaty
postanowieniom Kodek su;

the life-saving applancesandthe equpment ofthe Keboats Iferafls and rescie boatswere pravided in accordance
with the peovisions of the Code,

statel  bed weposazony wewarautnie inki ratunkowve] oraz urzgdzenia radicwe uzyeane w srodkach raunk ook,
zgochie z podanoieniami Kodeks.u,

the ship was provided with o nethrowing appliance and radio ingaligions Laed b ife-saving aoplighces I gocoe
dance wih the provisions of the Code;

statek spetnist wymagania Kodeksu dotyezace urzadzen radiowych,

the ship compled with the provisions of the Code as regards radi insaliations,

dzistanie urzgdzen radiovech uDywanych wanodkach ratunkowych odposiacdsto postanowieniom HKodeksy;
the functioning ofthe radio halallabion need in Ife-saving appliances corplied wih the provision of the Code;

atatek zpetniat wnagania Kodeksu dotyezaee urzgdzen nasmigacyinych, srodkdwe do transportu pilotdw na poktad
araz waelawnichy nEwbgacy nych;

the ship coraplied wilth the povishns of the Code 25 regands shpbaome paviational equipmerd, eans of erbarkation
for pliots and pautcal poblicatons

statek byt wwposazony winistta, maki, srodki sygnalizagi dondekowe] | Snodki wEywania pomocy Zgodnie z
postanowieniami Kodeksu | obowigzuacych Miedoynarodoesch preepi sow o zapobieganiu Zoer Z2Niom nNa mor;

the ship was provided with Ights, shapes, means of makng sound signals and disdress sgnals In gaccordahce wih the
pravisons of the Code and the Intemational Requiations far Preventing Colisions at Sea infarce;

pod kazdym inmym wrgledem datek zpeinist fosowne postanowienia Kodekau,
In all other regpects the shiy cormplicd with the relevant provisions of the Code,

Certyfikat zwolnienia zosta [ nie zostat® vwdany,
An Exemetion Certficate hass has not* been lssued.

Statek poziada ! nie posiads® cetyfikaty waddane zgodnie zKonvends SOLAS 74 waz z pooravkami,
The shl hasd has nolt beep provided with Cenficgles Jasned under the 1974 SOLAS Convention, 85 amended,

Certyiikat ninigszy jest waimy oo
This Centfficate Js vald it

Wihvdar we
fssued at:

hiejacomosé, data [ Place, dabe Pieczed £ Seal Podpis / Signatue

* Niepotrzebne sireslic # Dekde as appmp date.
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nowienia Kodeksa .

Adnotacje dotyczace przegladdw rocanych odnoszacych sie do kadiuba, urzgdzen maszynowych i wypoesaZzenia
okredonego wpunkcie 21 ninigjszego Certyfikatu
Endosenent for annual surveys rwlating to iall, machinesy and eogriprient

referred to i section 27 of this Certifcate

ZaS a0 CZA SIE, na podstawie pregladu preeprowadzonego zgodnie 2 punktem 1.6 Kodeksy, 22 statek spetnia stozowne posta-

THME M TO CERTIFY that, at a survey mequied by 1.8 oftie Code, dhe ship was found to cos ply wibl de e devant proviso ns of e
Codle.

Preeglad roceny: f Amvwal survey.

hii s comos &, dataf Aace, dake

Fieczad/ Seal Podpis ! Sgrstue
Przeglad roczngpoire dni = Anmealiinters ediate * suree i
hii s comos &, dataf Aace, dake Fieczai/ Sea Fodpis / Sgratue
Przeglad roczngpoire dni = Anmealiinters ediate * suree i
Wiz cowes &, dataf Aace, dale Pigczas/ Seat Podpis / Sgratue
Preeglad roczny: f Anmwal sanve
i gjs cowcd & data s Place, dale Piaczel/ Seal Fodpis § Syrstue
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Adnotacje dotyczace przegladdw rocznych i okresowych odnoszacych sie do Srodkdw ratunkowych
i pozostatego wyposazenia okreslonego wpunktach 2.2, 2.3, 2.4, 2.6, 2.7, 2.8 1 2.9 ninigjszego Certyfikatu

Endowsement for annaal and periodicd surwveys wlaling to life s aving appliances and other eguipatent
wiorred to insoctions 2.2, 2.3 2.4, 2.6, 2.7, 2.8 and 2.9 of this Cortifcate

Za5NADCEA S IE, na podstawie przegladu preeprowadzanega 2godnie 2 punktem 16 Kodeksu, 2o stek pefnia stosowne posta-
nowienia Kodekay,

THYE T CERTIEY dhat, at a meney mgquimd by 1.6 ofthe Code, Hhe ship wasfowmd o oo ply with e mleant poowsions of b

Praeglad roary: S Avrusl soney:

hliefs covves &, data ¢ Alace, dale Fieczed! Seal Podpis # Sgnature

Przeglad roczris ok res anny™ LATT el Pemodical * sunesy

Migjs covves &, data # Alzce, dalke Pieczgl/ Seal Padpis ! Sorsture

Przeglad roczrips ok res anny™ LATT el Perodic sl * suniey

Wligjs cavues &, data # Alzee, dake Pieczgl/ Saal Padpis f Sgrature

Praeglad roary: £ Avrusl soney:

Migjscanosd, data s Az, daie Pieczed / Seal Podpis § Syrstue

* Niepotrz ebne skreslic. Delede a 5 approgriake.
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Adnotacje dotyczace przegladow okresowych odnoszacyeh sie do urzqdzan radiowych
okreglonych w punkcie 2.5 ninigjszeqgo Certyfikatu
Endosement o poriodical sarveys relsting to radio installaions
refarradto in section 2L50Fths Cerifeate

nowienia Kodeksu,

THL S TO CERTIFY that, at a mere yequied by 1.8 ofthe Code, #eis ship wa s oo to com ply with e rede vand pmowisons of e
Code.

Ze S 0CZS SIE, na podstawie przegladu preprowadzonego zgodnie 2 punktem 1.6 Kodehksy, 2o satek spefnia stosowne posta-

Preeglad olresowy: f Pedodizal surve

Migjs comed &, data/ Plzce, d e

Piaczel/ Seal Fodpis § Sgrsue
Preeglad olresowy: f Pe dodfeal sunve
Miejs cames &, data/ Place, date Fieczed/ Seal FPodpis § Sgratue
Preeglad olresowy: f Pedodial surve
hiejs comed &, data f Flace, d e Pieczad/ Soal FPodpis § Sionsue
Preeglad roczny: f Annal sunve
Migjs comed &, data/ Plzce, d e Piaczed/ Seal Podpis § Sgrsue
Potwierdzenie dla rozszerzenia Certyfikatu

Endosemert for the extonsion of the Corlificate

Statek odp owiada ednofnym postanowieniom Kodeksu i ten Certyikat bedzie przyjety zgodnie 2 1.7.3 do:
The ship oo plie 5 wibh e mlevant prowsons of dve Code amd

this Certifoate showlh v accomiamee with 1.7.3. be acce pled'as valio el

Miejs cames &, data / Place, d e

Fieczed/ Seal Fodpis § Sgratue
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WZOR

WYKAZ WYPOSAZENIA (FORMULARZ SPS)

RZECZPOSPOLTA POLSKA
REFLIBLIC OF POLAND

WYKAZ WYPOSAZENIA (FORMULARZ SPS)
RECORD OF EQUIPMENT (FORM 5PS)

Na zgpdmosi zpostanowiendand

KODEK SU BEZPIE CZENSTWa STATK OAW SPE CJALISTY CZNYCH (Rezohuja Z gromadzenta A S35(13))  poprawhami

Foy complionee with

CODE OF SAFETY FOR SPECIAL PURPOSE SHIPS {Asserbly Resolufion A J83(13), as amended

Mirie pzy Wikaz stanowi integralmy zatgeznik do Certyfik stu bezpiec zefistwa statku specjalistycamega Hr:
This Record shallbe pem amendly atacked b Hre Special Fopose Shin Certifoade Mo

MNamna stathu:
Mz e of shio;

Lizzba personelu spegalistyeznego geznie z pasazeramiy, dla ktdrejje st wydany Certyfikat:
Tk Der o Fpecial perm ved fmoluding passe ngers) e wiich cedite o

hinimalna lizzba o=db 2 kwalifkazjami wymaganymi dla obstugi urzadz en Adiowywch:
Wi e rier Der off persons with eguired gealiications fo ope ate the o JrRala o es:

Sygnat rozpoznanczy;
Dhistimotive Mo o et

1 Dane o srodkach ratunkowych
Detaik of lffe € aving appliances
1 taczna liczba osdb, dla ktémeh 53 preewidziane Srodk ratunkom e
Total me ber off perFans for wiich - ving applamtes ae pmodoed
Lewa burta Frawa burta
Aot side Sarhoam side
2 tacena liczba todzi ratunbo wych:
Tobal! ru ber of & boats:
2.1 taczna liczba asib, ktire moina w nich pomie ik
Total me ber off e o 8 cean & odaded by the s
2.2 Liczba czesciomo zakmtyeh bodzi ratunkowych CKade ks L5A 4.5)
M e off packially e ralose o fEboats (L5 Code 4.5)
2.3

5.1

5.1.1

5.1.2

Liceba cathowicie zakrytweh todzi ratunbiowych (Kodeks LEAad )
Mmbersoﬁota#yendoadhfeboats (LA Code 4.68)

nne
Offe rifebo ats:

Liczba
MHumber
Ty
Time

Liczba motoromych fodzi mtonbkowych (wlicz onych do podans) wydej fgezngj licz by fodzi
ratun bowyeh:

A e off wrodor iWeboaits @imciuoed iv He dodal Weboats showe above )

Licgba todzi ratunbomw weh wyposazonweh w reflektor poszukivace

M e off i boats fitted with seamhliy s

Liczba todzi ratowniczych:
s e off e Fowe Ooais!

Liczba fodzi, ktdre =g wliczone do padanej wyiej faeznej liczbytodzi ratunkaow ywch
Ml e off boats wiick ae imcleded i e ofa! ieboats showr abo e

Tratuy rEtunkowe:
Likrats:

Tratuy, dla ktdrych wymagane =3 urzadzenia do wadowania uznanegs typu:
Those for witich appmved laumcking ap piamses ae meouied

Liczba tratw ratunbow yeh
s e off ik mamty

Liczba asdb, ktdre moznaw nich pomiesdd

A bz off pevmonF acoon g oodabed by e
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52 Trabewy, dla ktérych nie £ qwymagane urzadzenia dowoedanania =nanege typu:
Thoss fov wiich agomed lauwroking Fooizrees e moi e uied
521 Lizhbatatw ratunkownnch
Nizire Ber of Werats
S22 Lizba osdb, ktére momaw nich pomies cié
........... Mg ey of persovs aooca it ol ated by thew
=] Phmgii ratunk o
Buoyam ooastus.
6.1 Liczba pwuakedu ratu rk oianych
Nt e of o0aFts
62 Liczba osab, ktdra meze byé przez nie uizymawana
N e of pevsors caoade of beitg aanored
7 Liczba k&t raturk cunnych
N e of ifebuoys
2 Liczba pas fw raturk annech
N e of iy achets
a Fombinezomy ratunk ome;
Immersion suits:
91 taona lieba
Tobal murar e
az Liczba kombinezon da adpowiadajacwch wiymag aniom pas dn raturk anneh
N e of suits com olyimg with e mguies emts for iy aclsts
10 Liczba £rode di o chromy cieplng)’
Nunr e o e me & prodentive ids !
11 Urzgdzenia radiowe wyavane w srods ach ratunk onncch;
Fadioirstaliation s weed in B-s3ving goplizroes.
11.1  Liczba transponderdv radarowmsych
M e of /o ar s goomd es
11.2  Liczba radictelefondn VHF do fgeznosci daukizrunk oej
N b oftwo-nay R edickeleohomne agoaatus
2 Dane o urzgdzeniach radiowych
Detiks of radio facilfies
Urzgdzenia Stan faktwezny na statku
e Atz pmision
1 Miypos ZZenie pienuotne;
Frite @y steshen 57
14 Urzgdzenia wHF:
LA redio fnstastion
144 Koder DSC
D50 erooder
112  Odbiornike nastochowny 0SC
D55 nabol neceiver
112  Radictelzfonia
Fadicketenhory
12 Urzgdzenia MF:
JF radio insielabion
121 Koder DSC
D55 emcooer
122 Odbiornic nastochaouny DSC
D55 nabol neceiver
1232 FRadiotelefonia
Radintelenkony
13 Urzgdzenia WFHF:
N r=olio instalebion -
121 Koder DSC
DEG eppooer
132 Odbiormic nastuchanny 0SC
DEC waich eoeier
1232 Radiotelefonia
Fadioklephamy
134 Telegrafia dalehopis oua
Lirectointing elecgranhy
14 Jemsha stacia okretowa INMARSAT

MUHA REAT ship eanth sabion

2B
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2 Witdme Frodkd alamowania
Secomdary aedns of aleding
3 Urzadzenia do odbion marskich informacii dotyez geyveh bez piecz efstwa:
Facilities dr recep fon o wadtive =&l e abion
31 Odbiomile NAT B
T S TEN moeiver
iz Odbiomik EGC
EGCmoe e r
33 Odbiomik HF rmdictelegrafi dalekopizoume)
HF dimctpanting @dideleg mph moeiver
4 Sateli@ma radicptawa awaryna:
Sake e EFIRE:
4.1 COSPAS-SARSAT
COSPAS-SA RSAT
43 IMhA& R 54T
N BEAT
5 Fadioptawa awaryna WHF
........... Wi ERIRE
|54 Transponder rad anomy stato
Shin's moar rarsponder
3 Metody stosowane dla zapewnienia gotowosei operacyjng urzadeen radiowych (prawidio IVM5.6 § 15.7
K onwencji)
Nithods usedio snsate avalabilfy of vadio facilffes Geguistions W15 6and 15.7 od the Comvontion)
1 Dublowanie urzgdzen
Chip fica o o equiph et
2 Maprawyna Iadzie
Shom-bared o aivbena e
2 hdozlimosE wydkcoman ania napraw na statku

Atsed fainterance ca pabildy

TASMAD CTA, SIE, e powwEszy Wivkiaz jest prasichovey pod kazdym wegedem .

THIS IS TO CERTIFY that this Record Is corvect i all respects

Whdany e

Tased gt

hligjscamass, data / Place, dak PFiaczed / Seal

! Bez wymaganych w Kodeksie L5A 415124, 4481512213,
Excluding those equied by LS4 Code : 4.4 54,24, 4,483 and 542243

Podpi= § 5ig ratue

el
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Zalacznik nr 4

WZOR
CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO W PASAZERSKIEJ ZEGLUDZE KRAJOWEJ

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REFLIBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO
W PASAZERSKIEJ ZEGLUDZE KRAJOWEJ
PASSENGER SHIP ENGAGED ON DOMESTIC VOYAGES
SAFETY CERTIFICATE

Wydany na podstawie postanowien
Issued under the provigons of

demmgnmpgogjpmz ph.l’;vme cf:ﬁym Mmm!mww&de)

oraz potwierdzaj dnos poniiszego stathu z postanow jeniami
and cmﬁgm ng comp}z(zcn};ﬁfhe Mel.:sef namgdohereaﬂer gu:fh the provisions of

DYREETYWY 28/18"WE
COUMNCIL DNRECTIVE 98/ 15EC

W SPRAWIE PRZEPISOW I NORM BEZPIECZENSTWA DL A STATKOW PASAZERSKICH
ON SAFETY RULES AND STANDARDS FOR PASSENGER SHIPS

w imieniu Rzadu
whder the aufhorify of fhe Goverrment of .

(peh&mmaumgdﬂwapmbmdﬂyfﬁaﬂq}%uldmmmq?ﬁrﬂqg.&me)

prIez
ipedria namargarzg dosry apeorradnionej etybacii £ ofical db R graation of i auifimized oot
N azma statu Syrgn at rozpoznAMCT, Port maciezysty Liczba pas zerdm
Nz e of dre ship Diztimctive mui fevs or lefters ot o e gy Mierir e of 3 zsemoerT
Numer IMO "
Dugosc:
Lengtfr .

Data puh]zema ste.pkl Iuh puduhnegu stadlum huduw s’ldku

Date on which the keel was Jaid or ship was af 8 simiiar stage of conStriction
Data przegladu zasadniczego:

Date of inffial suney.
Klasa statku stusnwme dn uhsza‘uw, na kturych statekjesl upn-.n:aznmny du zeglugl n iBicrD*

Class of ship In accordance with the sea area In which the smp Is certfled to operate;, ASB/CA0T

z uwzglednieniem nastepujacych ograniczeni lub wyinag anh dndatkuwdl n

subtyect fo foliowing restriclions or aditional requiraments? .

" Higpotrzebne skredlic. /! Delek 25 gnpmpiizte.
B Nurmer i dentyfi kacyjny MO zgodny = Rezolucjsy 4500 15), i ma zastosovenis,
A0 =hio idemtifoaion muer ber in Focomiance with Resolulion A G000E), & amy.
= wykaz majgoych zastozowanie, stozownie do lokalrch okalicanosei, ngnczen wynikajgomch ze specyfiki trasy Zeglugomej,
obszang morza, ogrﬁnczen dotyezgeych okresu ekspl aaf acji lub inryeh wymagan t:It:\\:latl«;n:n»;'_ylwC
Fecom! of any mesirickion applicable Oy mason of edher the rowte, ama of opembion or mesiicled pedod of opembion or any additonal
Qi fre it due fo specifc bea! cimus Aance s,
1




Przeglad zasadniczy

HINIE SSZYM STWERD ZA SIE,
THIZ IS TO CERTIFY,

fritial aurvey

1. Ze statek zostat poddany inspekcji zgodnie z Artykutem 10 Dyrektyasy 9811800,
that the ship has bean sunveyedin accordance with Article 10 of Councit Directive 9871 &EC,

2. Zeinspekcja wykazala, 7e statek calkowicie spetnia wymag ania Dyrekbywy 98/187WE, oraz
that the suniey showed that the shio Uiy camplies wihihe requirements of Councli Directive

SRTEEC, and

3. Ze statek jest, na podstawie Artykutu 7 ust. 3 Dyrekbywy 9818WWE, zwolniony z nastepujacych

mDyre

iy Kty vy
that the ship is under the authorty confared By Articke 7053 of Councli Divective S8AGEC, exarmpled
frarmn the faliowing requirernents of the Divective:

Warunki udzielenia zwolniesi, jesli mato zasto sowanie:
Cohcitions i ang anwhef the exemptions are grantect

4. Zezostay wyznaczone nastepujace podziaho we wodnice fadunkowe:
that the foliowing subclivision load ines have been assigned.

Piodz =howe wodnice Rdunkowe wyzneczone i
cechowane na butach w Srodku dhugosei statku
[Prawidho 1-143]
Subdivision bao fres assigne o and ma e o
ot Hhe ship's Fide at anidsting (Reg wladion M-1493)

Walna burta [rmm) Uwagi odrosnie
Freeboart (fi i) inmych wanankdw eks doatacii
Redi arls with regam' b
alle mative servie comdifons

c®

c.2

C.3

Niniejszy CertyTikat jest wazny do .
This Certificate Ja vanc Wbl

.. (data nastepnego przegladu odnowieniowago),

.. (oiate of hext renewas sLnve]

zgodnie z Artykutem 10 Dyrektywy 98/18WE.
Inaccordiznee with Articke 10 of Couneii Diractie 9F1FEC.

,data
Flace, date

Pieczgd
Seal Sigmatue

A Cyfry arebskie umieszezore z lierg 0" w nbryoe dotyozgce] podzistowych wodnic fadurkowyeh moma zastapic
cyframi reymskimi [ub o literami, jesli Administracja Panstwa Bandery uzre za niezbedre odrdznienie ich od
migdzynarodowy:h symboli poda shomeeh wodnic fadankowych,

The Arabie row emls fodbowing the leder 'C s the suboivision doad lee rotations & ay e mplaced by Romarn s erals or leffers
the Admimisation of the flag Sk considers this mecesmany o distiguish ther foe &e irdemadioral sebdivson baa lime

rotations.

]
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Przeglady okresowe
Fenodical surveys

HIMIE JSZYI ZASWIAD CZA SIE, e przeglad okresowy przeprovwadzony agodnie z wymmaganiami Artyladu 10
Dyrekbywy 5318WE wykazal, 2e statek spelnia weszystkie stosowne wymmagania Dyreldywy 9818 WE.

THIS IS TO CERTIFY that a perffical sirvey as reqiired B Article 10 of Counell Directive A51FEC has teen
carled ol ahnd that the sirvey showed thal the ship was found to comply wih gif the relevant reguiements of
Conncill Dippctie 25 15EC,

" Msjscomods, data f Place, date Pisczq? / Seal " Podpis f Sgramire

" Mejsenods, data f Place, date Piaczqt f Seal " Podpis f Sgramire

" hejsconodé, data | Place  date Pieoags f Seal " Podpis / Sgoatire

higjscawosc, data ¢ Place , date Pieczgd ¢ Seal Podpis £ Sigragie

33
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WZOR

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA PROMU PASAZERSKIEGO TYPU RO-RO/SZYBKIEGO STATKU PASAZERSKIEGO

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPLUIBLIC OF POLAND

. CERTYFIKAT BEZPIECZENS TWA .
PROMU PASAZERSKIEGO TYPU RO-RO | SZYBKIEGO STATKU PASAZERSKIEGO™

RO-RO PASSENGER SHIF FHIGH-SPEED CRAFTT SAFETY CERTIFICATE

M PO

Wydany na podstawie postanoyien
Tssued under the provigons of

T odpomirie drdezn bl prowe 2o werdite @ [rm T patetar bardary i dane af the velevant men i dboduced i the Flag Sake)

dnde z p ostanowieniami
and under the provizions of
DYREETYWY 2003/25"WE
COUNCIL DIRECTIVE 20032 5EC

W SPRAWIE SZCZEGOLNY CH WYMOGOW STATE CZNOSCI PROMOW TYPU RORO
ON SPECIFIC STABILITY REQUIREMENTS FOR RO RO PASSENGER SHIPS

w imieniu Bzadu
under the quthorifp of the Governpment of

(pelra o rTedona patetan bandery ¢ ful official desipnation af fhe Flag Sate)

EI'IBI
B e P e - e R R
[peha vamrr mzedonn wpoRrdninte ] detracii /AT gifidad de F paton of the anthorized avEanisation)
MHazwa sathu Humer k0™ Swgnatrozpoznamcz vy Port macierz ety Liczba pazaierdw
i e of e ship NWIC e e et ® Chstirotive mubers of el Part of regishy i off pasmngers

NIMIE JSSZY M STWIERD ZA SIE, FE:

THIS IS TO CERTIFY THAT.

1. statek catkowicie spetnia szczegolne vwwimogi statecznoSci okreslone w
the ship fully cornplies wif) the specific stabilly recuirements egabished in
oraz wart. 6 i wzataczniku | do Dyrekiywy 20003/2500E,
and inAicie 6 and Annes f of Councit Darecwe HOF2FEC.

2. znaczaca wysokosE fali, do ktorej statek spelnia szczegdine wymogi statecznosci, wymosi:
significant wawe height un o which the ship can satisls the specific stabithy requirarmenta s ...

3. spetnienie warunkow, o ktdrych mowa wpkt 1i 2, okreslono na podstawie proby modelowej. ***
cormpliance with the provisions of item 1 and 2 has been dated on the basis of the model test ™

4. ohszar eksploatacji (oraz poraroku, dia ktorej okreslono znaczaca wysokosc fali***):
arez of operation (and the part of the year for which the signficant wave height hias Dean gafined™).

leejszy Cerlyl'kd pnzustaje wainy, dﬂpﬂlﬂ statek jES‘l ekspluatuwmy w uhszar.:e i) tdﬂel samej
Iuh mzsz? maczace) wysoko sci fali.

This Certficate rerrains valc as ong as the ship operales In an area with the same o Jower significart
wave hieight.

hiejscownss, data f Place | date Fieczed f Seal Padpis ¢ Sigratue
° Migpotrzebre skreflic, f Dedete asappm piate.
* Numer identyfikacy oy M 0 agodny = Rezolucjg & 600[15), jesli ma zastos owanie.

WD shin e ndifoabion mus ber i aozormanoe with Resolution 48000 3), fany.
" ypedmié, g2l ma zastosowania. £ AN i & apalicatle.

"1
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Zalacznik nr 5

WZORY DOKUMENTOW BEZPIECZENSTWA RYBACKIEGO
CERTYFIKAT ZGODNOSCI STATKU RYBACKIEGO

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPLUBLIC QF POLAND

CERTYFIKAT ZGODNOSCI STATKU RYBACKIEGO
HSHING VESSEL CERTIHTATE OF COMPLIANCE

Hirmiejszy Certyfikat naleqy uzupetnié Wykazem wyposazenia formularz F)
Thiz Cediffoate shal be sypales embed by 3 Aecond of Syoviom et (Form <)

Dla nowego [ istniejacego * statku rybackiego
For g new Sexisting® fishing vesse!

HEG Mo

Wydany na podsiawie postanowien
Isqred under the provisions of the

(namrs odpowrie dnis go akin provmege wirdow go praes paretwo bandery / name qf the wlevad w eas o irhodi od By e Flag Siate)

oraz zgodnie z postanowieniami
and under the provisions of

DYREKTY WY 97/70/WE USTANAWIAJACEJ ZHARMONIZ OWANY SY STEM BE ZPIECZENSTWA
OF COUNCIL DIRECTIVE 977 0FC SETTING UF A HARMONIZED SAFRETY REGIME
DLA STATEOW RYBACKICH O DL UGOSCI 24 M [ WIEKSZEJ
FOR FISHING VESSELS OF 24 METERS INLENGTH AND OFER

w imieniu Rzadu
undar the aufforiiy oF e GOVEFIIENE GFL. .. oo e e e e e et
(pe ha namars urzedmara panstara bandery £ A0 fficial & S pratiom of the Flag Sate)

PIIET
e e ettt e e e Lo e e Lo Lo oL et et e
(el namars urse dovr upoeeradndone ] debybacil/ ful gffieid designaion f f autfarized orgasation)
MNazma stathu Siygn at razp oznawczy Fort maciemyshy [Mugos &t
Naw e ofthe shio Disdimotive mum bers or keters Fort of regizhy Lemglh !

Data zawarcia umowy dotycz acej budowy lub znaczacej przehuduwy
Date of BUiking or mafor conversion conbract”, .

Data potoZenia stepki lub podobnego stadium hudnwy statku:
Date on which keel was laid or ship was at 2 simiiar stage of ConsHUCHON ... e

Data dostawy lub zakoficzenia znaczacej przebudowy: :
Date of dellveny O cormpialion OF Faior Comers o2 e

" Migpotrzebne skredid. f Delete 33 3pamonisi.

1HugosE wg ddfinicii wArtykale 28] Dyrektywy Rady S7TOAWE.

Length 25 defred in Aficle 2(8) of Cownel! Directive 97/ 7VEC.

2Stosownie do definicji w Arty kale 22 Dyrektyway Rady S7T0AWE.

I Focomlance with the definitors of Affcle 2(2) of Coured Directive D7 FVEC.




PRZEGLAD ZASADNICZY
INITIAL SURVEY

HINIE JSZYM STWIERDZA SIE, ZE:
THIZ IS TO CERTIFY THAT:

1. statek zostal poddany przegladowi zgodnie z prawidlem 16 (1) {a) Zaacznika do Protokolu
Tomemolifiskiego z 1993 r.;

the shi has feen suwayed In gooordance with the Reguwstion G (1) () of the Anney fo the
Torrermolinos Profocol of 1993

2. przeglad wykazat, i7:
the suniey showed that

2.1. statek w pelni odpowiada wymaganiom Dyrektywy Rady 97/ 70WE; oraz
the shig Uiy cormplies with the requirerments of Cownell Directive 877 ¥EC and

2.2. maksymaine dozwolone zanurzenie eksploatacyine zwiazane z KaZdym z wannkow
eksploatacyjnych statku podano w zatwierd zonej informacji o statecznosd z dnia:
the maxirman permissibie operating draught gssocigtedwith each cperaling

condiion for the vessel is contained in the approved stabiily fookist aalect: ...

3 wystawiono ! nie wystawiono* Certyfikat zwolnienia.
an Exarration Cerificate has s has not™ boan ssyed.

Certyfikat niniejszy jest wazny do pod warunkiem poddania statku przegladom
zgodnie z prawidkami 16 (1) (b} (i) oraz {ii)
oraz (c)

This Cartificate s vald Wil o sUbect b0 suneays in aocordance wih Reguigtion

W8 () () () an () and ().

Viyrstauwi ono
Issued &t

b ajzzow 0, data ! Place, date Pieczad J Seal Podpis £ Sigratume

W przypadku podpisania nalezy potwierdzic poniZsze oswiad czenie:
IFalgned the fallowing paragranh 1s o e adoed

NEES PODPSANY CSWSANCIA, 7F Z05TRE WEASCIMEE LIPOASLMONY 10 WYS TAWENA NNE ISZEGO CERTYFRATU
THE UNDERSIGNED DECLARES THAT HE 5 DULY AUTHORISED T ISSUE THIS CERTIFICATE.

Podpis § Sigra e

* Mepotrzebre skreslic. / Delete arappmpriate.
bt
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POTWERDZENIE PRZEDEUZENIA WA ZNOSCI CERTYFIKATU NA OKRES KARENC A,
GDY STOSU.E SIE PRAMDEO 1111 UST. 1
ENDORSEMENT TO EXTEND THE VAUDITY OF THE CERTIFICATE
FORA FPERIODOF GRATE WHERE REGULATION i1 (1) ARPLIES

Ten certyfikat, zgodnie z prawidbem 1111 ust. 1, bedzie wazny do dnia

This celificate ahall in accardance with Reawation ¥ (1), e accepted aavalif wnlie ...

Migjzon wa s, data / Place, dak Piaczgd / Seal Podpis ¢ Siprakire

POTWERDZENIE PRZEDEUZ ENIA WhRZ NOSCI CERTYF IKATU
DO CHWLI DOJSCIA DO PORTU PRZEGLADU LUB NA OKRES KARENC A,
GDY STOSU.JE SIE PRAWIDEA I/ 11 UST. ZLUB 111 UST. 4
ENDORSEMENT TO EXTEND THE ALIDITY QOF THE CERTIFICATE
UNTIL REACHING THE PORT OF SURVEY OR FOR A PERION OF GRACE
WHERE REGULATION ¥4 (2) OR REGULATION ¥1f (4 APPLIES

Ten certyfikat, zgodnie z prawidbem 111 ust. 2/ prawidtem 1111 ust. 4% bedzie wazny do dnia
This celificate ahall in accardance with Reawation ¥ (2 Regulation K11 0%
Pe aecented a5 valid until

higjzco wast, data / Place, dae Pieczed / Seal Padpis ¢ Sigratire

* Mepotrzebre skreslic. / Delete a5 appropriate.

34
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ADNOTACJE DOTYCZACE PRZEGLADOWROCZNYCH | OKRESOWYCH
ODNOSZACYCH SIE DO SRODKOW RATUNKOWY CH | POZOSTALEGO WYPOSAZENIA
ENDORSEMENT FOR ANNUAL AND PERIONCAL SURVEYS RELATING TO
LIFE-SAVING APPLANCES AND OTHER EQUIFMENT, MACHINERY AND ECUIPLIENT

HIHIEJSZYM STWIERDZA SIE, na podstawie przegladu przeprowadzonego zgodnie z prawidiemn L6
(1) (b} (ii}, 2e statek spelmia sStosowne postanowienia.

THIS IS 7O CERTIFY that, at a suwey as requied By regoiation F& (1) (8) (0, this ship was found o
comp ks with the relevant re quire ments.

Migjscawe 52, data / Place, dake Piaczgf / Seal Padpis ¢ Sigrakire

ADNOTACJE DOTYCZACE FRZEGLADQWOKRESOW(CH
ODNOSZACYCH SIE DO URZ ADZEN RADIOWYCH

ENDORSEMENT FOR PERIQDVCAL SURVEYS RELATING TO RALDIO INSTALLATIONS

HIHIEJSZYM STWIERDZA SIE, na podstawie przegladu przeprowadzonego zgodnie z prawidiemn L6
(1) (b} (iii}, 2e statek spelnia stosowne postanowienia.

THIZ IS TO CERTIFY that, at @ suwey as reguied by reguiation FE (1) (B) (0, this ship was found o
comp ks with the relevant re quire ments.

Wigjscowost, data f Flace, da® Fieczed / Seal Podpis ¢ Sigratire
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Drug okresowy przeglad sprzefu radiowego:
Secand periodical raoio Uk

Migjscowosd, data / Place, date Piaczgd / Seal

Trzeci okresowy przeglad sprzetu radiowego:
TR periocic gl raoio supey,

higjzeowois, data f Place, date Pieczed / Seal

ADNOTAC.JE DOTYCZACE PRZEGLADU POSREDNIEGO
ENDORSEMENT FOR INTERMELDVATE SURIVEY

HIHIE JSZYM STWIERDZA SIE, na podstawie przegladu przeprowadzonego zgodnie z prawidiem I'6
(1) (c), e statek spelnia stosowne postanowienia.

THISIS TO CERTIFY that, at a suvvey as woguived by regulation ¥6 () (c), this ship was fonnd to comply
wih the relevant requrements.

higjzcomass, data £ Place, date Pieczed / Seal

Podpiz / Sigratue

Podpiz / Sigratue
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WZOR
WYKAZ WYPOSAZENIA (FORMULARZ F)

RZECZP OSPOLITA POLSKA
REAUBLIC OF POLAND

WYKAZ WYPOSAZENIA (FORMULARZ F)
RECORD OF EQUIPMENT (FORM F)

Na zgpdnost z postanowientami
DYREKT YWY RADY 97T0"WE USTANAWTATACET
FHARMONIZOVANY 5YSTEM BEZPIECZENST WA DLA STATKOW RYBACKICH O DEUGOSCT 24 M I WIEKSZEJS
For complicnce with
CCLCIL INRECTIVE @ TEC SETTING TR
A FARMONTZFD JAFETY REGIME FOR FISHING VESSELS WITH A LENGTH OF 24 METRES IN LENGTH AND OFER

Himigszy Wykar stanovi irdegralny z abyomik do Karty Berpiec enstwa Staflo Ryhackiego Nir:
This Recond shall de pevmanadly atached b the Fishing Vessel Safy Cotifleak M.

Mazwa satu: Sywgnat no zpoznaw ey

Mame ofship: Chistirtive o bers o eers:
Port macierz st Hugass '

Fart of eg ishy Lengl'

1 Dane o frodkach ratunkowych
Details of lifesaving appRawces

1 taezna liczba azab, dla ktarych 53 przewidziane Srodki rannkowe
Toial ey ber of persons B ife-savay appliances are powided
Lewa burta Prawa burta
Port side Shrboam Fide
2 tacena livzbatodzi ratunbom yih:
Todal e Der of ieboals
2.1 taczna liczba ozab , kdre mozna w nich pomieszic
Total! rur e of p e ns aocos s odaked by He e
12 Liczba catiowicie zabrgyeh todzi @ nbkowych (P rawidhe WA
M e o p artiay enchored WWeboats (Regulaton 1P 98]
23 Liczba calleowicia zakmytych todai rmtunboomyich (Prawidbo WIA90
M e of dodaly e moh =d Wedoals (Reg wlabion 11YE)
3 Livz ba fodzi ratunkounych:
i e o remoee boais”
31 Liczba fodzi wliczomych do podane] wag ej tgeznej licz bytodzi
M e of boats which are imcleded in e ! sow ber of Vb oals o owe abo w
4 Tratuy ratu niko we
Likraks:
4.1 Tratuy, dla korych mymagane =3 urzgdzenia do wodowania uznan ego typu:
Those for whick appm wed laenching apphianoes are equied;
411 Liczba tratw ratunkowych
(i ber of {feads
412 Liczba osdb, ktdre modna w nich pomieseis
Ml e of persoms aoood &0 dale o Oy e
42 Tratwy, dla kérych nie 23 wymagane urzgdzenia do wodowania uznan ega typu:
Those for whick appm wed lawnching apphiances are mobmguied.
421 Liczba tratw ratunkaowyich
M ber of {fEmds
422 Liczba osdb, ktdre moga pomisscic te tratwy
Ml e off @ evm0mE aeood i o oale o 0y e e
' Dhugose wg dedniciw Artybule 206 Dyrekbywy Rady 97 70ANE.,
Lenp i a7 deifire o i Aok 2 (8) of Cowmed Dinectve 97 FLEC
12
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Lawa burta
Port e

Prawa burta
SEmoam Fide

Liczba kit ratun ko wnych
Mg b of ieluwo ps

Liczba pasdw ratunkowweh
M Der o ie@ chieds

Kombin ez ony ratnboome:
i i erE0E S

T

Ogélna liczba
Toda ! e ber

I

Lizzba kormbinezondw ratunkow weh odpowiadajgzweh wwnaganiom pasiw ratnkow yeh
b b of i mrerwinn wits com Mg with Hee mquies ety de fEachels

Liczba o dkdw ochrany cieplnej®
Nl ber of theriral p ol obive aids®

frad b fgeznode uzywane w Zno dkach rEtnkowyeh:
Fadiv ivstaladions weed v \e-Faving appliances:

9.1

Lizzb 3 tran sponderdw radarowych
M ber of @dar racsponders

a2

Liczba radistele ondw UKF do tacznosei dwustron nej
Ml ber offwo-way Y HE moiok lephome appaetus

O=ne o urzgdzeniach radiowwch
Defails of radio Facilifies

Urzgdz enie
fer

Stan Bhtwez iy
Actual provdsion

Sstem pierwotny:
Frif ary systed 5

Urzgdzenia LIKF:
YHE mdio insia Mation:

Koder DEC
DECenooder

Odbiomik nastochowy 05 C
055 wateh moeiver

Radictele onia
Raoiobeb phon y

Urzgdzenia hiF:
ME mdio ivsaNation:

Koder DS C
05T e ronder

Odbiomik nashichowy D5 C
DEG watch moeiver

Radictele oonia
Radiobele phor y

Urzgdzenia MFHF:
MEHE mdio fnsl ation:

Koder DS C
D& T e ronder

132

Odbiomik nashichowy D5 C
050 wateh moeiver

133

Radictele fonia
Raoiobeb phon y

134

Telegrafa dalekopisoma
Direck prnting telegraphy

Jemsha sacga okretowa [NWARSAT
I BEAT ship eanth sation

wiéme Srodki alarmaw ania
Seon rofany aie ans of alerting

ZBez wyrraganyeh Prawidiami WIAT (27 God)i W20 (57 (3 (o).
Expluding Srose required by Regulatios VIWIT (8) (o) and K20 (5) (@) ().

rind
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Urzgdzenie Htan fakiyeany

Yo Aclral pmowison
3 Urzgdzenia do adbiora morskich informacji dotywez gewch bez pieczer stwa:
Facilifes fr moepbion of rrarfis e A&ty ivdbm abion
31 Odbiomilc NAWT EX
M TEN moeiver
3z Odbiomik EGC
EGC moeiver
33 Odbiomik HF radiotelegra fi dalekop isow ej
HF oireci-pinting @i ke graph moeiver
4 Satelitama radioptawa awanyna:
Sabelie EFIRE:
4.1 COSPAS-5ARS AT
SRS S-5A /FAT
4.2 IMhA AR S AT
TARSAT
i Fadioptawa awaryna UKF
IYHE EF 28
G Tran sponder rAdarowy
Radar ranspomer
3 Metody stosowane dla zapewnienia gotowosci operacyinej urzadzen radiowych (prawidio 1XA4)

Whihods uzed o ansre avalabilly of radio Facilities (Requiation IX'14)

1 Dublowanie urzgdzen

Owsn fica diorr off &qeipar ent

2 Maprawwna |gdzie
Shore-hased w ainerane

3 hdadlimosé wyanywania napraw na saEto

Atsea w ainterame capabifily

ZASWIAD CZA SIE, Ze povariszy Wykaz jest prawidiowy pod kazdymwegledern
THIS IS TO CERTIFY that this Record is cormect In all vespects.

Wy dary v
teseed gt

Wi gjscowosé, data ¢ Place, date Piecz gt / Seal Pad pis ¢ Sigrature

W przypad ku podpisania nalez y potwierdzié ponizsze ofwiadozenia:
I sigred, the Bllowing paragraah is o be added:

MIZE) PODEIT AN Y OSMIAOCE A, 2E 205 TAL WA SCIIE DPO KA ZMICN F OO WESTAKIEN A MIMEISZ 550 CERTYER AT

THE UWDERSIGNED DECLARES THAT HE /5 DULY AUTHORISED TS SUE THIS CERTIFICATE.

Podpiz [/ Sig natue
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WZOR
CERTYFIKAT ZWOLNIENIA STATKU RYBACKIEGO

RZE CZPOSPOLTA POLSKA
REALBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT ZWOLNIENIA STATKU RYBACKIEGO
FISHING VESSEL EXEMPTION CERTIFICATE

Dla nowego / istnigjacego® statku rybackiego
For a new / existing™ fishing vessel

HETNO. e

Wydany napodstawie postanowien
Isved under fhe provisions of e

" i O oA TR e Wi g IrmeE panutas Daridery R gf fhe relivan medsire tilradiced 33 ike Flog Sak

oraz zgodnie z postanowieniami
and under ihe provisions of

DYREETYWY 9770/ WE USTANAWIAJA CEJ ZHARMOMNZ OWANY SYSTEM BEZPIECZENSTWA
OF COUNCIL DIRE CTIVE 977 WEC SETTING UP A HARMONIZE D SAFETY REGIME
DLA STATKOW RYBACKICH O DLUG OSCI 24 M1 WIEKSZEJ
FOR FISHING VESSELS OF 24 METRES TN LE NGTH AND OVER
w imieniu Rzadu
under fhe quihorify of Bl GouvermmEnT OF .o e e e e e
{pe b ramma 1rmedoan patetan by { i afdal desigration of the Flog Sox)

pPrzez

e et et e e e e e LR LR e e ges e e e
L4 [petra ramam s dowm apowe Siote] detbac £ el offcel desipraton af the anthorimed orposd soton )

Dane dotyczace statku / Particuiars of the vessel

Mazwa statiu Sygnat mezpoz nawczy Port maci erzysty Dhugosc
M e oif e shin Chistirctive mwbers or ledlers FPortorf g shy Lengih

* Miepatrzebre skreslic. / T lefe as appropriate.

84



NINIE JSZYM STWIERDZ & SIE, ZE
THIS 15 TO CERTIFY

statek, na po dstawie upowaznienia nadanego w prawidle

that the shin s, undar the awthority confarred By requiation

zostat zwolniony z wymag af

B T B T I o S S OF

Warunki, jesli istnigja, na jakich wydano ninigjszy Certyfikat zwoInienia:

Condbions, iF ame onwhich the Exermetion Cortficale Js grarfom o

Niniegjszy certyfikat jest wazny do
This Cartiicate ks valic unbl

pod warunkiem, Ze Certyfikat zgodnosci statku rybackiego,
sibyect to the Fishing VVessel Cartificate of Compliance
ktdrego niniejszy Certyfikat dotyczy, zachowuje wazhosc,
to whichithis Certficate is atached, remaining valid

Wik stawi ono
lasued &

hfejszamasé, dam J Place , date Pieczad / Seal Podpis / Sipratue

W praypad ku p odpisania nalezy potwierdzic ponizsze oSwiadczenie
¥ sighed, the foliowing paragraph Js to be adced

HIZE) FODBISAMY OSWIADCEA, 26 Z05TAE WEASCHIE UPOWAZMIONF DO VS Th WIEMIA MIMIEISZEGO CER THRMATL.

THE UNDERSIGN EQ DECLARE S THAT HE IS DULY AUTHORISED TOJSSUE THIS CERTIFICATE.

Podpiz f Sig mafe
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POTWERDZENIE PRZEDEUZENIA WAZNOSCI CERTYFIKATU NA OKRES KARENC.I,
GDY STOSU.E SIE PRAWDEO IM1UST. 1
ENDORSEMENT TO EXTENDTHE VALIOITY OF THE CERTIFICATE
FOR A FERIOD OF GRACE WHERE REGULATION V11 () APFLES

Ten certyfikat, ziyodnie z prawidiem 1111 ust. 1, bedzie wazny do dnia

This certfizate shall In accordance wih Reguiation T (1), be accafed as walfdumdi ...

tigjscom o5G, data/ Place, date Pieczgt / Seal Podpis ¢ Sigrakume

POTVWERDZEMIE PRZEDEUZEMIA WRZNOSCI CERTYFIKATU
DO CHWALI DOJSCIA DO PORTU PRZEGLADU LUB NA OKRES KARENCJI,
GDY STOSU.E SIE PRAVIDEO I/11 UST. 2 LUB PRAVADLO 111 UST. 4
ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE
UNTIL REATHING THE PORT OF SURVEY OR FOR A PERIOD OF GRACE
WHERE REGULATION ¥4 (2 QR REGULATION I#11 (4) APPLIES

Ten certyfikat, zgodnie z prawidiem 1111 ust. 2 / prawi diem 1111 ust. 4°, bedzie wazny do dnia:
Thia certficate shall Inaccordance wih Reguistion I (2 7 Reguiation i1 4 *
e arcepted as valol Lniir .

hdiejscom oz, data/ Place, date Pieczad § Seal Podpis £ Sigratume

* Mepotrzebne skreslic , f Delele asappopidaie .
3
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Zalacznik nr 6

WZOR ]
KARTA BEZPIECZENSTWA

KARTA BPIECZENSTWA
Wylana na podstavie postanowien

iparara odporark ddego Akl promme go Foecoypospolite ] Poldie))
w indendu Rzadu RZECZYPOSPOLITEJ POL SKIET
przez Urzad Morskd w o sssmsscsssnsnsness

Mazwastathu: e e e
Amator:

Typstath: ... Materat: PO Part macierzysty:

Rok budewy: LoBtooenian
Pojemnadt brutta: Pajemnosé: Mosnoss:

Hugass cathowita: .. ... DHugost migdz ¥ PIONEM: .o

Welnaborta: L . WhsekoEibocena: Zanwrzeniemaks.:
Szerohodt ... Hasa: e WSt

llost gradzi Sygnat

wodosz iz elnch: Moz poznam czy: Kategoria stathou:

Naped: (ilass, typ, moc WY, nr fabryczny’)

Urzgdzenia radiows | nawigacyjre

Zatomm Zegluga rodki rEtunkowe ik, B2l st
I, cyp bomy - bidzk @ ke J—
—bdzk @ow ke da
K E: — TEwny pae im i da
— tEtry sz e da
Omcrowke poeldonl | — phWEE | EE ke R -
ca . -koE ke |
reDf mechank:
mmechak: | — pasy @tnkone da
............................................................. — komb [0 Ky =0 ik o [ -
O fice oW ke mech 3n by BTk
wzih B Wkl atikowe|
Radioope @ior:

Dopuszezalra ilosé pas azerdw:
—w Eghd® pohowe]
— W EQRAE oo kE|
- W BqNAER proyhoetie|

WAy 3rTe pok S I

Matarz et - w EghdE m kdoaandoe|
I tacanailosé pasazerdw i togi:
. —w EghdE porbows]
- - W R QNAE R KE| .
Mixknam £ Maks i om O SN SRR SRR I 5. F: [T | . -.1, 1= 1| b
—w Eqhd® m b dewea odoe| Wb

Irne weytnagania i wanrki:

STWIERDZA SIE, 22 w2 ej wymieniony statek zos@tpoddanyinspebci i dopuszezony do uprawiania 2eglugijako: ...

°Bi stanie morza ..... "B (wysokosé fali ...
B i stanie marza .....°B (Wysokosé fali

w zegludze .
w iegludze ...
Mriegza Kata jest waima do dnia:

Hnigjzza Kara traci wanost, jei eli statek zostaEnie us kodzany lub nastapis z miany kenstrukeyne zagrai ajgee jego bezpisczefistuu
lub w prz ypadhu braku ckresowego potwierdz enia.

Wihyd ano w:

Migjscowosé, data Pieczgd Padpis
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SAFETY CRTIFICATE
M.

Iasued Whcler the pioviaions of

e i s
under the quihorify of the Government of the REPUBLIC OF P OLAND
by Marifime Office i

Mame of ship:

Ship's operator:

Type of Ship: o mmmm. Material: (OSSR 11 1 LT 1
“ear of build: e Bhiipbuilder:

Grozs tonnage: oo Mettonnager .. Deadweight S
Lengthoverall:  _ __ _ . _ . _ _ ___ Length between perpendiculars: __ _

Freeboard: e repth moul ded: o, DT AUGRE M o
Bre adth: [N 1 - = [ o 1 =) UL L S
Lvl::kmhb:‘;dostwaterhgm [o)[ﬁ:;z::e Mo, Category of ship:

Fropulsion: {number and type, power, serial numbers, suface of 2 ails, type of rig)

F=dio ard nasdgaion facilities:

Crenes WoyAge S Life ==nving sppliznces e, e EONE)

Mamber, e pces - Ifeboat ccommodathg . | LR
- - Boe boat I - B

- hMaEbE (b @ 3oc0m modatg nr EE.
D ok ot e - g ket accommodathg

- oyt appaates svpportig
ChkTerghese: - Ifeb oy

- Ife[acke &
Enqlies oM e: = mmerzkan £l

oalhr

Ihe i row v g FpplEsces

Radb o [R—
ab oprEnE Mumber of passenger =|loved:

ek St - hiatorrsene per
-hskeeRdi@gIOE pers

Evghe pom @thgs: - I hzhore ragatos pere.
W pers.

thers: Tot = nurber of crewand passangers:

’ -l haborse ks

~ s be fie pd AU gELN

M Im AmEs moam ! I3

- In hghom vaigation
-h

Cther requiremerts:

THISISTO CERTIFY that, a5 shawed irspedion carried out, the above mentioned ship
an windnot _ "B and state of seanot "B (height of mawe

an windnot _ °H and state of seanot _ "B (height of wuawe

This Certificate iz waid until :

Thiz Cerificate loses itz validity ater any damage susained bythe ship orunauthorized reconstruction afeding sakty ofthe ship
or without perodical surey.

Iszued at:

Flace, date Seal Signature




Adnotacje dotyczace inspekci okresowych
Endorserment for peyiodical sunveys

TASMADCT L, SIE, ma podaawre przeprowadzong] inspekdi, 7e ten gatek spenia stosonne wwmagania.
THIS 1S TO CERTIFY that, at g sowey, this shiy was found fo cormply with the relavart reqgiiremerts,

Inspekds okresoaws:
Pe o dfica ! serve i

Migjscow ogd, data / Place, dade Pieczgd J Seal Podpis / S rakure

Inspekca okresowne:
Pe o affea ! sty

Migjscowosé, data / Place, date Pieczgd / Seal Podpis ¢ S rakure

Inspekcia okresons:
Pe o affoa ! senve

higjzcow aé, data f Place, date Pieczad / Seal Padpiz / Sig rature

Inspekcia okresowne:
Pe o affoa ! senve

higjzcow aé, data f Place, date Pieczad / Seal Padpiz / Sig rature

243
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WZOR
KARTA BEZPIECZENSTWA na podroéz jednorazows

K&RTA BEZPIECZENSTWA
na podrd: jednorazows

Mr:

Wydana na podstawie postanowien

cdpmﬂ.edmegoakh.lganczypospo]m_]P JJ

w imieniu Rzad w RZECZYPOSP OLITEJPOLSKIES
przez Urzad Morslw ..o

Mazwa satu:
Ammator:

Fodz aj napgdu: Preeznaczenie sathu:
Fob b dow y: Pligjsc buad oy

Pajemnosé brotta :

Mazwa podmiot wystepujgeego o wydanie niniejz=&j Karty:

STWIERDZA 51K, na podstawie przeprowadzonej inspehcji, 22 w2 ej wymnieniony statel spetnia wymagania ...

i moze odby jednorazowy pedraz przy zachowaniu nastepujgeyeh warinkdw:

R e e T (e oy oSO

2 Wirurki pogodoowe: dobrawidzialness, wiatr do ... °B, @0 morza do ... B (eysokodt Ali .m0
3 Dopuszezalnailofé osdb uczestniczge weh w podrdey: ...

4 Czastrwania podrd@y: o

5 MATIAEENIE SZOZROOIIE T oo e e

MiniegEz Harta jest wazna od dnia e TD OMIE e

Wtyd ano w:

higjscoma &, daa Piecz el Padpiz
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WZOR
KARTA BEZPIECZENSTWA ,,L.”

KARTA BEZPIECZENSTWA L~

Ituimars odpoariedriezo dkbl prome g0 Frecoepospolie Pokki )
w imieniu Rzad u RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIES
przez Urzad MorshHiw cememsessmsmsmssanens

Mazwa stathu:

Arator:

Typ stathu: e, M ETEAEE e POMU MAGIRRYERY
Rk budauwy: Stocznia

Pajemnods brta: . _._._._._. Pojermnost natta: Hodnast:

Dhugo 33 caticowita: CHugos & migdz v pionami: Minwelna burta: .
Wizlna burta: e tyznkodE BocznE: Zanurzemiemaks:
Szero koSt Klaza: Mrrejestnu:

losé grodzi Svgnat

wodo sz ez elnych: o Zpoz nEWCE 3 kateq aria stathu:

Maped ityp, moc, nr b rysznyy powierz chnia i rodz aj odaglowania )

Hotwice (jloss, cigzar)
tarcuch (ina katwiczna) ilosé, dugost

Whposaienie:

tratwa @ ikowa f=HT EEnk ke

pHwiak Bt ko Ko @ E nbay bariwe ke

Kot [ ikowe . . rekaWk: Oh0ck DhEe b TS CT b &

Fasy Mt kowe wBn ppaz. e

KoM bbb a0y B koe TpIEK paTyoylie komb.

WhE D B K] &3t kowe| [T kompas [ bEe 350 0 —
K ety FEAC 10N CHIE CTR MIORE ... zonda I cremone ®O° -
Pnchode ke oTE Mo e T M oeny W By masTome

pENEE dyT e E poma @ fczowa S W ol S agee -
BIbE En UKF FPEcTHI

radar . . Gtakas kkiyezia

GRE diykowa et KT Rdarny

falogm:

Inme wymnagania i wanarki:

STWAERDZR SIE, 2 unyd &) wyTmie niony sEtek zostat poddany inspekcjii dopusz czony do:
w prey sile wiatru do "B istaniemorza B wysokoss li )
w prey sile wiatru do "B istaniemorza B wysokoss li )
Minie fpza Karta st waima do dnim:

Hinigjsza Karta traci waznosé, jeseli s@atekzostanie uszkodzony lub nastapia zmiany konstrukcyine zagrazajgee jege bezpieczefstwu
lub w prz ypadku braku okresowe go potwierdzenia.

Wihedanow:

Migjzcom osE, data Fiecz et Padpis
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Adnotacie dotyczace inspekcji okresowych

TASWIADC T SIE, na podstawie przeprovedzone] inspekcii, e ten staek spetnia stosovne wwimagania.
Inspekca okresowa:

hiejscomoss, data Pieczad Podpis
Insprekcia okresowe:

hzjsconods, data Pisczad Padpis
Inspekcia okresowe:

hiejscomoss, data Pieczad Podpis
Inspekca okresowa:

hzjsconods, data Pisczad Padpis

22
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Zalacznik nr 7
) WZOR
CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA RADIOWEGO STATKU TOWAROWEGO

RZE CZPOSPOLITA POLSKA
REALIBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA RADIOWE GO
STATKU TOWAROQOWEGO

CARGO SHIP SAFETY RADID CERTIFICATE

Hiniejszy Certyfikat malesy uzupetnié Wiykazem wyposazenia w urzgdrenia mdowe [Formuarz R
This Cerfifcate shallbe mupple ented by a B cord of Gpeipn ent of Fadio Faciltes (Fom )

Wydany na podstawie postanowien
Tszued under the provisions of

......................... e e A A SOt e AP oty s S
oraz zgodnie z postanowiendami
and under the provideons of
MIEDZYNARODOWEJ KONWENCI O BEZPIECZENSTWIE ZY CTA NA MORZT, 1974, zpopravkami
THE INTERMNATIONAL CONFENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, as amendad
rgodrie 2 Terclugs T aromadrania & £3321) doy @y jelnditegn vdabowegn wiroi enda shamanizovanegn systeru nadzan i canbyfikadgi
T arcendmare Wit dssemiiy Besolution 4 8IS ) relatiap to e gloial daples aration of Y B ovzed Spstem of devey ol Cortpfcaiion
w imieniu Bzadu
under the aufhorify of The GOVEIIIMENE OF ..ottt

PIIET
OO TS T P FO SR UPEU USSR ST PR STORSRORURPRN
P [predrva namarg s denara vp oraiidone] dertebacii £ Ul gffaial o s pradiom of B autirized oveasationg)

DAHE STATKU:
PARTICULARS OF SHIP:

Mazwne statk
DB O BT e

Sygniat roZpomanczy:
D atinictivg NUMBIEE OF IEEEE. L o e ettt et et e s

Port macierzysty
f T e T SRRSO

Fojemnost brotto;
[ (T T OO

Ohzzary, na ktdrych statek jest upravniony do Zeglugi (praswicto 12 Konwendgi:
Sea areasinwhich ship Is certfled to aperate (reguiation NF2 of the Canvenbon):

rurmer (ko
MO Maeber

Data, kiedy zodats potozona stepka lub kiedy Satek by wpodobmyn gadium budovy, albo data
rozpoczecia prac nad Znecmg przebudove, zmianami konstrik cyinymi lub modyfikag 5 statku:

Date on which keelwas Bidaor shipwas at 2 similar dage of consgtroction oy, where apiicalie, date

an which waork for @ conversian or an alteration or modification of @ magr character was commenced.. ...

' Zgodnie z Systemem identyfika cyirch numerdm statkdw 0, przyjetym przez Organizade rezolucig AS00015 ).
Inacoomance Wi the MO Ship Menttfoation M ber Scheai e, adophed by the Omanization oy @ = hdon 4,600 3.




MIMIEJSZvM STWIERD I8 SIE, ZE:
THIS IS TO CERTIFY THAT

1. gatek zodat poddany przegladovd zgodnie 7 wwmaganiami prawidia 19 Komeendi;
the ship has been suneyed i accordance with the requirerments of reguiation ¥9 of the Convention

2. przedlad vwhazat iz
the soneey showed that

2.1 statek spednist wmagania Konwendi dotyczacym wrzadzen radiovech;
the ship complied wih the requirements of the Converdion as regards radio Insalations;
2.2 distanie urzadzen radiovech Uynanch we ok ach ratunkowsch odpowsiadato swmacganiom Korwmenci;

the funpctioning of the radio Instalaion nsed in Ke-saving applances complied with the requirements of
the Comcenban;

3. Zogtat Fnie zogst wwdany Cettyikat zwolnienia,
the Exermption Certificge has'has not* been jssyed.

Mirigjszy Cetyiikat jest waimy do:
This Certfcdgte Isvald QB =

pod waninkiem przeprowadzania prregladdywy ok resomsch Zgodnie Z pravsdcherm 193 Korraenc)i.
safect to the periodical sinveys In gocardanee with regulation F3 of the Convertion.

" Melssowadt, dem £ Place, dake Pieczgs / Seal U Podpisf Spnatre

* Miepotrzebne skreslic Delte as gnamariale.
2hiipis a8 date uphawu waznod ci dkreflong zgodniz = praveidte m < 8) Komwe neji, Dziefi i miesiae tej d aby odpowiada d acie
rocznicy, 3¢ to ckreslono w prawidle 20m, chyba e date te zmieniona zgadnie = pranidte m 1M1h) Konwe neji.
Hrzert the o #e of expiny soecifed v accomamee with regerabion V) ofthe Comwemion. The day amd Hhe & orih ofthiz
comesaord o e SrmiverEay o #e 2z defited it eguaior K2 of the Comention, urless a aemded i FocordaToe il o Shiom
¥
25
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POTWAERDZENIA PRZEGLADOW OKRESOWYCH
ENDORSENMENT FOR PERIQDICAL SURVEYS

MIMIEJSZYM STWIERDZA SIE, Ze przeglad przeprowsdzony zgodnie z owwimaganiami prawick 19
Konwencii wykazat, 22 gatek spetnia odpoviednie wymagania Konwenci.

THIS IS T0 CERTIFY THAT at a swvey required By segifation F3 of the Converdion, the ship was foand to
comply with the relevant requirements of the Convention.

1. przedlad okresow
158 pariodic al survey

higjzzomoss, data / Place, dak Pieczgd / Seal Padpis / Sigrakie

2. przeglad okresow
A periodical sunvey

higjzzomoss, data [ Place, dak Pieczgd / Seal Padpis / Sigrakie

3 przeglad okresow
periocical sUnvel

higjzzomoss, data / Place, dak Pieczgd / Seal Padpis / Sigrakie

4. preedlad okresow
4" periodical survey

higjzzomoss, data [ Place, dak Pieczgd / Seal Padpis / Sigrakie

e




PRZEGLAD OKRESOWY PRZEPROWRDZONY ZGODHNIE Z PRAYADE EM 1714 (h) (iii)
PERIDDICA! SURVEY INACCORDANCE WITH REGOLATION 1714 () (8)
Minigjzzym stwierdza sig, 22 przeglgd ok resovey preprowad zony zgodnie 2 wain aganiami pravedcka 1914 Ch) i)
Waonwendi wakazet, e stetek spelnia odpowiednie wymagania Konwendji.

Thiz s to certify that, at g periodical sinwvey in gocordance wih regulation ¥4 (R) (D of the Conventon, the
Shin was found bo corapds with the relevant regolve ments of the Comeention,

Migjscowost, data f Place, dade Piaczgt / Seal Padpis ! Sigradue

POTWIERDZENIE PRZEDEUZENIA WRZ NOSCI CERTYFIKATU WYDANEG O
NA OKRES DEUZSEY NIZ 6 LAT, GDY MA ZASTOSOWANIE PRAVWDE O 1714 (c)

ENDORSENENT TO EXTEND THE CERTIFICATE
JF VALIDFOR LESS THAN 5 YEARS WHERE REGULATION Y14 (T) APPLIES
Statek spetnia odpowiednie wamagania Mormwendi |0oniniejszy cedyfikat, zgodnie = prawidem 114 (2)
konwendi, nalezy umawmad jako wamy do;

The ship complies with the relevant requireme nts of the Convention, and this cedificate shall
I gocordance with reguiation ¥4 (o) of the Convention, be aecepted aswvalkd unlil .

higjscowost, data f Place, dade Piaczgé / Seal Padpis ! Sipradue

POTWAERD ZENIE W PRZYPADKU, GDY ZOSTAL ZAKONCZ ONY PRZEGLAD
DLA ODHOVWAEMIA CERTYFIKATU | MA ZASTOSOWRNIE PRAVADLEO 1714 {d)
ENDORSENVENT WHERE THE RENEWAL SURVEY HAS BEENCOMPLETED
AND REGULATION IF'T4 (d) APPLIES
Statek spetnia odpowiednie wwmagania Konwendji | ninigjszy certyfikat,
modnie T praswidiem 114 (o) Komwencii, nale oy uznawad jako wazny do:
The ship complies with the relevant requireme nts of the Convention, and this cedificate shail
In accoriance with reguiation ¥14 (o) af the Caomrention, be accepted asvaldunti ... .

higjscowost, data f Place, dade Piaczgé / Seal Padpis ! Sipradue
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POTWAERDZENIE PRZEDE UZENIA WAZNOSCI CERTYFIKATU
WCELU DOPLYNIECIA DO PORTU, WKTORYM BEDZIE PRZEPROWADZONY PRZEGLAD,
LUB NA OKRES 20 OKI W PRZYPADKU,
GDY MA ZASTOSOWANIE PRAVADEO 1114 {e) LUB 1114 (f)

ENDORSEVMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE
UNTIL. REACHING THE PORT OF SURVEY OR FOR APERIOD OF GRACE
WHERE REGULATION I¥14 fe) OR K14 () APPLIES

Minigjszy certyfikat, Zgodnie z prawidtern 14 (&), 1114 (7 * Kormvencji,
raledy uznawat jakowazry do;

The ship shal, Inaccordance wih reguigtion ¥4 fg), ¥4 (0 = of the Comvartion
2 aocaler @5 VAl LI e e e e et e e s .

hfgjzcomoss, data # Place, date Pieczed [/ Seal Padpis / Sigrature

POTWAERD ZENIE PRZESUNIECIA DATY ROCZHICY WPRZYPADKL,
GDY MA ZASTOSOWANIE PRAVDEO 1114 (h)

ENDORSENVENT FOR ADVANCENMENT OF ANMVERSARY DATE
WHERE REGULATION V14 (h) APPLIES

Zgodnie z prawidtem 1 4 (h) Komasencji novy date rocznicy ustala sig na:
I accorciznee wih reguiation K (fl of the Corvention the new annkvarsans dale s .

higjscomose, data # Flace, date Pieczgt ! Seal Podpis / Sigrature

Zgodnie z prawidtem 1 4 (h) Komaencji novy date rocznicy ustala sig na:
I accorcizhee wih reguiation K< (f) of the Corvention the new annkersans oale s . .

higjscomose, data # Flace, date Pieczed ! Seal Podpis / Sigrature

" Mepotzebne shreslié. / fekde a5 appmpriak.




WZOR

WYKAZ WYPOSAZENIA W URZADZENIA RADIOWE (FORMULARZ R)

RIECAOSPOLITAPOLSKA

REPUBLIC OF POLAND

WYKAZ WYPOSAZENIA W URZADZENIA RADIOWE (FORMULARZ R)
RECORD OF EQUIPMENT OF RADIC FACILITIES (FORM R)

Hazgodnesi  post i

MIEDZYNAR ODOWES KONWENCII O BEZPIECZENSTWIE £Y (1A NA MORZL, 1974, zpopraviami

Far compliawe with

THE INTERWATICWAL ColFEWTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT JEA. 1674 o5 avemided
in o covdonece with dssemdie Resolution A S22 ) relating to the glodal inplanenintion of the BhywoniEed Spstem of Sunvep and Cintiflcarion

Vikazten povwinien by stale dobgezony do Cartyfikaty Berpieczerstwa Radowego Statku Towarowego N
This Recom shallbe permamently atached fo the Campo Ship Safely Faof Cedificak Mk

Nazna stathu:

Nanre of ghio;

hinimalna liczba asdb posiadajgeyeh wymagane
kwalifikage do obshugiuregdzen mdiomych:
Tefiniaeens s b of persons Wil required

§ walizabo ws do o perate de @i inalafors:

Sygn at rozpozn amcay:
Dizdircfve mu e bers or kefters:

Mr I
SO

zgodnie  Rezchugs Earomadranda A SR Lotroz 3 a jednotem sviabowep wirebada thammiz ow e sertem nadzorowi canyfikadgi

1 Dane o urzadzenlach radlowych
Oetzils of radio facilifes
Urzgdzenie Stan Ghktyez g
Sem Actual proodsion
1 Systemn pienyotny:
Prife ary symiear 5.
1.1 Urzgdzenia OKF:
IYHF mdio iesalla o -
1.1.1 Koder DG
OiCencoder
1.1.2 Odbiomik nagtuchowy D5 C
055 waloh moeiver
1.1.3 Fadictelefonia
Radioteds phomy
q.2 Urzgdzenia sedniofalowe hiF:
ME mdio i stalation:
1.2.1 Foder DEC
DS Cenmder
1.2.2 Odbiomik nagtuchowy D5 C
0.5 waboh moeiver
1.2.3 Radiotelefonia
Radiotedk phomy
1.2 Urzgdzenia MF/HF:
MEHE B dio insalafor
1.2.1 Koder D5C
O5Cemoder
1.2.2 Odbiomik nastuchowy O5C
O waloh rece iwer
1.3.3 Radiotele finia
Radio ek phory
1.2.4 Telegraia daleko pisowa
Direct-privding & kgaphy
1.4 Maziemna s@cja okratowa INMARS AT
Pl R 5AT Ship eardh siation
z Witdme srodki alarmow ania

Secormdary we ans of akerting

12
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Urzgd=zenie Stan fdityezry
fenr Aoiea! pronision

3 Urzadzenia do odbiory marskich informadi dotyezaoych bezpie cefishua;

Faoiifes for eoeghion of ar 3 whinn e sy iwom 2o
21 Ddbiornbe HASTEX

AL TE = meoeier
22 Cdbiormic rozszerzonego wnudania grupomego (BEC)

EGT eoaiver
jcici Odbiornik HF radiotelegrafi daleoopisome;

HF direct-pmting roictelegra ol eosiver
4 F adioptama = atelitarn a:

Satellte EFIRA:
41 COSPAS-SARSAT

COSPAS-SARSAT
42 IMhAAR S AT
_____________ PUMARSAT ot e
5 R adioptama amaryina WHF

\HF ERIRE
g Transponder rad aronng

legse s /ad ar hramgpomier
2 Metody stosowane dla zapewnienia gotowosci operacyjng urzadzen radiowych (pravvicha IVASE 157

Worwendi)

NBthods usedto ensite availabilfy of radio facifities (reguiations 156 and 15.7 of the Convention)
1 Drublamanie urzgdzen

Lhelicabion of egrujon et
z Haprann na lgd=ie

hore-fhg i

e o ST
Zlhred & vk arian, P
Al-z23 w Hmter e o303 ity

ZASWIADC 78, SIE, 8 povwzzry WWykaz jest pravddhowey pod kazdym wegledem
THIS IE TO CERTIFY that this Record Is corect In all respects,

Wtha my

fesned at

Migjs cowed &, data s Place, dake Fiemed/ Seal Fodpis ! Sgratie

s




Zalacznik nr 8

Zakres weryfikacji wstepnej systemu ochrony statku

I. OGOLNE ASPEKTY OCHRONY

I. Inspekcja systemu ochrony statku znajdujacego si¢ porcie obejmuje co najmniej nast¢pujace

ogo6lne aspekty systemu ochrony:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7)

obserwacje dotyczace szczegdtowych aspektow systemu ochrony statku, podczas zblizania sig
do statku i podczas poruszania si¢ po statku przez upowaznionego inspektora, biorac pod uwage
poziom ochrony, lub poziomy, na ktérych dziataja statek i obiekt portowy. Inspektor bierze pod
uwage tylko te aspekty, ktore zostaja ujawnione podczas normalnych czynnosci kontrolnych na
poktadzie statku,
sprawdzenie, czy na poktadzie statku znajduje si¢ wazny miedzynarodowy certyfikat ochrony
statku lub tymczasowego migdzynarodowy certyfikat ochrony statku, wydany przez
Administracj¢, uznana organizacj¢ ochrony lub inny Umawiajacy si¢ Rzad na prosbe
Administracji,
sprawdzenie, ze poziom ochrony, na ktorym statek dziala co najmmniej réwny poziomowi
ustalonemu przez Rzad dla obiektu portowego,
zidentyfikowanie oficera ochrony statku,
podczas sprawdzania innej dokumentacji, zaznajomienie si¢ z dowodami, iz alarmy probne w
zakresie ochrony byly przeprowadzane w odpowiednich przedziatach czasowych oraz
okreslenie, czy miaty miejsce jakiekolwiek ¢wiczenia w zakresie ochrony z udzialem statku,
sprawdzenie zapisow dotyczacych ostatnich 10 zawini¢¢ do obiektow portowych (Prawidto XI-
2/9.2.1.3), wilaczajac w to zapisy jakichkolwiek dziatan w plaszczyznie statek — statek, ktore tym
czasie miaty miejsce w powinny zawiera¢ kazdorazowo:

- poziom ochrony na jakim znajduje sig statek (Prawidlo X1-2/9.2.1.3)

- jakiekolwiek specjalne lub dodatkowe srodki ochrony, ktore zostaty podjete.

- czy zostaly zachowane wlasciwe S$rodki ochrony, (Prawidlo XI-2/9.2.1.5),

wlaczajac w to Deklaracje Ochrony Statku jesli zostala wydana.

ocena czy kluczowi cztonkowie zatogi statku sa w stanie efektywnie komunikowac si¢ ze soba

w sprawach zwiazanych z ochrona.
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II. SZCZEGOLNE ASPEKTY OCHRONY

Szczegblne aspekty ochrony nie zostalty stworzone z zamiarem uzywania ich jako listy kontrolne;j.
Rozpatrywanie ktoregokolwiek z powyzszych punktow ma na celu podjgcie decyzji przez
upowaznionego w sprawach ochrony inspektora czy istnieja ,,wyrazne podstawy”. Jednoczesnie od
inspektoréw upowaznionych w sprawach ochrony wymaga si¢ profesjonalnej oceny, ktora brataby
pod uwage poziom, lub poziomy ochrony, na ktorych sa 1 statek i obiekt portowy, i nie bytaby ona
ograniczona do szczegdlnych aspektow ochrony wymienionych ponizej. Niezgodnos¢ z jednym lub
wigcej aspektem nie koniecznie musi prowadzi¢ do uznania pelnej niezgodno$ci z obowiazkowymi

wymaganiami rozdziatu XI-2 lub w czgsci A Kodeksu ISPS.

1. Dostep do statku w czasie postoju w porcie
Dla statkow na poziomie ochrony 1 nalezy rozpatrzy¢:
- Czy istnieja jakiekolwiek formy kontroli na doj$ciach lub innych punktach dostgpu do
statku?(sekcja 7.2.2 w czesci A Kodeksu ISPS)
- Czy widocznym jest, ze sprawdzana jest tozsamos$¢ os6b wchodzacych na statek?
(sekcja 9.14.1 w czesci A Kodeksu ISPS)
Dodatkowo dla statkdw pasazerskich na poziomie ochrony 1, jezeli aspekty tego typu mozna
zaobserwowac w trakcie wchodzenia na statek, nalezy rozpatrzy¢:
- Czy w porozumieniu z obiektem portowym ustanowiono zabezpieczone miejsca dla
przeszukiwan? (sekcja 9.14.2 w czgséci B Kodeksu ISPS)
- Czy osoby sprawdzone i ich rzeczy osobiste oddzielane sa od osob niesprawdzonych 1

ich rzeczy osobistych?(sekcja 9.14.4 w czesci B Kodeksu ISPS)

2. Monitorowanie ochrony statku
Dla statkéw na poziomie ochrony 1, jezeli zauwazono nast¢pujace dzialania na pokladzie
nalezy rozpatrzy¢ czy :
- Czy wachty na poktadzie lub sprzgt monitorujacy sa uzywane w trakcie przebywania
inspekcji na statku? (sekcja 9.42.2 w czgsci B Kodeksu ISPS)
- Czy statek obserwuje obiekty zblizajace si¢ tak od strony ladu jak i morza? (sekcja
9.42.2,9.46.119.46.2 w czgsci B Kodeksu ISPS)

Dla statkéw na poziomie ochrony 2 jezeli na poktadzie mozna zaobserwowac nastgpujace dzialania:
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- Czy sprzet obserwacyjny jest uzywany i monitorowany w odpowiednich odstgpach
czasu? (sekcja 9.47.2 w czgsci B Kodeksu ISPS)
- Czy na miejscu zostal skierowany dodatkowy personel do strzezenia i patrolowania

zastrzezonych terenow? (sekcja 9.47.3 w czgsci B Kodeksu ISPS)

3. Dostawa zapaséw statkowych

Dla statkéw na poziomie ochrony 1, jezeli zauwazono nastgpujace dziatania na poktadzie nalezy

rozpatrzy¢ czy :

- Czy zapasy statkowe sa sprawdzane przed zaladunkiem pod katem naruszenia lub
falszowania tadunku? (sekcja 9.33.3 w czesci B Kodeksu ISPS)

- Czy upewniono si¢ wczesniej, czy lista zatadunkowa zgadza si¢ z ladowanym
zaopatrzeniem? (sekcja 9.35.1 w czgsci B)

- Czy po zaladowaniu zapasy przechowywane sa w sposob bezpieczny? (sekcja 9.35.2 w

czgsci B Kodeksu ISPS).

4. Obstuga ladunku
Sprawdzanie tadunku moze polegaé na :
- fizycznym oraz wizualnym sprawdzeniu; oraz
- uzyciu do tego celu, sprz¢tu wykrywajacego lub przeswietleniowego, urzadzen
mechanicznych, lub psoéw;
Uwzgledniajac ustalenia dotyczace sprawdzania i plombowania fadunku na brzegu.
Dla statkow towarowych, wlaczajac w to samochodowce, promy pasazerskie ro — ro oraz statki
pasazerskie na 1 poziomie ochrony jezeli nastgpujace moga by¢ zauwazone w trakcie przebywania
na poktadzie nalezy rozpatrzy¢ czy:
- ladunek, jednostki transportujace oraz przestrzenie tadunkowe zostaly sprawdzone
przed oraz w trakcie operacji fadunkowych? (sekcja 9.27.1 w czgsci B Kodeksu ISPS)
- tadunek jest sprawdzany z dokumentacja dotyczaca tego tadunku? (sekcja 9.27.2
w czesci B)
- czy pojazdy sprawdzane sa przed zatadunkiem? (sekcja 9.27.4 w cze$ci B Kodeksu)
- Czy sa sprawdzane plomby i inne metody zapobiegajace falszowaniu tadunku? (sekcja

9.27.4 w czesci B Kodeksu)
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Dla statkow towarowych, wlaczajac w to samochodowce, promy pasazerskie ro — ro oraz statki
pasazerskie na poziomie ochrony 2 jezeli nast¢pujace moga by¢ zauwazone w trakcie przebywania
na poktadzie nalezy rozpatrzy¢ czy:
- zostaty dokladnie sprawdzone: tadunek, jednostki transportujace oraz przestrzenie
fadunkowe? (sekcja 9.30.1 w czgséci B Kodeksu ISPS)
- mialy miejsce dokladne kontrole dla upewnienia si¢ czy tadowany jest wlasciwy

fadunek. (sekcja 9.30.2 w czgsci B Kodeksu ISPS)

- pojazdy sprawdzane sa przed zaladunkiem jeszcze doktadniej? (sekcja 9.30.3 w czgsci
B Kodeksu ISPS)
- kontrole plomb i innych metod zapobiegajacych fatszowaniu ladunku sa czgste

1 doktadne? (sekcja 9.30.4 w czgsci B Kodeksu ISPS)

5. Obsluga nienadzorowanego bagazu
Nienadzorowany bagaz moze by¢ przegladany i/ lub przeszukiwany tak przez pracownikow statkow
jak 1 obiektow portowych. Rozwaza sig nastgpujace aspekty jezeli przeszukania/ przeglady bagazu
podejmowane sa przez statek.
- Czy na poziomie ochrony 1, jezeli mozna zaobserwowa¢ go na statku, bagaz nie
nadzorowany jest przegladany i/ lub przeszukiwany? (sekcja 9.39 w czgsci B Kodeksu
ISPS)
- Czy na poziomie ochrony 2, jezeli mozna zaobserwowac¢ go na statku, caty bagaz nie
nadzorowany jest przegladany i/lub przeszukiwany? (sekcja 9.40 w czesci B Kodeksu

ISPS).

III. USTANOWIENIE ,WYRAZNYCH PODSTAW”

Przyklady ,,wyraznych podstaw” ustanowionych przez prawidto XI — 2 /9.1 1 XI — 2 /9.2 moga

zawiera¢ - jes$li sa istotne:

1) dowdd, iz certyfikat ISSC jest niewazny lub wygast (sekcja 4.33.1 w czgsci B Kodeksu ISPS)

2) dowod lub rzetelna informacja, ze istnieja ,,powazne nieprawidlowosci” w ustaleniach
dotyczacych ochrony, w wyposazeniu ochronnym na statku, dokumentacji wymaganej, przez

rozdziat XI- 2 oraz czesci A Kodeksu ISPS (sekcja 4.33.2 w czesci B Kodeksu ISPS)
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3)

4)

S)

6)

7)

raport lub skarga, ktora wedlug profesjonalnej oceny upowaznionego w sprawach kontroli
inspektora, zawiera rzetelna informacjg, jasno wskazujaca na to, ze statek nie spelnia wymagan
rozdziatu XI- 2 oraz czg$ci A Kodeksu ISPS (sekcja 4.33.3 w czgsci B Kodeksu ISPS)

dowod lub obserwacja uzyskana przez upowaznionego w sprawach kontroli inspektora
dokonujacego profesjonalnej oceny, ze kapitan statku lub zaloga nie zapoznali sig
z podstawowymi procedurami ochrony na statku, lub nie potrafia przeprowadzi¢ ¢wiczen
zwiazanych z ochrong statku lub ze ¢wiczenia tego typu nie zostaly w ogole przeprowadzone
(sekcja 4.33.4 w czesci B Kodeksu ISPS)

dowoéd z obserwacji uzyskany przez upowaznionego w sprawach kontroli inspektora
dokonujacego profesjonalnej oceny ze kluczowi cztonkowie zatogi nie sa w stanie
komunikowa¢ si¢ z innymi kluczowymi czltonkami zalogi, ktéorym powierzono zadania
dotyczace ochrony na statku (sekcja 4.33.5 w czesci B Kodeksu ISPS)

informacja lub dowdd z obserwacji uzyskany przez upowaznionego w sprawach kontroli
inspektora dokonujacego profesjonalnej oceny, ze statek zaokrgtowal osoby, zatadowal zapasy
lub dobra w obiekcie portowym lub z innego statku, w sytuacji gdy obiekt portowy lub statek
famia rozdziat XI -2 czes¢ A Kodeksu ISPS, oraz gdy statek nie powziat odpowiednich,
specjalnych lub dodatkowych s$rodkow ochrony lub tez nie uzyt odpowiednich procedur
ochrony statku (sekcja 4.33.6 w cz¢s$ci B Kodeksu ISPS)

dowdd lub rzetelng informacjg, ze statek zaokrgtowat osoby lub zatadowat zapasy lub dobra z
innego zrodta (np. z innego statku lub helikoptera) kiedy obiekt portowy czy statek tamig
rozdzial XI-2 czg$¢ A Kodeksu ISPS, oraz gdy statek nie powziat odpowiednich, specjalnych
lub dodatkowych $rodkow ochrony, lub tez nie uzyt odpowiednich procedur ochrony statku.

(sekcja 4.33.7 w czesci B Kodeksu ISPS); 1

8) jezeli statek posiada kolejno wydany, tymczasowy migdzynarodowy certyfikat ochrony statku

(ISSC) opisany w rozdziale A/19.4 Kodeksu ISPS 1 wedlug profesjonalnej oceny
upowaznionego w sprawach kontroli inspektora, jednym z celéw wnoszenia o jego wydanie
przez statek lub jego armatora, jest uniknigcie pelnej zgodnosci z konwencja SOLAS Rozdziat
XI — 2 1 czgscia A Kodeksu ISPS, przekraczajac termin wstepnego tymczasowego certyfikatu
tak jak opisano to w rozdziale A /19.4.4 Kodeksu ISPS (sekcja 4.33.8 w czgséci B Kodeksu ISPS)
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IV. DZIALANIA, KTORE NALEZY PODJAC KIEDY ZAISTNIEJA
LWYRAZNE PODSTAWY”

W przypadku zaistnienia ,,wyraznych podstaw” moze zosta¢ przeprowadzona bardziej szczegdtowa

inspekcja systemu ochrony statku.

Przeprowadzajac inspekcj¢ i1 decydujac si¢ o proporcjonalnych $rodkach kontroli, inspektor

powinien rozpatrzy¢ stopien w jakim statek jest w stanie:

- utrzymywac¢ komunikacj¢ z obiektem portowym,;

- zapobiega¢ nieautoryzowanemu dostgpowi do statku i1 terendéw o ograniczonym
dostepie.

- zapobiega¢ wnoszeniu na poktad statku niepozadanej broni, urzadzen zapalajacych lub
materiatow wybuchowych.

Upowazniony w sprawach kontroli inspektor powinien przedyskutowaé pozycje wskazujace na

niezgodnosci, z kapitanem statku lub/i oficerem ochrony statku oraz upewni¢ si¢ co do usunigcia

niezgodnosci we wszystkich pozycjach. Jezeli kapitan statku lub oficer ochrony statku nie sa

w stanie usuna¢ niezgodno$ci w sposob satysfakcjonujacy ( wedhlug inspektora upowaznionego

w sprawach ochrony) wtedy inspektor moze:

1) wstrzymaé wyjscie statku az do usunigcia niezgodnosci (prawidto XI1-2/9.1.3)

2) ograniczy¢ operacje statku do czasu kiedy niezgodnosci zostana usunigte, kiedy statek by¢ moze
stanowitby szczegdlnie powazne zagrozenie dla ochrony jezeli jego lokalizacja pozostataby
niezmieniona lub gdyby miat zamiar kontynuowa¢ swoje dziatania przetadunkowe, a jego
niezgodno$ci moglyby by¢ usunigte w innym, stwarzajacym mniejsze niebezpieczenstwo
miejscu lub sytuacji. Ograniczenie operacji statkowych moze zawieraé w sobie skierowanie
statku w inne miejsce znajdujace si¢ w obrgbie portu, zmiang lub zatrzymanie operacji
przetadunkowych, lub wydalenie statku z portu (prawidto XI-2 /9 .1.3);

3) zatrzymanie statku w porcie do czasu usunigcia niezgodnosci, kiedy statek stanowi szczeg6lnie
powazne zagrozenie dla ochrony lub bezpieczenstwa ludzi, statku lub innej wiasnos$ci. Oraz gdy
ograniczenie poruszania si¢ jest srodkiem niewystarczajacym do zmuszenia statku do usunigcia
niezgodnosci (prawidlo XI-2 /9 .1.3)

Srodki kontroli tego rodzaju moga dodatkowo lub alternatywnie zawieraé inne mniejsze $rodki

administracyjne i poprawcze (prawidio XI-2 /9 .1.3).
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Wydalenie z portu powinno mie¢ zastosowanie tylko wtedy, kiedy zaistnieja wyrazne okolicznosci i
statek stanowi (natychmiastowe) bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa osob lub statkow lub
innej wlasnosci, 1 nie ma innych odpowiednich $rodkow dla usunigcia tego zagrozenia (prawidio XI—

2/9 .3.3).

Zakres weryfikacji bardziej szczegotowej systemu ochrony statku

I. POSTANOWIENIA OGOLNE
Kiedy upowazniony inspektor ochrony zauwazy ,,wyrazne podstawy” §wiadczace o tym, ze statek
nie spetnia wymagan rozdziatu IX-2 czgsci A kodeksu ISPS, lub Ze kapitan statku lub personel nie
zaznajomili si¢ z podstawowymi procedurami i §rodkami ochrony, moze zosta¢ przeprowadzona
bardziej szczegdtowa inspekcja systemu ochrony statku. Inspektor zawiadamia kapitana statku o
inspekcji. Jednakze nalezy zaznaczy¢, ze niezgodno$¢ z jakimkolwiek z tematéw odnoszacych si¢ do
czesci B Kodeksu ISPS nie koniecznie musi oznacza niezgodnos$¢ z rozdzialem XI -2 lub czescia A

Kodeksu ISPS.

II. BARDZIEJ SZCZEGOLOWA INSPEKCJA SYSTEMU OCHRONY STATKU

Bardziej szczeg6lowa inspekcja systemu ochrony statku moze zawiera¢ pytania:

1) Czy kapitan statku moze przedstawi¢ dokumentacje na dowdd posiadania przez siebie
uprawnien obowiazkow i1 - przy czym dokumenty powinny zawiera¢ zapis o zwierzchniej
wiadzy kapitana statku? (sekcja 6.1 w czgsci A Kodeksu ISPS)

2) Czy zostal wyznaczony oficer ochrony statku i czy osoba ta zna swoje obowiazki wynikajace z
planu ochrony statku? (sekcja 12.1 w czeg$ci A Kodeksu ISPS)

3) Czy plan ochrony statku napisany jest w jezyku roboczym tego statku? Jezeli jednym z tych
jezykow nie jest angielski hiszpanski lub francuski — czy jest on przettumaczony na jeden
z wymienionych. (sekcja 9.4 w czgsci A Kodeksu ISPS)

4) Czy personel statku posiada mozliwo$¢ monitorowania statku (wlaczajac w to przestrzenie
fadunkowe), obszary o ograniczonym dostgpie na pokladzie, oraz tereny przylegte do statku?
(sekcja 9.42 w czgsci A Kodeksu ISPS)

5) Czy czlonkowie personel statku wykonuja w sposob satysfakcjonujacy wszystkie swoje
obowiazki zwiazane z ochrona statku, oraz czy znane im sa procedury komunikowania sig

w sprawach ochrony? (sekcja 9.4 w czesci A Kodeksu ISPS)
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6) Czy dostep do statku jest kontrolowany, wlaczajac w to wejscie na poktad oséb i ich rzeczy
osobiste? (sekcja 7.2.1 1 7.2.7 w czgsci A Kodeksu ISPS)

7) Czy oficerowie na statku wiedza, kto jest oficerem ochrony statku.? (sekcja 9.14.3 w czgsci A
Kodeksu ISPS)

8) Czy oficerowie statku wiedza, kto jest oficerem ochrony armatora? (sekcja 9.4.14 w czgéci A
Kodeksu ISPS)

9) Czy statek posiada zapisy szkolen, alarméw probnych oraz ¢wiczen? (sekcja 10.1.1 w czgsci A
Kodeksu ISPS)

10) Czy statek posiada zapisy zmian poziomoéw ochrony? (sekcja 10.1.4 w czgsci A Kodeksu ISPS)

11) Jezeli byto si¢ swiadkiem ¢wiczen alarmu ochrony nalezy stwierdzi¢ czy cztonkowie personelu
statku sa zaznajomieni ze swoimi obowiazkami i wyposazeniem ochrony statku? Upowazniony
w sprawach ochrony oficer powinien konsultowa¢ z kapitanem statku oraz oficerem ochrony
statku odpowiedni typ, rodzaj ¢wiczen biorac pod uwagg typ statku, zmiany personelu na statku
(wymiang zatogi) oraz obiekty portowe, do ktérych statek ma zamiar zawinaé. Cwiczenia tego
typu powinny mie¢ charakter jak najbardziej praktyczny i powinny by¢ poprowadzone w taki
sposob jakby na prawdg istnialo zagrozenie ochrony statku. (sekcja 13.4 w czesci A Kodeksu
ISPS oraz sekcja 13.51 13.6 w czgsci B Kodeksu ISPS)

12) Czy kluczowi cztonkowie personelu statku sa w stanie komunikowac si¢ z soba, z obiektami
portowymi i z oficerem ochrony armatora? (sekcja 9.2.3 w czgsci B Kodeksu.

13) Czy statek przygotowany jest na otrzymywanie instrukcji od umawiajacego si¢ rzadu w sprawie
zmian poziomoéw ochrony? (prawidto XI — 2/3/oraz XI — 2/6).

14) Czy otrzymano zapewnienia, ze statek jest w stanie transmitowac i otrzymywac na lad sygnat
alertu? ( Prawidto XI1-2/6).

15) Czy oficer ochrony statku zostat w odpowiedni sposéb przeszkolony, czy posiada odpowiednia
wiedz¢ o planie ochrony statku procedurach oraz wyposazeniu i o postugiwaniu si¢ sprzgtem i
systemami ochrony? (sekcja 13.2 w czgéci A Kodeksu ISPS oraz sekcja 13.1 1 13.2 w czgséci B
Kodeksu ISPS)

16) Czy cztonkowie zalogi statku, ktérym powierzono odpowiedzialno$¢ za szczegélne zadania
ochrony posiadaja wystarczajaca wiedz¢ i mozliwosci zeby wykonywac¢ przewidziane dla nich
zadania? Czy rozumieja oni swoje obowiazki zwiazane z ochrona statku tak jak opisane to
zostalo w planie ochrony statku? (sekcja 13.3 w czesci A Kodeksu ISPS oraz sekcja 13.3 w

czesci B Kodeksu ISPS Kodeks ISPS)
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17) Nalezy stwierdzi¢ przez bezposrednia obserwacjg czy zainstalowano sprzet taki jak np.: czujniki
ruchu, systemy obserwacji, sprzgt przeswietleniowy, oswietlenie i alarmy, i czy funkcjonuja one
poprawnie?

Ponadto bardziej szczegdétowa inspekcja systemu ochrony statku moze zawierac:

1) odpowiedz na zagrozenie ochrony lub incydent ochrony

2) odpowiedz na zmiang poziomu ochrony statku

3) wykrycie 0so6b niepozadanych na statku wiaczajac w to pasazeréw na gape oraz

4) 1inne incydenty odpowiadajace jasnym podstawom niezgodnos$ci

II1. INSPEKCJA PLANU OCHRONY STATKU

Podczas gdy jedynymi $rodkami do zweryfikowania lub usunigcia niezgodnos$ci jest przeglad
wymogow planu ochrony statku, moze by¢ wyjatkowo mozliwy ograniczony dostgp do pewnych
obszarow planow ochrony statku dotyczacych niezgodno$ci. Prosba o dostgp do szczegdlnych
obszarow planéw powinna zawiera¢ detale niezgodnosci, ktore powinny zosta¢ zweryfikowane lub
usunigte.(sekcja 9.8 w czgsci A Kodeksu ISPS)

Nastepujace rozdzialy planu ochrony statku moga by¢ inspekcjonowane tylko przez upowaznionego
w sprawach ochrony oficera za zgoda Umawiajacego si¢ Rzadu, pod ktérego bandera ptywa statek
lub kapitana statku:

Obszary planow, ktore moga by¢ poddane kontroli za zgoda Umawiajacego si¢ Rzadu lub
kapitana statku
Obszary planu ochrony ISPS
Wprowadzanie na statek przedmiotow niepozadanych A/9.4.1
Zapobieganie przed dostgpem do statku oséb niepozadanych A/9.4.3
Ewakuacja statku A/9.4.6
Audyt czynnosci ochrony A/9.4.8
Szkolenia treningi ¢wiczenia A/9.4.9
Wspoéltdziatanie w zakresie ochrony obiektu portowego A/9.4.10
Przeglad planu ochrony statku A/9.4.11
Raporty z incydentéw zwiazanych z ochrona A/9.4.12
Identyfikacja Oficera Ochrony Statku A/9.4.13
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Identyfikacja Oficera Ochrony Armatora A/9.4.14

Czgstotliwo$¢ testowania lub kalibracji urzadzen ochrony A/9.4.16
Zabezpieczenie ,,Oceny Ochrony Statku” i ,,Planu Ochrony Statku” A/9.6
Dzialania ochrony nie objgte kodeksem ISPS B/9.51

Nastegpujace postanowienia planu ochrony statku dotyczace ochrony uwaza si¢ za poufne i nie moga
by¢ one przedmiotem inspekcji przeprowadzanej przez oficera upowaznionego do jej
przeprowadzania chyba, ze wyrazi na to zgod¢ Umawiajacy si¢ Rzad, pod ktorego bandera ptywa
statek (sekcja 9.8.1 w czesci A Kodeksu ISPS):

Obszary planow, ktore moga by¢ poddane kontroli TYLKO za zgoda Umawiajacego si¢ Rzadu

bandery statku
Obszary planu ochrony ISPS
Strefy, rejony o ograniczonym dostgpie A/9.4.2

Reakcje ochrony na zagrozenia lub naruszenia ochrony statku wtaczajac w to dane A/9.4.4

dotyczace czgstotliwosci inspekc;i.

Odpowiedzi na instrukcje dot. ochrony na 3 poziomie ochrony A/9.4.5

Obowiazki osob, ktérym powierzono sprawy ochrony A/9.4.7

Procedury utrzymywania wyposazenia ochrony A/9.4.15
System alertu ochrony statku A/9.4.17118

Inspektor upowazniony w sprawach ochrony powinien kontynuowaé¢ rozwazania dotyczace
wykrytych niezgodnosci z kapitanem statku i/lub z oficerem ochrony, oraz dazy¢ do zniwelowania

wszystkich niezgodnosci.

IV. SRODKI KONTROLI
Kiedy zaistnieja wyrazne podstawy takie jak zostaly wymienione w paragrafach powyzej
inspektor upowazniony w sprawach ochrony moze zastosowa¢ dalsze $rodki kontroli takie jak
wymienione w punktach okreslajacych kontrolg $rodkéw w porcie. Srodki kontroli tego typu moga

zawiera¢ dodatkowo lub alternatywnie inne pomniejsze $rodki i administracyjne lub poprawcze

(prawidto X1-2/9.1.3).
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UZASADNIENIE

Wydanie przedmiotowego rozporzadzenia stanowi wykonanie przez Ministra Infrastruktury
delegacji zawartej w art. 14 ust. 3 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz.
U. 22006 Nr 99, poz. 693, z p6zn. zm.), ktdrej brzmienie zostalo zmienione przez art. 69 pkt 1 lit. B
ustawy z dnia ... o ochronie zeglugi i portow morskich (Dz. U. Nr ..., poz. ....). Zgodnie ze
zmieniong delegacja, minister witasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, terminy, tryb przeprowadzania i zakres inspekcji zwiazanych bezpieczenstwem i
ochrong statku, oraz rodzaje i wzory dokumentdéw bezpieczenstwa statku, majac na uwadze przepisy
migdzynarodowe oraz przepisy prawa Unii Europejskiej w zakresie przeprowadzania inspekcji i
przegladow oraz kierujac si¢ konieczno$cia zapewnienia bezpieczenstwa i ochrony statkow.

Ustawa o bezpieczenstwie morskim stanowi, ze statek moze by¢ uzywany w zegludze
morskiej, jezeli odpowiada wymaganiom bezpieczenstwa i ochrony okreslonym w Konwencji
SOLAS wraz z obowiazujacymi zmianami. Jednym z elementéw zapewnienia bezpieczenstwa jest

przeprowadzenie inspekcji w celu wydania odpowiednich dokumentow bezpieczenstwa.

Przedmiotowy projekt rozporzadzenia opiera si¢ na przepisach obowigzujacego
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie inspekcji i dokumentow
bezpieczenstwa statku morskiego (Dz. U. Nr 144, poz. 1211, z p6ézn. zm.). Zmiany polegaja na
dodaniu postanowien okres§lajacych zakres, terminy oraz tryb przeprowadzania inspekcji statku

morskiego w zakresie ochrony statku (zatacznik nr 8).

Przedstawiony projekt rozporzadzenia uwzglednia wszystkie aktualne postanowienia uméow
migdzynarodowych, ktorych Rzeczpospolita Polska jest strona oraz przepisy prawa Unii
Europejskie;j.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn. zm.)

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414), przedmiotowy projekt rozporzadzenia zostanie
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa

Infrastruktury.

Proponuje si¢, aby rozporzadzenie weszlo w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z przepisami prawa Unii Europejskie;.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja.
Projekt rozporzadzenia oddzialuje na;

- instytucje klasyfikacyjne i organy inspekcyjne,

- organy administracji morskiej,

- kapitan6éw 1 armatoréw statkow.

2. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
samorzgdu terytorialnego.
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenie nie wptynie na sektor finanso6w publicznych, w

tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy.

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenie nie wplynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na Kkonkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacje i rozwdj regionalny.
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenie nie wplynie na konkurencyjno$¢ gospodarki i

przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacje i rozwoj regionalny

5. Konsultacje spoleczne.
Projekt rozporzadzenia zostanie poddany szerokim konsultacjom spolecznym z podmiotami

reprezentujacymi srodowisko morskie.

04/22zb
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