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‘ BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz dziatania realizowane w tym zakresie
w 2018 roku.



SLOWNIK POJEC!

WYPADEK DROGOWY
Zdarzenie drogowe, w wyniku ktérego byta osoba zabita lub ranna.

KOLIZJA DROGOWA
Zdarzenie drogowe, w ktorym powstaty wytgcznie straty materialne?.

ZDARZENIE DROGOWE
Wypadek drogowy lub kolizja drogowa.

SMIERTELNA OFIARA WYPADKU
Osoba zmarta na miejscu wypadku drogowego lub w ciggu 30 dni od dnia wypadku drogowego
na skutek doznanych w jego wyniku obrazen ciata.

OFIARA (OSOBA) CIEZKO RANNA

Osoba, ktéra doznata uszczerbku na zdrowiu w postaci:

a) pozbawienia wzroku, stuchu, mowy, zdolnosci ptodzenia, innego ciezkiego kalectwa, ciezkiej
choroby nieuleczalnej lub dtugotrwatej choroby realnie zagrazajacej zyciu, trwatej choroby
psychicznej, catkowitej znacznej trwatej niezdolnoéci do pracy w zawodzie lub trwatego,
istotnego zeszpecenia lub znieksztatcenia ciata,

b) innych obrazen powodujgcych naruszenie czynnosci narzadu ciata lub rozstrdj zdrowia
trwajacy dituzej niz 7 dni.

OFIARA (OSOBA) LEKKO RANNA
Osoba, wobec ktérej lekarz lub ratownik medyczny stwierdzit, ze doznata ona uszczerbku
na zdrowiu lub obrazen innych niz wskazane w definicji ofiary (osoby) ciezko rannej

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I
Stosunek liczby wypadkédw na danym obszarze do liczby mieszkancéw obszar
ten zamieszkujacych. Miarg tego wskaznika jest liczba wypadkéw na 100 tys. mieszkancéw.

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II

Stosunek liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na danym obszarze do liczby
mieszkancéw obszar ten zamieszkujgcych. Miarg tego wskaznika jest liczba zabitych na 100 tys.
mieszkancéw.

CIEZKOSC WYPADKOW
Stosunek liczby ofiar Smiertelnych do liczby wypadkdéw, w ktérych ofiary uczestniczyty. Miarg
ciezkosci wypadkodw jest liczba zabitych na 100 wypadkow.

GESTOSC WYPADKOW
Stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do dtugosci sieci drogowej. Miarg gestosci
wypadkow jest liczba wypadkdéw na 100 km diugosci drég.

! Definicje wypadku drogowego, kolizji drogowej, zdarzenia drogowego, smiertelnej ofiary wypadku, ofiary (osoby)
ciezko rannej oraz lekko rannej na podstawie Zarzadzenia nr 31 Komendanta Gléwnego Policji z dnia 22
pazdziernika 2015 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzen drogowych. Ofiary lekko
i ciezko ranne liczone tgcznie w dokumencie okresla sie jako ,ofiary ranne”.

2 Liczby kolizji podawane w niniejszym opracowaniu, to jedynie kolizje zgtoszone Policji. W Polsce nie ma
obowigzku zgtaszania zaistnienia kolizji do Policji.
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Przedstawiam Panstwu sprawozdanie na temat stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce w 2018 roku.

Od poczatku lat dziewieédziesigtych poczynione zostaty w naszym
kraju znaczace inwestycje w infrastrukture drogowg,
m.in. budowane sg kolejne odcinki drég krajowych. W okresie tym
liczba pojazdéw zarejestrowanych w Polsce systematycznie rosnie.
Od 1990 do 2018 roku liczba pojazdoéw silnikowych wzrosta
w naszym kraju o 228%. W okresie tym odnotowano spadek
wypadkow o 37% oraz spadek ilosci ofiar $miertelnych tych
wypadkdédw o 61%. W trdéjkacie bezpieczenstwa infrastruktura -
pojazd - cztowiek mimo prowadzonych dziatarn edukacyjnych to
nadal cztowiek - uczestnik ruchu drogowego, poprzez
podejmowanie niewtasciwych decyzji w ruchu drogowym ponosi najwieksza odpowiedzialno$¢ za stan
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce w 2018 r. jest nadal niezadawalajacy. Liczba 2862
ofiar $miertelnych to liczba dramatéw ludzi, ktérych - pomimo wielu wysitkdw i staran zaréwno Rzadu
Rzeczypospolitej Polskiej jak i wiadz samorzadowych, s$rodowisk naukowych, organizacji
pozarzadowych czy medidw, ktére konsekwentnie pracowaty nad tym, aby po polskich drogach
jezdzito sie sprawnie i bezpiecznie - nie udato sie uratowaé. Dopdki cho¢ 1 osoba ginie na drodze
sytuacja ta jest nie do przyjecia i nigdy nie bedzie satysfakcji z podejmowanych dziatan.

Aby nadal skutecznie przeciwdziata¢ zagrozeniom dla bezpieczenstwa ruchu drogowego konieczne jest
prowadzenie dalszych systematycznych dziatan na wielu ptaszczyznach, poszukiwanie i wdrazanie
nowych rozwigzan w szczegolnosci poprzez edukacje, prawo, nadzér, inzynierie oraz sprawne dziatania
w zakresie ratownictwa i opieki powypadkowej.

Dla skutecznego dziatania instytucji rzadowych, ale takze wszystkich partnerow BRD warunkiem
koniecznym jest dalsza sprawna wymiana informacji, uzgadnianie i opiniowanie poszczegdlnych
inicjatyw legislacyjnych, edukacyjnych i strategicznych.

Wierze, ze wnioski zawarte w sprawozdaniu za 2018 r. beda stuzyty dalszej pogtebionej refleksji nad
debatg jak skuteczniej poprawiac¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce i pozwolg jeszcze lepiej
koordynowa¢ dziatania partnerdw i sojusznikow na rzecz poprawy bezpieczenstwa na polskich
drogach.

Jestesmy Swiadomi, ze dziatania na rzecz ograniczenia skutkdéw wypadkow drogowych stanowig naszg
wspdblng odpowiedzialno$é. To witasnie my wszyscy Polacy, uczestnicy ruchu drogowego odczuwamy
w sposob bezposredni lub posredni skutki zdarzen drogowych. Jest to obszar, ktéry dotyczy kazdego
z nas, poniewaz zdecydowana wiekszo$¢ z nas codziennie uczestniczy w ruchu drogowym jako
kierujacy, piesi i pasazerowie.

Sprawozdanie przygotowywane przez KRBRD jest podziekowaniem dla wszystkich zaangazowanych
w dotychczasowy wysitek i zacheta do dalszej, wzmozonej pracy, poniewaz kazde ocalone zycie
ludzkie stanowi wartos¢ bezcenna.

Andrzej Adamczyk

Przewodniczacy Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Minister Infrastruktury



Wprowadzenie

Trendy

W 2018 na polskich drogach odnotowano spadek liczby wypadkow (-3,3%) oraz liczby ofiar
rannych w tych wypadkach (-5,3%). Niestety w 2018 roku odnotowano wzrost liczby ofiar
$Smiertelnych o 1,1%.
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Rys. 1 Liczba ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych w Polsce w latach
2009-2018 (Zrodto: KGP)

W latach 2009-2018 liczba ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych zostata zredukowana
o ponad 37%, a liczba ciezko rannych o blisko 20%. Jednakze tempo zmian
w dlugookresowym trendzie przedstawione na rys. 1 jest zbyt wolne, aby zrealizowad
przyjete cele gtéwne wskazane w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2013-2020 (réwniez w stosunku do wskaznikéw bazowych z 2010 roku - rys. 2).

Programowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cele przedstawione w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020
okreslaja, ze do 2020 roku liczba ofiar $miertelnych zostanie obnizona o 50% (w stosunku
do wskaznikéw z 2010 r.), natomiast liczba ciezko rannych - o 40% (w stosunku do
wskaznikéw z 2010 r.) To znaczy, ze bezpieczenstwo na polskich drogach ma by¢
poprawione do takiego stopnia, aby w wypadkach drogowych nie gineto wiecej niz 2 000
0s6b rocznie, oraz nie wiecej niz 6 900 oséb odniosto ciezkie obrazenia (w 2020 roku).

Z danych KGP wynika, ze w 2018 roku cel czastkowy w zakresie liczby zabitych zostat
przekroczony o ponad 25%, za$ w zakresie liczby ciezko rannych — o ponad 43%.
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Rys. 2 Barometr realizacji celow Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata
2013-2020 (Zrédto: KGP, KRBRD)

Polska na tle panstw Unii Europejskiej

Analiza statystyk dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego za 2018 rok wskazuje,
ze w poréwnaniu do 2017 roku liczba ofiar $miertelnych w Unii Europejskiej spadta o 1%,
zas w porownaniu do roku 2010 liczba ofiar $miertelnych spadta o 21%. Z danych
opublikowanych przez Komisje Europejskga wynika, ze w 2018 r. na unijnych drogach zgineto
25 100 osodb, tj. 0 200 0séb mniej niz w roku 2017.

W obrebie UE najlepsze wyniki w 2018 r. osiggnety: Wielka Brytania (28 ofiar $miertelnych
na milion mieszkancéw), Dania (30), Irlandia (31) i Szwecja (32). W poréwnaniu z 2017 r.
najwiekszy spadek liczby ofiar S$miertelnych osiggnety Stowenia (-13 proc.), Litwa
(-11 proc.), Butgaria (-9%) oraz Stowacja i Cypr (oba kraje po -8%).

W 2018 r. w dwdch krajach UE odnotowano wskaznik powyzej 80 ofiar $miertelnych na
milion mieszkancow, w poréwnaniu do 2010 roku byto ich siedem (w tym Polska). W 2018 r.
kraje o najwyzszym wskazniku ofiar Smiertelnych na milion mieszkancéw to: Rumunia (96),
Butgaria (88), totwa (78) oraz Chorwacja (77). Polska znajduje sie na pigtym miejscu od
konca w UE z wynikiem (76).

Analiza danych ogoétem dla UE dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego za 2018 r.
wskazuje na znaczny odsetek liczby ofiar Smiertelnych w grupie niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego: pieszych, rowerzystéw, motocyklistéw oraz podkresla narastajacy
odsetek liczby ofiar $miertelnych w grupie seniordw, szczegdlnie w obszarach
zabudowanych. W Polsce podobnie jak w UE odnotowuje sie niepokojacy trend wzrostu
wskaznika udziatu senioréw w ogodlnej liczbie zdarzen drogowych i ofiar na ich skutek.
Obecnie trend ten w skali europejskiej uzaleznia sie od zmian demograficznych oraz wzrostu
wskaznika aktywnosci i mobilnos¢ tej grupy spotecznej.

Komisja Europejska w 2018 r. przewiduje dalsze pogtebianie sie tego niekorzystnego trendu
w przysztosci i rekomenduje podejmowanie dziatan skierowanych do tej grupy spotecznej.



Rys. Liczba ofiar $miertelnych na drogach w przeliczeniu na milion mieszkancow. Wstepne dane statystyczne dla
poszczegdlnych krajow za 2018 r.t (Z2rédto: Komisja Europejska)

2010 2017 2018 2017-2018 2010-2018
Belgia 77 54 52 -4% -30%
Butgaria 105 96 88 -9% -20%
Czechy 77 55 62 14% -18%
Dania 46 30 30 0% -31%
Niemcy 45 39 39 3% -10%
Estonia 59 36 51 40% -15%
Irlandia 47 33 31 -5% -30%
Grecja 113 68 64 -6% -45%
Hiszpania 53 39 39 -1% -27%
Francja 64 51 48 -5% -18%
Chorwacja 99 80 77 -4% -26%
Wiochy 70 56 55 -2% -20%
Cypr 73 62 57 -8% -18%
Lotwa 103 70 78 10% -31%
Litwa 95 67 61 -11% -43%
Luksemburg 64 42 60 44% 13%
Wegry 74 64 64 1% -15%
Malta 31 41 38 -5% 38%
Holandia 32 31 - - -
Austria 66 47 45 -3% -28%
Polska 103 75 76 2% -26%
Portugalia 80 58 59 1% -35%
Rumunia 117 99 96 -4% -21%
Stowenia 67 50 44 -13% -34%
Stowacja 65 51 46 -8% -28%
Finlandia 51 43 43 -1% -13%
Szwecja 28 25 32 28% 22%
Wielka Brytania 30 28 28 -2% -4%
UE 63 49 49 -1% -21%

! Dane liczbowe za 2018 r. sg danymi wstepnymi; ostateczne dane dotyczace poszczegdlnych panstw mogaq sie od
nich nieznacznie rézni¢. Holandia nie opublikowata danych za 2018. Dane UK sg danymi szacunkowymi opartymi na
danych do czerwca 2018.

Europejskie drogi, ze S$rednio 49 ofiarami $miertelnymi wypadkéw drogowych na milion
mieszkancow, utrzymaty w 2018 r. status najbezpieczniejszych na Swiecie.

Do panstw cztonkowskich UE o najwyzszych wskaznikach redukcji liczby ofiar $miertelnych
na milion mieszkancow w okresie lat 2010 - 2018, zalicza sie: Grecja (-45%), Litwa
(-43%), Portugalia (-35%), Stowenia (-34%) oraz Dania (-31%). Polska w tym okresie
dokonata redukcji liczby ofiar $miertelnych na milion mieszkancéw o (-26%).



Rys. Wskaznik demograficzny: liczba zabitych/milion mieszkancow w krajach UE w roku 2018 r.;
Zrodto http://europa.eu/rapid/press-release MEMOQO-19-1990 en.htm
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Rys. Zmiana wskaznika demograficznego: liczba zabitych/ milion mieszkaricow w krajach UE w latach 2010-2018
Zrodto http://europa.eu/rapid/press-release MEMO-19-1990 en.htm
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce w roku
2018

Przedstawione ponizej analizy zostaty opracowane na podstawie danych pochodzacych
z Systemu Ewidencji Wypadkdéw i Kolizji prowadzonego przez Komende Gtéwng Policji.
Dokfadne analizy danych statystycznych, wynikow badan i analiz dot. zachowan uczestnikow
ruchu drogowego oraz oceny ryzyka bycia ofiarg wypadku drogowego prezentowane
w dokumencie pozwalajg na okreslenie gtownych profili sprawcéw, ofiar oraz przyczyn
zdarzen drogowych. Dane dotyczace wypadkowosci w 2018 roku zostaty poréwnane
z zesztorocznymi danymi, a takze ujete w trendzie obserwowanym na przestrzeni ostatnich
10 lat.

Dodatkowo w ostatniej czesci dzialu zawarto wykresy oraz mapy obrazujgce zestaw
wskaznikdw zagrozen dla rdéznych kategorii wypadkéw drogowych we wszystkich
wojewodztwach w 2018 roku.

Informacje podstawowe

POLSKA

Liczba mieszkancow 38 413,1 tys.
Powierzchnia 312 679 km?
Dtugos¢ drog publicznych 422 302 km
Zarejestrowane pojazdy? 29 634,9 tys.
DLUGOSC DROG WG KATEGORII* STRUKTURA SIECI DROGOWEJ]
krajowe 19 410 km 4,6%
wojewddzkie 29 083 km 6,9%
powiatowe 124 673 km 29,5%
gminne 249 135 km 59,0%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH?> TRENDY
wypadki 31674 N
zabici 2 862 A \—’_\
ranni 37 359 NN —————
ciezko ranni 10 963 N ——wypadki  ———zabici
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
kolizje 436 414 N
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10% AAA - wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNYN - spadek >10% - - bez zmian

3 GUS Transport - wyniki dziatalnosci w 2017 r., GUS, 2018 r.
4 GUS Transport - wyniki dziatalnosci w 2017 r., GUS, 2018 r.

> Dane SEWIK wg stanu na dzien 10 lutego 2019 r.



W 2018 r. w Polsce odnotowano 31 674 wypadki drogowe, tj. o 1086 (-3,3%)
mniej niz w roku 2017. W wypadkach tych zginety 2 862 osoby, tj. o 31 (+1,1%) wiecej
niz w roku 2017. Liczba rannych ulegta zmniejszeniu i wyniosta 37 359, tj. 0 2107 (-5,3%)
mniej niz rok wczesniej, zas liczba ciezko rannych wyniosta 10 963 czyli o 140 (-1,3%)
mniej.

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

Wskaznik demograficzny I 82,5 wypadkéw / 100 tys. mieszk.
Wskaznik demograficzny II 7,5 zabitych / 100 tys. mieszk.
Ciezkos¢ wypadkdéw 9,0 zabitych / 100 wypadkéw
Gestos¢ wypadkow 7,5 wypadkow / 100 km

RODZAJE WYPADKOW

STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

2d. czofowe 9,8% 2d. czofowe
2d. hoczne 314% 2d. hoczne
2d. tylne 12,6% 2d. tyle

pieszy 22,9% pieszy 27,1%
wywrocenie 7,6% wywrocenie
drzewo 5,0% drzewo

inne 10,7% inne 7,2%
| T T 1 \ T T \
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%

UDZIAL WYPADKOW

2018 2017

Z udziatem pieszych 23,8% 25%

Spowoc!oyvanych nied’ostosowaniem 19,8% 20,9%
predkosci do warunkow ruchu

Spowodowanych przez mtodych® kierowcdw 16,1% 16,9%
Z udziatem rowerzystow 14,9% 12,9%
Z udziatem nietrzezwych 8,8% 8,5%

Z udziatem motocyklistow 8,4% 6,8%

W wyniku najechania na drzewo 5% 5,1%

& W wieku 18-24 lat
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Struktura udziatu wypadkéw, ktére miaty miejsce w 2018 roku pozostata podobna do tej
z lat poprzednich. Odnotowano spadki udziatow wypadkow z udziatem pieszych,
spowodowanych niedostosowaniem predkosci do warunkow ruchu oraz spowodowanych
przez mtodych kierowcow, a takze powstatych w wyniku najechania na drzewo. Natomiast
nalezy zwroci¢ uwage na zwiekszenie udziatu wypadkéw, w ktérych uczestniczyli
motocyklisci, rowerzysci (analiza przyczyn). Pomimo postepu w zakresie spadku udziatu
wypadkdéw w trzech pierwszych kategoriach wypadkdéw (rok/rok) nadal stanowig one gtéwne
zagrozenie dla zycia i zdrowia uczestnikow ruchu drogowego co wymaga prowadzenia
dalszych zintensyfikowanych dziatan naprawczych i interwencji we wszystkich obszarach
BRD.

Rodzaje wypadkow
...ile byto wypadkoéw?

zderzenie czotowe - 33 11%%}
zderzenie boczne _ 998%39
zderzenietylne -3%%%9
najechanie na pieszego —246311
najechanie na drzewo - 11%%%
wywrocenie sig pojazdu - %33436 m2017 w2018
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...ile bylo ofiar Smiertelnych wypadkow ?

zderzenie czolowe
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najechanie na drzewo
wywrocenie sie pojazdu
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... ile byto ofiar smiertelnych na 100 wypadkow?
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... jaki byt udziat poszczegodlnych rodzajow wypadkow?

zderzenie czolowe
zderzenie boczne
zderzenietylne
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najechanie na drzewo
wywrocenie sie pojazdu
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... jaki byt udziat ofiar Smiertelnych w poszczegoélnych rodzajach

zderzenie czolowe
zderzenie boczne
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... ile byto wypadkow drogowych na przejsciach
dla pieszych w latach 2009-2018
4500
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3307 3342

3000

2500
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

W 2018 r. w porownaniu do danych za rok 2017 zauwazalnie (-8,5%) spadta liczba
wypadkdéw polegajacych na najechaniu na pieszego oraz ich ofiar Smiertelnych (-8,0%). To
669 wypadkow tego rodzaju mniej i 69 mniej zabitych pieszych. Tak znaczace zmniejszenie
zagrozenia tej grupy niechronionych uzytkownikéw drég, ktére stanowi od wielu lat jeden
z najwiekszych problemdéw bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce, jest warte
podkreslenia, ale jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze juz trzeci rok z rzedu wzrasta liczba
zabitych na przejsciach dla pieszych. Wzrost ten w 2018 roku
stosunku do roku ubiegtego wynidst okoto 4,4%, do roku 2016 - 7,8 %, a do roku 2015
15,9%. Zatem konieczna jest zmiana strategii dziatan ukierunkowanych na poprawe
bezpieczenstwa pieszych na przejsciach dla pieszych w dziataniach  kréotko
i dlugoterminowych.

Udziat procentowy wypadkdéw na przejsciach dla pieszych w stosunku do liczby wypadkow
z pieszymi w roku 2008 wynidst 28,5%, w 2009 roku zanotowano wzrost do 29,4%, w 2010
r. minimalny spadek 29,3%. W 2011 r. nastgpit wzrost do 30,4%, w 2012 r. do 32,4%,
w 2013 r. do 35,8%, w 2014 r. do 38,9%, a w 2015 r. do 40,9%, w 2016 r. do 48,1%, zas
w 2017 r. wzrosta do 49,9%. W 2018 r. udziat procentowy w stosunku do roku ubiegtego
zmalat do 49,5%.

Ponadto odnotowano nieznaczne zmniejszenie liczby zderzen czotowych pojazdéw w ruchu
(0 -2,1%), przy jednoczesnym niewielkim wzroscie liczby $miertelnych ofiar wypadkdéw tego
rodzaju (o 0,6%). Wzrost liczby zderzen bocznych o 1,3% pociggnat za sobg wzrost liczby
0s06b, ktére poniosty Smier¢ w tych wypadkach o 4,4%.

Dos$¢ znaczaco spadfa liczba zderzen tylnych (o -7,2%), natomiast zarejestrowano bardzo
duzy wzrost liczby ich ofiar Smiertelnych (o 37,1%). Oznacza to, ze bardzo wzrosta ciezkos$¢
wypadkdéw (liczona liczbg ofiar $miertelnych na 100 wypadkow), w ktérych kierujacy
i pasazerowie pojazddéw ging w wyniku zderzenia tylnego. W 2017 roku ciezkos$¢ wypadkéw
dla tego rodzaju zdarzen wynosita 3,5, a w 2018 roku wskaznik ten wzrdst az do wartosci
5,2. Tak duzy wzrost ciezkosci zderzen tylnych moze $wiadczy¢, ze do najechania pojazdu
na inny pojazd w ruchu dochodzi przy znacznej predkosci, przy jednoczesnym
niezachowaniu odpowiedniej odlegtosci pomiedzy pojazdami. Nie bez znaczenia pozostaje
rowniez rozproszenie kierujacych pojazdami (np. przez korzystanie z telefondw
komdrkowych, nawigacji, czy innych urzadzen). Nagte pogorszenie bezpieczeristwa w tym
zakresie wymaga odrebnej, pogtebionej analizy.

Duzy spadek w liczbie wypadkéow odnotowano dla tych zdarzen, w ktoérych pojazdy
najezdzajq na drzewo. W 2018 roku byto ich o blisko 5% mniej niz w roku poprzednim, lecz
pociggnety one za sobg o prawie 10% ofiar $miertelnych wiecej. Wskaznik ciezkosci wzrdst
z wartosci 22,6 az do 25,9.
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Ofiary i sprawcy wypadkow

... kto byt ofiara?
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W 2018 roku kierujacy pojazdami byli bardziej narazeni na utrate zycia w wypadkach
drogowych niz rok wczesniej - w tej kategorii uczestnikédw ruchu drogowego zgineto o 100
os6b wiecej (6,9%), ale o 268 oséb mniej (-1,4%) zostato rannych. Bezpieczenstwo
pasazeréw pojazdéw pozostato na tym samym poziomie w zakresie liczby ofiar
$miertelnych, ale o blisko 1170 os6b mniej (-9,6%) zostato rannych.

Znaczaco poprawito sie bezpieczenstwo pieszych na drogach - zgineto ich o 70 mniej
(-8,0%), a 669 mniej (-8,9%) zostato rannych. Niestety, jak wspomniano wczesniej,
utrwalit sie wzrost liczby zabitych pieszych na przejsciach dla pieszych. Wskazuje to na
konieczno$¢ podejmowania dziatan zapobiegawczych ukierunkowanych na
poprawe bezpieczenstwa pieszych w tych szczegdélnych miejscach, jakimi sa
przejscia dla pieszych.

W 2018 r. zgineto o 18 mezczyzn i 12 kobiet wiecej niz w roku 2017 (odpowiednio: 0,9% i
1,6%). Liczba rannych zmniejszyta sie w poréwnywanym okresie o -3,3% w przypadku
mezczyzn i -7,8% w przypadku kobiet.
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jakim pojazdem poruszatly sie
ofiary?
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W 2018 r. w odnotowano bardzo duzy (w poréwnaniu do roku poprzedniego) wzrost
zagrozenia wsrdd kierujacych i pasazeréw pojazdow jednosladowych. W liczbach
bezwzglednych najbardziej wzrosta liczba rowerzystéw, ktorzy odniesli Smiertelne obrazenia
- byto ich o 66 wiecej niz rok wczesniej. Kolejng grupg byli motorowerzysci — o 20 ofiar
Smiertelnych wiecej niz w 2017 roku. Najmniej wzrosta liczba zabitych motocyklistow - w
2018 roku byto ich 238 tj. o 7 wiecej niz w roku poprzednim. Procentowe poréwnanie roku
2018 do roku 2017 w zakresie ofiar S$miertelnych wsrdd uzytkownikdéw pojazdow
jednosladowych pokazuje, ze najwiekszy wzrost zanotowano wsréd motorowerzystéw
(wiecej o 36,4%), nastepnie rowerzystow (wiecej o 30%) i motocyklistéw (wiecej o 3,0%).
W tej ostatniej grupie uczestnikdw ruchu drogowego zanotowano najwiekszy wzrost liczby
ofiar rannych (wiecej o 21,7%, tj. o 441 osob). Duzym wzrostem cechowata sie réwniez
liczba rannych rowerzystéw - wiecej o 11,4%, tj. o 435 osob. Wyraznie zatem widac
konieczno$¢ ukierunkowania dziatan zmniejszajacych zagrozenie o0so6b
korzystajacych z pojazdéow jednosladowych. Powinny by¢ to dwutorowe dziatania
profilaktyczne i edukacyjne: z jednej strony zmierzajace do podnoszenia
umiejetnosci praktycznych i poszerzania wiedzy w zakresie przestrzegania
przepisow ruchu drogowego wsrod rowerzystow, motorowerzystow
i motocyklistow, a z drugiej strony podnoszace swiadomos¢ i wrazliwos¢ innych
uczestnikow ruchu drogowego na coraz szerszg obecnosc¢ jednosladow na drogach
oraz ich prawa, potrzeby i mozliwosci.

W 2018 roku poprawito sie bezpieczenstwo oséb podrézujgcych samochodami ciezarowymi
i osobowymi. Liczba ofiar $miertelnych zmniejszyta sie odpowiednio o -5,6% i -0,3%,
a liczba rannych - odpowiednio o0 -5,4% i -10,0%.
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... W jakim wieku byly ofiary?
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... kto byt sprawca?

Rodzaj uzytkownika drogi
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*wykres obejmuje sume wypadkdéw i sume ofiar Smiertelnych spowodowanych przez sprawcéw w podziale na
kierujacych i pieszych oraz ptec¢ sprawcy.

W 2018 roku w 27 556 wypadkach spowodowanych przez kierujacych zgineto 2 177 oséb,
a w 2119 wypadkach, ktérych sprawcami byli piesi $mier¢ poniosto 348 o0sdb.
W 2018 roku (w poréwnaniu do roku 2017) odnotowano spadek (-3%) liczby wypadkdéw
spowodowanych przez kierujgcych pojazdami. Niestety nie przyniosto to spadku liczby ofiar
Smiertelnych tych wypadkéw - zgineto o 86 o0sdb wiecej, czyli wartos¢ ta wzrosta o0 4% w
odniesieniu do danych z roku poprzedniego. Oznacza to, ze rosnie wskaznik ciezkosci
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wypadkdéw (liczba zabitych na 100 wypadkdw) powodowanych przez kierujgcych pojazdami,
co moze wskazywaé na wzrost udziatlu wypadkéw, ktérych jedna z okolicznosci
jest nadmierna predkos¢ pojazdow.
W poréwnywanym okresie zarejestrowano o 259 mniej (-11%) wypadkdéw spowodowanych
przez pieszych przy jednoczesnym bardzo duzym spadku liczby ofiar smiertelnych tych
wypadkdéw - zgineto o 77 0s6b mniej (-18,1%).
Podobnie jak w latach ubiegtych, w 2018 roku sprawcami wypadkow, jak i najbardziej
poszkodowang grupg w tym zakresie byli mezczyzni. W poréwnaniu z danymi za rok
poprzedni zaréwno liczba wypadkéw powodowanych przez kobiety, jak i przez mezczyzn
zmalata (odpowiednio o -5,0% i -3,3%). W wypadkach spowodowanych w 2018 roku przez
kobiety zanotowano rowniez spadek liczby ofiar $miertelnych - zgineto 11 oséb mniej
(-2,8%) niz rok wczesniej.

... W jakim wieku byli sprawcy?
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WYPADKI

... jakim pojazdem sie poruszali?
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*wskazano sume samochodéw ciezarowych o DMC do 3,5 t oraz o DMC powyzej 3,5 t.
** wskazano sume motocykli wraz z motocyklami o poj. skokowej silnika do 125 cm?® (do 11 kW mocy
maksymalnej silnika i maksymalnym stosunku mocy silnika do masy wiasnej pojazdu do 0,1 kW/kg)

2000

Jak juz wczesniej wspomniano w 2018 roku znaczaco wzrosta liczba ofiar Smiertelnych
wsrod uzytkownikéw pojazdow jednosladowych. Motocyklisci spowodowali o 16,5% wiecej
wypadkdéw niz w roku 2017, rowerzysci o 10,8% wiecej, a motorowerzysci o 5,3% wiecej.
Liczba zabitych w wypadkach spowodowanych przez kierujagcych motocyklami wzrosta
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0 15%, przez kierujagcych motorowerami - o 18,4%, a przez kierujacych rowerami -
0 10,9%.

Ponownie potwierdza to koniecznosc¢ intensyfikacji dzialan ukierunkowanych na
zmniejszenie zagrozen, ktoére niesie za soba poruszanie sie pojazdami
jednosladowymi. Dla pozostatych grup pojazdéw, ktérymi poruszali sie sprawcy
wypadkdéw odnotowano spadki liczb tych zdarzen.

Okolicznosci wypadkow

... jakie bylo zachowanie pieszego?
WYPADKI

129 ; : Lo
159 - Stanie na jezdni, lezenie
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22702. Wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle
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Podobnie jak w roku 2017, gtéwnymi przyczynami wypadkéw spowodowanych w 2018 roku
przez pieszych byto:
e nieostrozne wejscie na jezdnie bezposrednio przed jadacym pojazdem - 1 031
wypadkoéw; spadek o 12,9%,
e przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym - 262 wypadki; spadek 0 9,3%,
e nieostrozne wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody - 241 wypadkdéw; spadek o
10,1%,
e wejscie na jezdnie przy czerwonym S$wietle - 202 wypadki; spadek o 18,2%.

Jak wida¢ z przytoczonych powyzej danych, piesi w 2018 roku przyczynili sie swoim
zachowaniem do duzo mniejszej liczby wypadkdéw niz w roku poprzednim, co bezposrednio
przetozyto sie na wzrost ich bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Wieksza samodyscyplina
pieszych, wzmozona ostroznosc¢ przyczynily sie nie tylko do zmniejszenia liczby
wypadkéw spowodowanych przez te grupe uczestnikéw ruchu drogowego, ale
rowniez do bardzo znaczacego zmniejszenia liczby ofiar smiertelnych tych
wypadkéw, w ktérych najczesciej piesi sa zaré6wno sprawcami, jak i ofiarami.
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Analogicznie do sytuacji w roku 2017, najwiecej ofiar S$miertelnych wypadkdéw
spowodowanych w 2018 roku przez pieszych byto wynikiem:
e nieostroznego wejscia na jezdnie bezposrednio przed jadacym pojazdem - 148 ofiar
$miertelnych; spadek o 21,3%,
e stania lub lezenia na jezdni - 70 ofiar Smiertelnych; spadek o 4,1%,
e przekraczania jezdni w miejscu niedozwolonym - 53 ofiary S$miertelne; spadek o
8,6%,
e chodzenia nieprawidtowg strong drogi - 23 ofiary Smiertelne; spadek o 43,9%,
e wejscie na jezdnie przy czerwonym $wietle - 18 ofiar Smiertelnych; spadek o 25,0%.

Rok 2018 przyniost duza poprawe jesli chodzi o nieprawidiowe zachowania
pieszych w wyniku, ktorych zaistnialy wypadki drogowe. Wskazuje to na
odpowiedni dobér dziatan, ktorych skutkiem bylo zmniejszenie zagrozenia
najstabszej grupy uczestnikdow ruchu drogowego. We wszystkich kategoriach
przytoczonych powyzej zachowan odnotowano poprawe zaréwno w zakresie
zmniejszenia liczby wypadkéw powodowanych przez pieszych, jak i zmniejszenia
liczby ofiar $miertelnych.
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... jakie bylo zachowanie kierujacego?

WYPADKI
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*nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego obejmuje: nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla
pieszych, nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu przy skrecaniu w droge poprzeczna, nieustgpienie pierwszenstwa
pieszemu w innych okolicznos$ciach.

Podobnie jak w roku poprzednim, gtdwnymi przyczynami wypadkdéw, ktérych sprawcami byli
w 2018 roku kierujgcy pojazdami, byty:

e nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu — 7 488 wypadkow; wzrost o 1,0%,

¢ niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu - 6 256 wypadkéw; spadek o 8,5%,

e nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego — 3 759 wypadkoéw; spadek o 8,2%,

e niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami - 2 292 wypadki; spadek

0 10,3%,
e nieprawidtowe wyprzedzanie - 1 310 wypadkow; spadek o 1,0%.

Dane zebrane w 2018 roku wskazujg, ze nadal nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu
jest gtowna przyczyna wypadkéw drogowych w Polsce, ktérych sprawcami byli
kierujacy pojazdami, a dodatkowo, w porédwnaniu do danych za rok 2017, odnotowano
nieznaczny wzrost liczby wypadkow tego rodzaju oraz liczby ich ofiar $miertelnych (wzrost o
2,3%).

W 2018 roku zarejestrowano o 8,5% mniej wypadkdédw spowodowanych niedostosowaniem
predkosci do warunkow ruchu niz rok wczesdniej, a dodatkowo wypadki te charakteryzowaty
sie nieznacznie mniejszg ciezkosciq, co przetozyto sie na niewielkie zmniejszenie liczby ofiar
$miertelnych zdarzen powstatych w wyniku tego nieprawidtowego zachowania kierujgcych
pojazdami.

W 2018 roku wypadkéw spowodowanych przez: nieprawidiowe wyprzedzanie oraz
niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami bylo mniej odpowiednio o: 1,2%
i 10,3% lecz pociagnety one za soba bardzo duze wzrosty liczb ofiar $miertelnych -
odpowiednio o: 27,8% i 18,8%.

Wzrost liczby ofiar $miertelnych wypadkow spowodowanych niezachowaniem
bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami w polaczeniu ze wzrostem liczby ofiar
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$miertelnych i ciezkosci zderzen tylnych, moze wskazywaé¢, ze do najechania
pojazdu na inny pojazd w ruchu dochodzi przy znacznej predkosci, przy
jednoczesnym niezachowaniu odpowiedniej odlegto$ci pomiedzy pojazdami.

OFIARY SMIERTELNE

778

Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu 286

Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - ;12'52
2018
Nieprawidlowe: wyprzedzanie - 202 -
158 #2017
. . . . 243
Nieprawidlowe zachowanie wobec pieszego 544

Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami ' 37
I
0
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*nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego obejmuje: nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla
pieszych, nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu przy skrecaniu w droge poprzeczng, nieustgpienie pierwszenstwa
pieszemu w innych okolicznos$ciach.

... ile bylo wypadkow z udziatem nietrzezwych (alkohol i inne
substancje) oraz jakie byty ich przyczyny i konsekwencje?

W 2018 roku uzytkownicy drég (kierujacy, piesi, pasazerowie) bedacy pod dziataniem
alkoholu uczestniczyli w 2 779 wypadkach drogowych (8,8% ogdtu wypadkdéw), smierc
w nich poniosto 370 oséb (12,9% ogdtu zabitych), a 3 112 oséb odniosto obrazenia (8,3%
ogdétu rannych).W poréwnaniu z rokiem ubiegtym jest to mniej wypadkéw o 9
(-0,3%),wiecej zabitych o 29 0s6b (+8,5%) i mniej osdb rannych o 38 (-1,2%).

Kierujacy

Najliczniejsza grupe sprawcéow wypadkdéw stanowili kierujacy pojazdami. Z ich winy doszto
do 1 614 wypadkdéw, w ktorych zginety 203 osoby, a rannych zostato 1 965 oséb. W
odniesieniu do ogdlnej liczby wypadkow spowodowanych przez kierujgcych, kierujacy pod
dziataniem alkoholu stanowili 5,9%. W poréwnaniu do 2017 roku nastgpit wzrost: liczby
wypadkdéw spowodowanych przez te grupe kierujacych o 11 ( +0,7%), oséb zabitych o
5 (+2,5%) i 0sob rannych o 29 (+1,5%). W grupie kierujgcych bedacych pod dziataniem
alkoholu, najwieksze zagrozenie bezpieczenstwa stanowili kierujgcy samochodami
osobowymi, ktérzy spowodowali 1 050 wypadkow (65,1% wypadkdédw spowodowanych przez
kierujgcych pod dziataniem alkoholu). Wskaznik ten jest wyzszy niz w roku ubiegtym.
W wypadkach zawinionych przez kierujagcych samochodami osobowymi zgineto 161 o0sdb, tj.
79,3% sSmiertelnych ofiar zdarzeh spowodowanych przez kierujacych pod dziataniem
alkoholu (2017 rok - 78,3%), a rannych w tych wypadkach zostato 1 381 oséb tj. 70,3%
(2017 rok - 73,5%).

Nastepng grupg stwarzajacg zagrozenie byli rowerzysci. Spowodowali oni 216 wypadkdéw
(13,4%), w ktorych zgineto 6 0séb (3%), a 215 zostato rannych (10,9%).

Najwiecej wypadkoéw kierujacy bedacy pod dziataniem alkoholu spowodowali na skutek
niedostosowania predkosci do warunkdéw ruchu, nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu,
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nieprawidtowego wyprzedzania oraz niezachowania bezpiecznej odlegtosci miedzy
pojazdami.

Piesi

Piesi, bedacy pod dziataniem alkoholu spowodowali 489 wypadkdéw, w ich wyniku $mierc
poniosto 61 0s6b, a 433 zostaty ranne. W pordéwnaniu do roku 2017 nastgpit spadek liczby
wypadkdéw spowodowanych przez te grupe uczestnikéw ruchu o 29 (-5,6%).

Gtéwne przyczyny wypadkéw spowodowanych przez pieszych bedacych pod dziataniem
alkoholu to: nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem (48,7%wszystkich
zdarzen spowodowanych przez nietrzezwych pieszych) oraz lezenie, siedzenie na jezdni
(11,2%).

INNE SUBSTANCIE ZABRONIONE

Kierujacy pojazdami bedacy pod dziataniem innego $rodka byli sprawcami 62 wypadkdw,
w ktérych 19 oséb zgineto, a 74 zostaty ranne oraz 133 kolizji.

Gtéwne przyczyny wypadkéw to: niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu,
nieprawidtowe zachowanie sie wobec pieszego, zmeczenie/zasniecie, nieprawidtowe
wyprzedzanie.

Nalezy zwroci¢ uwage na fakt, ze dane z kolejnych lat jednoznacznie wskazujg iz
problem wypadkéw spowodowanych przez kierujacych pojazdami, bedacych pod
dziataniem innych s$rodkéw dziatajacych podobnie do alkoholu jest
charakterystyczny dla os6b w wieku ponizej 40 lat (zaréwno jesli chodzi
o sprawcow, jak i ofiary takich wypadkéw). W 2018 roku spowodowali oni blisko
949% tych wypadkow, w ktérych stanowili prawie 96% ofiar Smiertelnych i 90%
ofiar rannych.

... informacje o pojazdach w ruchu drogowym

RODZAJE USTEREK TECHNICZNYCH STWIERDZONYCH W POJAZDACH BIORACYCH UDZIAL
W WYPADKACH DROGOWYCH.

. . 9,1%
terl /
inne usterki . 10,2%
brakiw ogumieniu 25,6%
24,1%

5,0%
5,6%

braki v oswietleniu 45,5%
44,4%
w2017

usterka ukladu hamulcowego - ]:'LA;’J%ZZ H2018

0,0% 20,0% 20,0% 60,0% 80,0%  100,0%

usterkiukladu kierowniczego l

W 2018 KGP odnotowata 108 usterek w pojazdach biorgcych udziat w wypadkach
drogowych, w tym: braki w oswietleniu 48; braki w ogumieniu 26; usterki uktadu
hamulcowego 17; usterki uktadu kierowniczego 6; inne usterki 11. Jednoczesnie nalezy
wskazac, ze w jednym wypadku mogto wystapic kilka usterek.
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Rejestracje nowych samochoddw osobowych w latach 2016 - 2018

Rok
rejestracji

2016 31798| 33663| 39231 34520| 3297238569 31274128332 |32664 |32257 3720643739
2017 38094 | 38442 | 49445| 39479 | 3972141887 36832|34510|37114 14053942448 48021
2018 46084 | 42137| 51681| 44820| 4236646103 46 287 | 56 696 | 27 314 | 39904 | 43 239 | 45 370
Zrédto: IBRM SAMAR
Liczba pojazdéw silnikowych w latach 1990- 20187

1990 9 040 612 50 432 7 333

1993 10 437 538 48 901 6 341

1995 11 185 781 56 904 6900

2000 14 106 078 57 331 6 294

2010 23 037 149 38 832 3907

2011 24 189 370 40 065 4 189

2012 24 875 717 37 046 3571

2013 25 683 575 35 847 3 357

2014 26 472 274 34 970 3202

2015 27 409 106 32 967 2938

2016 28 601 037 33 664 3 026

2017 29 149 178 32 760 2831

2018 29 656 238 31 674 2 862

Od 1990 roku liczba pojazdéw silnikowych wzrosta w naszym kraju o blisko trzykrotnie.
Jednoczesnie systematycznie rosnie wskaznik liczy samochodéw osobowych na 1000

mieszkancow.

Samochody osobowe na 1000 ludnosci
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*zrédto: GUS: Transport — wyniki dziatalnosci w 2017 r.
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jak ksztaltuje sie wypadkowos¢ w grupie wiekowej 60+ ?

WYPADKI Z UDZIALEM UCZESTNIKOW RUCHU W WIEKU 60+
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WYPADKI Z UDZIALEM PIESZYCH W WIEKU 60+
3500
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WYPADKI Z UDZIALEM ROWERZYSTOW W WIEKU 60+

1600
1400 1305 1375 1338
1200 1120 1207 1204 1057 1153
1000
800
600
400
200 156 139 117 154
, L] ] ] [ ]
2015 2016 2017 2018
mWypadki  m Ofiary smiertelne Ofiary ranne

... przy jakim oswietleniu?

WYPADKI

22913
2133 N
5300 Zmrok, swit

m2018
2017 4450 [N Noc - droga oswietlona
4890
2467 1N e o
5654 Noc - droga nieoswietlona
I T T T T 1
25000 20000 15000 10000 5000 0
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OFIARY SMIERTELNE
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Poniewaz najwiekszy ruch na drogach odbywa sie przy $wietle dziennym, to réwniez w tej
porze doby odnotowywana jest najwieksza liczba wypadkdéw oraz ich ofiar.
Natomiast wypadki, ktére wydarzajg sie w nocy charakteryzujg sie najwiekszg ciezkoscia.
W 2018 r. w 100 wypadkach, ktore miaty miejsce w nocy na drodze nieoswietlonej (a
wiekszo$¢ takich drég znajduje sie poza obszarami zabudowanymi) zginety $rednio 24
osoby, a na drogach os$wietlonych 9. Obie te wartosci wskaznika ciezkosci wypadkéw sg
nieznacznie wyzsze niz dla roku 2017. W porach przejsciowych czyli o Swicie lub zmierzchu
wskaznik ten wynidést 12 zabitych na 100 wypadkéw (11 w roku 2017), a przy sSwietle
dziennym 7 (tak, jak w roku poprzednim).

... podczas jakiej pogody?

WYPADKI
21 0159;52_ Dobre warunki atmosferyczne
86%)% Oslepiajace storice
%238 Silny wiatr
8 3162390 Pochmurno
5 02303“ Opady deszczu
m2018 ;gg Opady $niegu, gradu
m2017 %?5%) Mgta, dym
25 [IJDO 20 [IJOO 15 (IJOO 10 (I]OO 5 OIOO 6
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OFIARY SMIERTELNE

; 1825
Dobre warunki atmosferyczne 1534

Oslepiajace storice ;52
Silny wiatr gg
Pochmurno —597 775
Opady deszczu ‘55462
Opady $niegu, gradu 294 m2018
Mla, dym 22 2017
c.) sclJo 1 cl)oo 1 5|00 2 c|)00

*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach, a suma nie jest
réwna ogolnej liczbie wypadkow i ich ofiar.

Analiza danych o wypadkach drogowych w 2018 roku, wskazuje, ze w poréwnaniu z rokiem
2017 zwiekszyta sie liczba zdarzen drogowych zaistniatych w dobrych warunkach
atmosferycznych oraz liczba ofiar $miertelnych tych wypadkéw - wydarzyto sie o 9,6%
wiecej wypadkdéw, ktére pochtonety o 15,2% wiecej ofiar $miertelnych. Réwniez przy
o$lepiajacym storicu nastgpito wiecej o 18,2% wypadkow i zarejestrowano o 27,3% wiecej
ofiar $miertelnych tych zdarzen. Podczas mgty lub podczas przejezdzania przez obszar
zadymiony wydarzyto sie o 8,5% wiecej wypadkow, a liczba ofiar Smiertelnych zwiekszyta
sie 0 19,6%. Natomiast zmniejszyta sie liczba wypadkow i ofiar Smiertelnych przy duzym
zachmurzeniu - wydarzyto sie o 23,1% mniej wypadkow, a ich ofiar $miertelnych byto o
23,0% mniej. Zanotowano, ze podczas opaddéw deszczu wydarzyto sie o 33,3% mniej
wypadkdéw, a liczba ich ofiar $miertelnych zmniejszyta sie o 23,2%. Liczba wypadkdw,
ktérych niekorzystng okolicznoscig byty silny wiatr zmniejszyta sie o 26,3%, ale liczba ofiar
$miertelnych wzrosta o 10,0%.
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WYPADKI

... na jakiej nawierzchni?
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OFIARY SMIERTELNE

sucha N 1 960

1735
I o6
Mokra 994
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10
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*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach, a suma nie jest
réwna ogolnej liczbie wypadkow i ich ofiar.
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Miejsca powstawania wypadkow

... na jakim obszarze?

Wypadki , C_)fiary Ofiary ranne Cieikgéé wypadku
Obszar $miertelne (ofiar $miert. / 100
wypadkow)
ogoétem % ogotem % ogotem %
Zabudowany 22 560 71,2 1252 43,7 25 698 68,8 5,5
Niezabudowany | 9 114 28,8 1610 56,3 11 661 31,2 17,7
Ogodtem 31674 100 2 862 100 37 359 100 9,0
... ha jakim odcinku drogi?
WYPADKI
| i
17151%6 Odcinek prosty
33('5519 I Zakret, tuk
g%g i Spadek
151 wi
13 Wierzchotek wzn.
378 1 iasiani
364 Wzniesienie
187 | Skrzyzowanie réwnorzedne
174
w2018 9 2%5 I Skrzyzowanie z drogq z pierwsz.
2017 ggg i Skrzyzowanie o ruchu okreznym
I T T T T 1
25000 20000 15000 10000 5000 0
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*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystapien w danych opcjach,
a suma nie jest rowna ogdlnej liczbie wypadkdw i ich ofiar.

... ha drodze jakiej kategorii?

WYPADKI

m2018
2017
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10320 |

434 1
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407 1
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| ;
6788 krajowe

5765 NN | ok
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301 W inne
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W 2018 roku na wiekszosci kategorii drog odnotowano zmniejszenie liczby wypadkdéw w
poréwnaniu do danych za rok 2017. Najwiekszy spadek liczby wypadkéw zarejestrowano na
autostradach (-9,2%). Natomiast niewielki wzrost odnotowano na drogach gminnych
(wiecej o 1,3% wypadkdéw) i kolejny rok z rzedu na drogach ekspresowych (wiecej o 10,9%
wypadkéw).

OFIARY SMIERTELNE

m2018
autostrady 5?20
mz2017
ekspresowe gg
rajowe —
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W 2018 r. najwiekszg liczbg ofiar $miertelnych wypadkdédw drogowych charakteryzowaty
sie drogi krajowe, ktore stanowig zaledwie 4,6% dlugosci wszystkich drog
w Polsce. Liczba osd6b zabitych na tej kategorii drog wzrosta w stosunku do roku 2017
0 2,0%. Najwiekszy spadek liczby ofiar Smiertelnych zarejestrowano w 2018 dla autostrad.
Na drogach tej kategorii zginety o 18 osoby mniej tj. o 25,7% mniej niz rok wczesniej.
Najwiekszymi wzrostami liczb ofiar Smiertelnych wyrdzniaty sie drogi gminne (+18,2%) oraz
drogi ekspresowe (+10,0).
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...ile byto wypadkow na 1000 kilometrow?

m2018 279

272 508 ekspresowe
452 350 krajowe
8853 _ powiatowe

%g . gminne

500 450 400 350 300 250 200 150 100 50

o

Odnoszac liczbe wypadkéw do dtugosci drdg, najbardziej niekorzystnymi wskaznikami
podobnie jak w latach poprzednich charakteryzujgq sie drogi krajowe, autostrady i drogi
ekspresowe. Jednak w 2018 roku dla drég krajowych wskaznik ten ulegt znacznej poprawie i
z wartosci 452 osiagnat wartos¢ 350 (o 22,6% mniej wypadkdéw na kazde 1000 kilometrow),
a dla autostrad zmalat o 4,5%. Dla drég ekspresowych wskaznik ten znacznie wzrdst z
wartosci 208 do 272, czyli wydarzyto sie o 30,8% wiecej wypadkéw na kazde 1000
kilometrow. Dla drég wojewodzkich i powiatowych liczby wypadkéw na kazde 1000
kilometrow nieznacznie zmniejszyty sie, a dla drég gminnych wskaznik ten nie ulegt
zmianie.

...ile byto ofiar smiertelnych na 1000 kilometrow?

mz2018
autostrady ——— D 4 w2017
ckspresowe [——— e 3]
krajowe [ —————— e 55
wojewtdzkie ——
powiatowe - 66

gminne 1

W 2018 roku najwiekszg liczbg ofiar smiertelnych w przeliczeniu na 1000 km diugosci drogi
charakteryzowaty sie drogi krajowe. Wskaznik ten wynidst 46, tj. byt o 16,4% nizszy niz w
2017 roku. Na autostradach réwniez odnotowano duze zmniejszenie tego wskaznika -
spadek wynidst 23,3%, czyli jego warto$s¢ zmniejszyta sie z 43 do 33. Dla drdg
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ekspresowych odnotowano duzy wzrost wskaznika - z wartosci 28 w 2017 roku osiggnat on
wartos¢ 37, czyli wzrost wyniést az 32,1%. Na drogach wojewoddzkich liczba ofiar
Smiertelnych wypadkéw w przeliczeniu na kazde 1000 kilometrow nieznacznie zmniejszyta
sie, a na drogach powiatowych i gminnych nie zmienita sie.

...jak ksztattowata sie ciezkos¢ wypadkow (liczba ofiar $miertelnych
/ 100 wypadkoéw)?

[
wn

autostrady

[
R

ekspresowe

mz017

16 14 12 10 8 6 4 2 0]

Wskaznik ciezkosci wypadkow w 2018 roku zwiekszyt sie nieznacznie w stosunku do drdég
krajowych, powiatowych i gminnych. Obecnie wynosi on odpowiednio: 13, 8 i 5 zabitych na
100 wypadkow drogowych. Natomiast odnotowano znaczacg poprawe (-20,0%) tego
wskaznika dla autostrad - jego warto$¢ spadta z 15 w roku 2017 do 12 w roku 2018. Dla
drég ekspresowych i wojewddzkich nie zarejestrowano zmian w stosunku do roku
poprzedniego i wartos¢ wskaznika wynosi odpowiednio: 14 i 12 zabitych na 100 wypadkow.

Powyzsze dane wskazuja, Zze szczegolnym nadzorem i dzialaniom zaradczym
powinny podlega¢ drogi ekspresowe, gdyz to one charakteryzuja sie jednymi
z najgorszych parametrow bezpieczenstwa ruchu (w zakresie drog szybkiego
ruchu).
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Czas powstawania wypadkow

... W jakich miesigqcach?

WYPADKI
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Analiza stanu bezpieczenstwa na polskich drogach w 2018 r. pod wzgledem liczby
wypadkdéw w poszczegdlnych miesigcach wskazuje, ze w poréwnaniu do danych za rok 2017
w czterech miesigcach odnotowano wzrosty liczby wypadkéw drogowych, przy czym w
styczniu i kwietniu byty one znaczace i wyniosty odpowiednio: 16,5% i 13,3%.

W pozostatych o$miu miesigcach odnotowano spadki liczb wypadkéw drogowych, przy czym
najbardziej znaczgace miaty miejsce w listopadzie i grudniu - wyniosty one odpowiednio:
19,5% i 9,5%.
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(podobnie jak w roku 2017) najmniej oséb zgineto w lutym - 152 ofiary
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Smiertelne. Najwiecej ofiar Smiertelnych zanotowano w pazdzierniku - 318 oséb. Najwiekszy
spadek liczby zabitych w wypadkach w poréwnaniu do roku 2017 odnotowano w marcu (-

9,8%), a najwiekszy wzrost w styczniu (+36,6%) i pazdzierniku (+14,0%).

W zakresie liczby oséb ciezko rannych w styczniu i maju zanotowano duze wzrosty -
odpowiednio o 13,5% i 13,0%, natomiast w listopadzie zarejestrowano zmniejszenie tej

liczby 0 13,6%.

WYPADKI

... W jakich dniach tygodnia?
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OFIARY SMIERTELNE
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... W jakich godzinach?
WYPADKI
Godzina Wypadki Godzina Wypadki Godzina Wypadki
0.00 - 0.59 302 8.00 - 8.59 1495 16.00 - 16.59 2550
1.00 - 1.59 244 9.00 - 9.59 1457 17.00 - 17.59 2546
2.00-2.59 205 10.00 - 10.59 1667 18.00 - 18.59 2173
3.00 - 3.59 180 11.00 - 11.59 1790 19.00 - 19.59 1752
4.00 - 4.59 253 12.00 - 12.59 1855 20.00 - 20.59 1196
5.00 - 5.59 660 13.00 - 13.59 2005 21.00 - 21.59 912
6.00 - 6.59 1111 14.00 - 14.59 2233 22.00 - 22.59 717
7.00-7.59 1512 15.00 - 15.59 2428 23.00 - 23.59 431

419
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3000 -
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OFIARY SMIERTELNE

Godzina éngziratgne Godzina s’nggatgne Godzina Ofiary $miertelne
0.00 - 0.59 52 |800-859 83 16.00 - 16.59 200
100 - 159 39 |9.00-9.59 98 17.00 - 1759 230
2.00 - 2.5 49 18g8 - 128 18.00 - 18.59 173
3.00 - 3.59 29 g% 113 19.00 - 19.59 199
4.00- 459 63 |00 122 20.00 - 20.59 139
5.00 - 5.59 100 |1o%” 149 21.00 - 21.59 149
6.00 - 6.59 16 |19 151 22.00-22.59 108
7.00- 759 15 | 1o’ 163 23.00 - 23.59 74
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Trendy w latach 2009-2018

... Zmiany od roku 2009

WYPADKI DROGOWE

50000

44 196

45000

40 000

35000

30000

25000

20 000 r T T T T T T T T
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

2018

OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH

5000
4572

4 500
4189

4000 L

3571

3 500 3357
3202

2862

3000 - 2831

2 500

ofiary smiertelne - ogotem

2 000 T T T T T T T T T
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

2018

44



OFIARY RANNE WYPADKOW DROGOWYCH
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PIESI - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH
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MOTOCYKLISCI - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH

350

300

250

200

150

100

50

0

290

292

259

261

253

237

244

231

238

206

motocyklisci - ofiary smiertelne

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

UZYTKOWNICY SAMOCHODOW  CIEZAROWYCH

DROGOWYCH

OFIARY  SMIERTELNE

WYPADKOW

160

140

120

100

80

60

40

20

136

142

138

N\

126

119

114

104

Q0

92

/[

_

T~

/

60

uzytkownicy samochodow clezarowych - oflary smiertelne

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

48



UZYTKOWNICY SAMOCHODOW OSOBOWYCH - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ PIESZYCH
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ KIERUJACYCH
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ KIERUJACYCH
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH, KTORYCH PRZYCZYNA BY:O NIEUDZIELENIE
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OFIARY SMIERTELNE ZDERZEN BOCZNYCH
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OFIARY SMIERTELNE NAJECHAN NA DRZEWO
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... jak ksztaltowaly sie wskazniki zagrozenia w poszczegoélinych
wojewodztwach w roku 2018*

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II
liczba wypadkdéw na 100 tys. mieszkancow liczba ofiar $miertelnych na 100 tys. Mieszkancéw

CIEZKOSC WYPADKOW GESTOSC WYPADKOW
liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkow liczba wypadkdéw na 100 km drég publicznych

* dane GUS wg. stanu na 31.12.2016
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Udzial wypadkow okreslonej kategorii

Z PIESZYMI SPOWODOWANYCH
NIEDOSTOSOWANIEM
PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU

19,0%

SPOWODOWANYCH PRZEZ
MLODYCH KIEROWCOW Z UDZIALEM ROWERZYSTOW
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Z UDZIALEM NIETRZEZWYCH Z UDZIALEM MOTOCYKLISTOW

W WYNIKU NAJECHANIA NA DRZEWO
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Zadania zrealizowane przez cztonkow KRBRD

przewidziane do realizacji w 2018 roku

w Programie Realizacyjnym na lata 2018-2019 do NPBRD
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Wykaz skrotow:

FIA - Fédération Internationale de I’Automobile, miedzynarodowa organizacja pozarzgadowa,

zrzeszajaca narodowe federacje sportow samochodowych.
GDDKIA - Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad
GITD - Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego

ITD - Instytut Transportu Drogowego

ITS - Instytut Transportu Samochodowego

KGP - Komenda Gtéwna Policji

KG PSP - Komenda Gtéwna Panstwowej Strazy Pozarnej
KG ZW - Komenda Gldwna Zandarmerii Wojskowej

LPR - Lotnicze Pogotowie Ratunkowe

MC - Ministerstwo Cyfryzacji

MF — Ministerstwo Finansow

MI (DDP) - Departament Drog Publicznych w Ministerstwie Infrastruktury

MI (DTD) - Departament Transportu Drogowego w Ministerstwie Infrastruktury

MON - Ministerstwo Obrony Narodowej

MS - Ministerstwo Sprawiedliwosci

MSWiA - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

MZ - Ministerstwo Zdrowia

PGL LP - Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe

PKP PLK - Polskie Koleje Panstwowe Polskie Linie Kolejowe

PZM - Polski Zwigzek Motorowy

RON - pracownicy resortu obrony narodowej

SG - Straz Graniczna

SKRBRD - Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

TDT - Transportowy Dozér Techniczny

TISPOL - European Traffic Police Network, miedzynarodowe stowarzyszenie zrzeszajgce po-

licje ruchu drogowego.
UTK - Urzad Transportu Kolejowego
WRBRD - Wojewddzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
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Bezpieczny Cztowiek

NP BRD
Kalendarz dziatan
2013-2020
Lider Podmioty
Zadanie Status Kierunek 2018 2019 wykonawcze
(koordynator) ..
(wdrazajace)
ci g::::l)ame postaw i opinii spoteczeristwa wzgledem BRD wraz z przeprowadzeniem efektywnosci kampanii dotyczacych BADANIA [ ) ° SKRBRD SKRBRD
[ ] [ ]
C.2 | Edukacja BRD w ramach dziatalnosci Centrum Edukacji Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (CEBR) EDUKACJA ITS ITS
Ogélnopolskie dziatania informacyjno — edukacyjne BRD ) ® SKRBRD/KGP/
©3 skierowane do uczestnikéw ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia EDUKACIA SKRBRD WRBRD
. ) ®
c.4 Intensyfikacja nadzoru policji w obszarach o wysokim poziomie zagrozenia pieszych NADZOR KGP KGP
C.5 | Monitoring zachowan uczestnikéw ruchu drogowego BADANIA ] ® SKRBRD SKRBRD
Kampanie i wydarzenia w zakresie:
c6 a) ksztattowania bezpiecznych zachowan motorowerzystow i motocyklistéw w ruchu drogowym EDUKACIA ° e SKRBRD SKRBRD
b)  bezpiecznego poruszania sie uczestnikéw ruchu drogowego po drogach szybkiego ruchu
c)  problematyki uzywania telefonéw komérkowych w ruchu drogowym




Bezpieczne Drogi

NP BRD
2013-2020

Kalendarz dziatan

Podmioty
wykonawcze
(wdrazajace)

Zadanie Kierunek 2018 2019 i

(koordynator)

D.1 Realizacja zadan inwestycyjnych poprawiajacych BRD na istniejacej sieci drog krajowych zarzadzanych przez GDDKIA INZYNIERIA ® (] M1 (DDP) GDDKIA
D.2 | Wytyczne dotyczacych bezpiecznego ruchu rowerowego BADANIA ® (] SKRBRD SKRBRD
D.3 | Wytyczne dotyczace prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych BADANIA ] SKRBRD SKRBRD

) Ml (DDP)/
D.4 | Realizacja programu rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej na lata 2016-2019 INZYNIERIA ® (] M1 (DDP)

Wojewodowie

Zarzadzenie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych (takze poza TEN-T)
D.5 NADZOR ° ° GDDKIiA GDDKiA
- audyty brd

D6 :-adaniket efel;tywnoéci przekroju 2+1 pasowego ze szczegélnym uwzglednieniem réznych rozwigzan rozdzielajacych BADANIA ° GDDKiA GDDKIA
ierunki ruchu

Uspokajanie ruchu na drogach krajowych m.in. poprzez stosowanie urzadzen uspokojenia ruchu oraz optymalng organi-

D.7 .
zacje ruchu

INZYNIERIA o (] GDDKIA GDDKIiA




D.8 | Badanie wptywu reklam, w tym swietlnych, na poziom bezpieczeristwa ruchu drogowego BADANIA (] GDDKiA GDDKiA

Badanie wptywu stosowania ustug Inteligentnych Systemoéw Transportowych na poziom bezpieczenstwa ruchu drogo-
D.9 P 8 8 v td P v P P & BADANIA (] GDDKIA GDDKIA
wego

D.11 | Badanie oznakowania eksperymentalnego drég w aspekcie zachowarn uczestnikéw ruchu BADANIA ® GDDKIA GDDKIA

Bezpieczna Predkos¢

NP BRD
2013-2020

Kalendarz dziatan

Podmioty
wykonawcze
(wdrazajace)

Zadanie Kierunek 2018 2019 CLC

(koordynator)

P.1 Kampania edukacyjna dotyczaca nadmiernej predkosci EDUKACJA ® SKRBRD SKRBRD

P.2 Badanie doboru dopuszczalnych predkosci ruchu na drogach z uwzglednieniem dynamicznego zarzadzania ruchem BADANIA ® GDDKiA GDDKiA

P.4 Intensyfikacja nadzoru policji w zakresie przekraczania predkosci NADZOR ® (] KGP KGP




Bezpieczny Pojazd

NP BRD
Kalendarz dziatan
2013-2020
. Podmioty
Nr Zadanie Kierunek 2018 2019 el wykonawcze
zad. (koordynator) . .
(wdrazajace)
. . _ . - . . . e MZ/Zespot
Po.l Dokonanie standaryzacji polskiej normy dotyczacej wyposazenia apteczki samochodowej oraz analiza mozliwosci jej BADANIE/ ® ® SKRBRD roboczy KRBRD
' wprowadzenia jako elementu wyposazenia pojazdu LEGISLACIA ar2
Po.3 | Zwiekszenie efektywnosci dziatan kontrolnych ITD NADZOR (] (] GITD GITD
Po.4 | Opracowanie propozycji zmian prawnych z zakresu bezpieczeristwa pojazdéw LEGISLACIA (] MS MS

Ratownictwo i opieka powypadkowa

NP BRD
Kalendarz dziatan
2013-2020
Lider Podmioty
Zadanie Kierunek 2018 2019 wykonawcze
(koordynator) ..
(wdrazajace)
wojewodo-
Rozwdj systemu ratownictwa medycznego: wie, szpitale,
R1 - wsparcie istniejgcych i budowa nowych szpitalnych oddziatéw ratunkowych RATOW- ° ° MZ jednostki
’ - rozwdj Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (wsparcie i budowa nowych lgdowisk i baz LPR) NICTWO samorzadu
- koncentracja 42 dyspozytorni medycznych do modelu 18 dyspozytorni medycznych w kraju do 2028 r. terytorialne-
go
R . - . . - . . o RATOW- Dysponenci
R.2.1 | Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego z uwzglednieniem odcinkdw drég o najwiekszym NICTWO L] L] Mz 7RM
stopniu zagrozenia wypadkami
RATOW- )
R.2.2 ) ® MSWiA KG PSP
NICTWO
RATOW-
- - . . . SKRBRD/MI
R.4 Opracowanie i wdrozenie koncepcji , korytarzy zycia” na drogach szybkiego ruchu NICTWO/ ® ® SKRBRD (DTD)
LEGISLACIA
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System Zarzgdzania BRD

NP BRD

2013-2020 Kalendarz dziatan

Lider Podmioty

(koordynator)

Zadanie Ranking Kierunek 2018 2019 wykonawcze

(wdrazajace)

S.5 Rozwdj Polskiego Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego Ak SYSTEM ] ® ITS ITS
Ogolnopolskie szkolenia dla samorzagdowych zarzadcéw drég w zakresie stosowania inzynieryjnych srodkéw poprawia- EDUKACJA/
S.6 | jacych bezpieczenstwo uczestnikéow ruchu drogowego HokrAx ® ® SKRBRD SKRBRD

SYSTEM




Karty zadan
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C. 1 Badanie postaw i opinii spoteczeristwa wzgledem BRD wraz z przeprowadzeniem badan efektywnosci kampa-

nii dotyczacych BRD

Zakres dziatania: Kierunek BADANIA

. . L , Lider SKRBRD
Przeprowadzenie badania postaw i opinii spoteczenstwa wzgle-
dem BRD oraz efektywnosci kampanii dotyczacych bezpieczenstwa | 7Zrddta finansowania Budzet paristwa /
ruchu drogowego wraz z przedstawieniem wynikéw badania jak SKRBRD

rowniez poréwnanie przeprowadzonych badan z analogicznymi WSKAZNIK PRODUKTU

badaniami przeprowadzonymi w latach ubiegtych. -
Raport z badan

Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018

Osiagniete rezultaty:

a) Poznanie postaw i opinii spoteczenstwa w zakresie najwazniejszych/wybranych probleméw bezpieczen-
stwa ruchu drogowego i rekomendowanych zmian oraz odpowiedz na pytanie jak przez ostatnie lata ewo-
luowaty postawy Polakéw wobec BRD,

b) badanie opinii spoteczenstwa na temat zrealizowanych przez SKRBRD kampanii w zakresie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego (ewaluacja),

c) poréwnanie wynikéw przeprowadzonych badan biezgcych z wynikami badan postaw spoteczeristwa
wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz badan opinii spoteczeristwa na temat gtéwnych zja-
wisk/przyczyn wypadkéw drogowych.

Whioski z badania zostang wykorzystane przy realizacji kolejnych projektdw z zakresu BRD.

C.2 Edukacja BRD w ramach dziatalnosci Centrum Edukacji Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (CEBR)

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
y Erom{owamej Wled.ZY' . taéciwveh Lider Instytut Transportu
o sz.ta towahnlebumlgjetnOSC| oraz;N_ascw\_/yc postar:/v Samochodowego
zwigzanych z bezpiecznym uczestniczeniem w ruchu =
zany P v Zrodta finansowania Budzet ITS (praca

drogowym z wykorzystaniem réznorodnych metod

. statutowa ITS na
nauczania,

lata 2015-2018)

e prowadzenie zaje¢ dotyczacych tematyki BRD dla WSKAZNIK PRODUKTU

rzedstawicieli réznych grup wiekowych na terenie
P yeh grup y liczba o0sdb uczestniczacych w zajeciach CEBR

ITS . . .
e przyczynienie sie do zmniejszenia liczby ofiar wy- odbywajacych sig na terenie ITS
padkéw drogowych w Polsce Stanna31.12.2017 | Stan na 31.12.2018

- ok. 300 os6b

Osiagniete rezultaty:
e QOpracowano raport ewaluacyjny z zaje¢ przeprowadzonych w ramach CEBR.
e Przygotowano zalecenia dotyczace efektywnego prowadzenia zaje¢ w CEBR dla przedstawicieli roz-
nych grup wiekowych.
e Przygotowano pakiety edukacyjne przeznaczone dla przedstawicieli réznych grup wiekowych.
e W zajeciach CEBR uczestniczyta planowana liczba oséb.
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C3 Ogodlnopolskie dziatania informacyjno — edukacyjne BRD skierowane do uczestnikow ruchu drogowego powyzej

60 roku zycia

Zakres dziatania:

W 2018 roku Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego, Ministerstwo Infrastruktury oraz Policja — partner
akcji zrealizowato po raz trzeci, tym razem na terenie catej
Polski, akcje informacyjno — edukacyjng skierowang do oséb
powyzej 60 roku zycia tj. senioréw — rowerzystow i senioréw
— pieszych pod hastem Senior na drodze. Jestem swiadomy
- bede bezpieczny.

W ramach akcji przeprowadzono 34 warsztaty z zakresu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym na terenie catej Polski.
Akcja odbywata sie w 2 miastach w kazdym z 16 woje-
woédztw (za wyjatkiem wojewddztwa mazowieckiego, w kto-
rym odbyty sie cztery warsztaty dwa w miescie stotecznym
Warszawa i dwa warsztaty w wojewddztwie mazowieckim).
Lokalizacje zostaty wytypowane i wskazane jako obszar o
najwyzszym wskazniku zagrozenia utraty zycia i zdrowia
grupy docelowe;.

Warsztaty Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego jako jeden z
elementow akcji, pozwolity uczestnikom m.in. na: zapozna-
nie sie lub przypomnienie obowigzujacych zasad poruszania
sie w ruchu drogowym, zaprezentowanie przyktadéw wita-
Sciwego stosowania elementéw odblaskowych oraz obo-
wigzkowego wyposazenia rowerdw i zwrdcenie uwagi na
zachodzace z wiekiem zmiany fizjologiczne oraz psychomo-
toryczne wptywajgce na percepcje i mozliwos$é poruszania
sie po drodze. Podczas warsztatow, wsrdd uczestnikdéw pro-
wadzone byty szczegétowe ankiety ewaluacyjne.

Przed i po kazdym warsztacie uczestnicy korzystali z bezptat-
nego przegladu technicznego roweru i uzupetniali ewentual-
ne braki w oswietleniu rowerowym, zgodnie z obowigzuja-
cymi przepisami. Serwisowi zostato poddanych ponad 500
rowerow.

Zatozono, ze w ramach akcji zostanie przeszkolonych 1000
0sob jednak zainteresowanie akcja spowodowato, ze prze-
szkolono blisko 1500 oséb.

Kierunek

Edukacja

Lider

SKBRD/KGP/WRBRD

Zrédta finansowania

Budzet panstwa/
SKRBRD

WSKAZNIK PRODUKTU

a) liczba przeprowadzonych warsztatéow
BRD w ramach akcji
b) liczba wojewddztw objetych dziata-

niem

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

a) 17 dziatan ( Pie¢
Miasteczek Bez-
pieczenstwa Ruchu
Drogowego i
12 Warsztatow
Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego)

b) 5 wojewddztw

a) 34 Warsztaty Bez-
pieczenstwa Ruchu
Drogowego

b)16 wojewddztw

Osiggniete rezultaty:

Celem akcji Senior na drodze. Jestem swiadomy - bede bezpieczny byto ksztattowanie prawidtowych postaw i

zachowan wsrdd uczestnikéw ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia, budowanie poczucia wspétodpowie-

dzialnosci za bezpieczenstwo swoje i innych na drodze oraz wzrost Swiadomosci spotecznej w zakresie bez-

piecznego zachowania sie na drodze.

Na potrzeby akcji uruchomiony zostat portal ,Senior Bezpieczny Na Drodze” pod adresem

www.SeniorNaDrodze.pl, w ktérym znajdujg sie biezgce informacje o akcji oraz bezptatne materiaty dotycza-

ce bezpieczenistwa w ruchu drogowym.

Oczekiwane cele komunikacyjne akcji to:

— Pokazanie zagrozen uczestnikom ruchu drogowego po 60 roku zycia (rowerzystom — seniorom i pieszym -
seniorom) wynikajgcych z niezachowania szczegdlnej ostroznosci przy poruszaniu sie po drodze.

— Doprowadzenie do zmiany postaw/zachowan poprzez wskazanie rowerzystom i pieszym po 60 roku zycia
wzorca postawy/zachowania, z ktorymi powinni sie identyfikowad.

— Utrwalenie postaw wsrdd pieszych po 60 roku zycia o braku akceptacji dla nieprzestrzegania przepiséw
ruchu drogowego m.in.: nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadgcym pojazdem; przekraczanie jezdni w
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miejscu niedozwolonym czy wejscie na jezdnie przy czerwonym sSwietle.

— Uswiadomienie o koniecznosci wtasciwego uzywania elementéw odblaskowych przez wszystkich uczest-
nikdow ruchu drogowego (rowerzysta - senior i pieszy — senior) i stosowania zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami prawa wyposazenia rowerdw, w tym m.in. o$wietlenia pozycyjnego przedniego i tylnego.

— Utrwalenie postaw wsrdd rowerzystdw po 60 roku zycia o braku akceptacji dla nieprzestrzegania przepi-
sow ruchu drogowego m.in.: nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu czy nieprawidtowe skrecanie.

— Uswiadomienie rowerzystom po 60 roku zycia, iz zmiany fizjologiczne zwigzane z wiekiem majg wptyw na
percepcje i mozliwosé kierowania rowerem, a mozliwosci psychomotoryczne z wiekiem ulegajg pogorsze-
niu, jak choc¢by narzad wzroku.

— Uswiadomienie, iz efekty uboczne przyjmowania lekdéw majg wptyw na zdolnos$¢ poruszania sie w ruchu
drogowym i zdolnosci motoryczne.

— Uswiadomienie o prawach i obowigzkach oraz odpowiedzialnosci spoczywajgcej na uczestnikach ruchu
drogowego z naciskiem na rowerzystéw i pieszych po 60 roku zycia.

— Uswiadomienie o koniecznosci respektowania przepiséw ruchu drogowego oraz o odpowiedzialnosci
spoczywajgcej na wszystkich uczestnikach ruchu drogowego, rdwniez rowerzystach i pieszych po 60 roku
zycia.

W ramach ogdlnopolskiej akcji informacyjno — edukacyjnej Senior na drodze. Jestem swiadomy - bede bez-
pieczny wsréd uczestnikow akcji tj. seniorow rowerzystow i pieszych z pokolenia 60+, przeprowadzano ankie-
ty ewaluacyjne przed i po akgji.
Partnerem strategicznym akcji byta Policja, ktéra brata udziat we wszystkich spotkaniach. Policjanci omawiali
zagrozenia najczesciej wystepujace w miejscowosciach wytypowanych do przeprowadzenia warsztatéw oraz
przypominali zasady bezpiecznego poruszania sie w ruchu drogowym. Policjanci rozmawiali z seniorami o
lokalnych problemach bezpieczenstwa na drodze. Ostrzegali przed miejscami i sytuacjami powodujgcymi
najwiekszg ilos¢ niebezpiecznych zdarzen. Podczas akcji, w dwdch miastach (Kutnie i Ostrowie Wielkopolskim)
Policja uruchomita punkt znakowania rowerow.
Dodatkowo uatrakcyjniajgc akcje zaproszono do udziatu w niej specjalistow réznych dziedzin. Podczas kilku
spotkan (Warszawa, Bydgoszcz, Torun, Lublin) obecne byto Polskie Centrum Dietetyczne, realizujgce wsrdd
senioréw elementy Projektu Zdrowie. Centrum przeprowadzito bezptatne badania ponad 100 senioréw, a po
konsultacjach, kazdy z uczestnikow otrzymat indywidualne zalecenia dietetyczne. Podczas niektérych warszta-
téw byty rowniez prezentowane pokazy udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej w sytuacjach, ktére
czesto dotykajg seniorow.

Do akcji wtaczali sie takze lokalni partnerzy. W wiekszosci przypadkéw byty to Urzedy Miast lub ich kluczowi

przedstawiciele. W kilku lokalizacjach byly to instytucje wspodtpracujgce z miastem, kluby seniora czy Uniwer-

sytety Trzeciego Wieku.

Podsumowujac informacje zebrane od uczestnikdw warsztatdw, a wiec oséb do ktdrych bezposrednio byta

skierowana akcja, na podstawie przeprowadzonych ankiet ewaluacyjnych przed i po warsztatach, nalezy pod-

kresli¢, m.in. ze:

- wszyscy uczestnicy uznali, ze ich udziat w akcji zmienit ich dotychczasowe postrzeganie réznych zachowan na

drodze, zdaniem uczestnikéw warsztatéw takie akcje powinny by¢ organizowane czesciej i skierowane do

réznych grup wiekowych;

- wszyscy uczestnicy byli jednomysini w kwestii potrzeby wtasciwego uzywania elementéw odblaskowych —

nawet w sytuacjach, co do ktdrych przepisy nie naktadajg takiej koniecznosci.
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C.4 Intensyfikacja nadzoru policji w obszarach o wysokim poziomie zagrozenia pieszych

Zakres dziatania : Kierunek Nadzoér
Realizacja ogdlnopolskich dziatarh wzmozonych majgcych na
celu poprawe bezpieczeristwa pieszych oraz egzekwowanie | | |DER KGP

stosowania sie uczestnikéw ruchu do przepiséw dotyczacych

relacji kierujacy - pieszy Zrédta Finansowania | budzet paristwa

WSKAZNIK PRODUKTU

1. Liczba policjantdw zaangazowanych
w dziatania ,,Niechronieni uczestnicy ruchu
drogowego"

2. Liczba policjantéw ruchu drogowego kie-
rowanych bezposrednio do stuzby na drodze
(Srednio na dobe)*

*ze szczegblnym uwzglednieniem miejsc o wysokim ryzyku
wypadkéw z udziatem pieszych i wypadkéw wynikajacych z
nadmiernej predkosci

Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018

1.76 448 1.79101

2.4000 2.4182

Osiggniete rezultaty:

Gtéwnym zatozeniem dziatan byta poprawa bezpieczeristwa pieszych w szczegdlnosci w miejscach
o wysokim poziomie zagrozenia bezpieczenstwa oraz egzekwowanie od uczestnikédw ruchu przestrzegania
przepisdw dotyczacych relacji kierujacy — pieszy. Zadanie realizowano w ramach ogdlnopolskich dziatan pn.
»Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego” prowadzonych w oparciu o "Plan dziatari kontrolno — prewen-
cyjnych na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w 2018 roku" na terenie catego kraju.

Wskaznik liczba policjantéow zaangazowanych w dziatania ,,Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego” osia-
gnat wartos¢ 79 101 policjantéw, a co za tym idzie przekroczono oczekiwang wartos¢ 78.000.
W ramach przyjetego wskaznika uwzgledniono réwniez sity biorgce udziat w dodatkowym jednodniowym
dziataniu "Piesi", wprowadzonym poleceniem Z-cy Komendanta Gtéwnego Policji. Wskaznik liczba policjan-
tow ruchu drogowego kierowanych bezposrednio do stuzby na drodze (Srednio na dobe) przekroczyt oczeki-
wang wartos$¢ 4 000 osiaggajac poziom 4 182.
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C5 Monitoring zachowan uczestnikow ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek Badania
Celem prowadzonych w 2018 roku badan byto dostarczenie

wiedzy dotyczacej podstawowych zachowan pieszych i relacji | Lider SKRBRD
pieszy-kierowca na sieci drég w Polsce. Wiedza ta jest nie-

zbedna do $ledzenia zmian w czasie (analiza trendéw) czy | Zrédfa finansowa- Budzet pai-
dokonywania poréwnan (np. ze wzgledu na cechy demogra- | nia stwa/SKRBRD
ficzne, kraj, region).

WSKAZNIK PRODUKTU
Raport z badan

Stan na 31.12.2017 | Stan na 31.12.2018

0 1

Osiagniete rezultaty:
Uzyskana wiedza postuzy do bardziej efektywnego programowania, precyzyjnego skalowania zakresu pro-
jektéw BRD i dziatan interwencyjnych oraz ich oceny.

C.6 Kampanie i wydarzenia w zakresie:

a)ksztattowania bezpiecznych zachowan motorowerzystow i motocyklistow w ruchu drogowym
b)bezpiecznego poruszania sie uczestnikow ruchu drogowego po drogach szybkiego ruchu
c)problematyki uzywania telefonéw komérkowych w ruchu drogowym

Zakres dziatania: Kierunek EDUKACJA
Dziatania informacyjno — promocyjne w Internecie oraz po- -

. . , L . .| Lider SKRBRD
dejmowanie wspdtpracy z mediami i partnerami spotecznymi
poprzez organizacje ,,| Motocyklowego Kongresu BRD” wrazz | Zrédta finansowa- Budzet pan-
kampanig popularyzujagcg podstawowe zagadnienia majgce | nia stwa/SKRBRD

wplyw na bezpieczenstwo uzytkownikédw motocykli oraz po- WSKAZNIK PRODUKTU
prawe relacji kierowcéw samochoddéw osobowych i motocy-
klistow.

Liczba zrealizowanych kampanii/wydarzen

Stan na 31.12.2017 | Stanna 31.12.2018

0 1 (w zakresie pkt a)

Osiggniete rezultaty:

Rozpoczecie publicznej debaty ze sSrodowiskiem motocyklistdw na temat zasad bezpiecznego poruszania sie
po drogach oraz wzajemnych relacji motocyklisci — kierowcy samochoddéw w kontekscie bezpieczeristwa w
ruchu drogowym.

Podniesienie swiadomosci konsekwencji i wagi wypadkéw drogowych z udziatem motocyklistéw oraz
utrwalenie zasad bezpiecznego poruszania sie po drogach.

Zidentyfikowano katalog problemdéw bezpieczenstwa jednosladéw na drogach w Polsce.

71



D.1 Realizacja zadan inwestycyjnych poprawiajacych BRD na istniejgcej sieci drog krajowych zarzadzanych przez

GDDKiA

Zakres dziatania: Kierunek Inzynieria

Zadania inwestycyjne na istniejgcej sieci drog krajowych za- Lider MI (DDP)/podmiot
rzgdzanej przez GDDKIA, ktére poprawiajg bezpieczenstwo wykonawczy GDDKIA
uczestnikéw ruchu drogowego, np.: Zrédta finansowa- Budzet pan-

- przebudowa skrzyzowan, nia stwa/MI/GDDKiA

- budowa rond w miejsce skrzyzowan, WSKAZNIK PRODUKTU

- budowa przejsc dla pieszych, Liczba zadan inwestycyjnych poprawiaja-
- budowa chodnikéw i ciggdw pieszo - rowerowych cych BRD na sieci drég krajowych

- budowa zatok autobusowych, Stan na 31.12.2017 | Stan na 31.12.2018
- poprawa oznakowania i oswietlenia, 331 295

- budowa paséw do lewoskretu.

Osiagniete rezultaty:

W roku 2018 ze $rodkéw budzetu parnstwa (cz. 39 Transport) realizowano 295 zadan inwestycyjnych na
istniejgcej sieci drog krajowych zarzadzanej przez GDDKIiA, poprawiajgcych bezpieczenstwo uczestnikow
ruchu drogowego poprzez przebudowe skrzyzowan (m.in. budowa rond w miejsce skrzyzowan), budowe
oraz oznakowanie i oswietlenie przejs¢ dla pieszych, budowe chodnikéw i ciaggdw pieszo — rowerowych,
budowe zatok autobusowych, instalacje znakéw drogowych i oswietlenia oraz budowe paséw do lewoskre-
tu.

D.2 Wytyczne dotyczacych bezpiecznego ruchu rowerowego

Zakres dziatania: Kierunek Badania
Opraf:owanle, w formie podrecznika — wytycznych t?rganlzaCJl Lider SKRBRD
bezpiecznego ruchu rowerowego, wraz ze wskazaniem reko-

mendacji dotyczacych stosowania prawidtowych i skutecz- Zrédta finansowa- Budzet pani-
nych rozwigzan w zakresie projektowania, budowy i eksploat- | nia stwa/SKRBRD

acji infrastruktury rowerowej. Uzupetnienie podrecznika w WSKAZNIK PRODUKTU
formie katalogu przyktadowych rozwigzan infrastruktury dla
rowerzystow, jako zrédta przyktadéw dobrej praktyki. a) Raport z badan

b) Wytyczne

Stan na 31.12.2017 | Stan na 31.12.2018

a) 0 a) 1
b) 0 b) 0

Osiggniete rezultaty:

- uzyskanie pogtebionej wiedzy oraz rekomendacji w zakresie stosowania prawidtowych rozwigzan dotycza-
cych infrastruktury technicznej dedykowanej rowerzystom;

- metodologicznie usystematyzowany materiat podrecznikowy dotyczgcy aktualnych norm prawnych w za-

kresie ruchu rowerowego, zasad doboru optymalnych rozwigzan infrastrukturalnych dedykowanych rowe-

rzystom oraz bezpieczeristwa rowerzystéw i innych uczestnikdw ruchu drogowego;

- na podstawie wynikéw badan poligonowych powstat katalog dedykowanych rozwigzan technicznych, re-

komendowanych do stosowania przez zarzagdcéw drég wszystkich kategorii.
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D.3 Wytyczne dotyczace prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych

Zakres dziatania:

Celem realizacji zadania byto pozyskanie pogtebionej wiedzy
oraz rekomendacji w zakresie stosowania prawidtowych roz-
wigzan dotyczgcych oswietlenia przejs¢ dla pieszych.

W wyniku przeprowadzonych badan i analiz powstato opra-
cowanie pt. ,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu pie-
szego — wytyczne prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pie-
szych”, ktére dnia 20 lipca 2018 r. Minister Infrastruktury
rekomendowat jako standard do stosowania w zakresie przy-
gotowania inwestycji, budowy, przebudowy, remontu oraz
utrzymania drog publicznych.

Stanowi ono zbidér procedur postepowania przy doborze
os$wietlenia przej$é dla pieszych, rekomendacje/promowanie
prawidtowych i skutecznych rozwigzan w zakresie oswietlania
przejs¢ dla pieszych oraz przyblizenie zwigzanego z tym za-
gadnieniem aktualnego stanu prawnego. Wytyczne skierowa-
ne sg do decydentdw i praktykdw zajmujacy sie bezpieczen-
stwem ruchu drogowego, w szczegdlnosci zarzadzajacych
ruchem oraz zarzadcow drég wszystkich kategorii.

Kierunek

Badania

Lider

SKRBRD

Zrédta finansowa-
nia

Budzet pan-
stwa/SKRBRD

WSKAZNIK PRODUKTU

Raport z badan

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

0

1

Osiagniete rezultaty:

Wytyczne prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych, stanowig narzadzie wspomagajgce m.in. dla pro-
jektantow, inwestorow i zarzadcéw drég w procesie projektowania oraz modernizacji oSwietlenia przejs¢
dla pieszych na drogach wszystkich kategorii oraz klas technicznych. Pozwalajg na poprawe widocznosci
i umozliwienie kierowcom szybszego reagowania na powstajgce zagrozenia.
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D.4 Realizacja Programu rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej na lata 2016-2019

Zakres dziatania: Kierunek Inzynieria

Celem Programu jest wdrozenie standardow bezpieczen- 0 M (DDP e

stwa ruchu drogowego w infrastrukturze drogowej. laer ( )/ po m|.ot
wykonawczy Woje-

Cel ten jest systematycznie osiggany poprzez tworzenie wodowie

bezpiecznej, spdjnej, zréwnowazonej i przyjaznej uzyt- Zr6dta finansowania Budzet panstwa

kownikowi sieci drogowej w wymiarze lokalnym. =
WSKAZNIK PRODUKTU

Wykorzystanie puli srodkow

Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018

Pula srodkéw na dofi-
n.d. nansowanie realizacji
zadan w roku 2018
wynosita 800 min zt.
692 zadania na dro-
gach powiatowych i
gminnych .

Osiggniete rezultaty:

Zgodnie z uchwatg Nr 154/2015 Rady Ministrow z dnia 8 wrzesnia 2015 r. w sprawie ustanowienia progra-

mu wieloletniego pod nazwg Program rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej na lata 2016-
2019 (z pdzn. zm.), pula sSrodkéw na dofinansowanie realizacji zadan w roku 2018 wynosita 800 min zt.

W ramach tej kwoty wskazano do dofinansowania 692 zadania na drogach powiatowych i gminnych (liczba
moze ulec zmianie po otrzymaniu sprawozdan z realizacji zadan). Realizacji zadan przyczyni sie do wdroze-

nia standardéw BRD na powiatowej i gminnej infrastrukturze drogowej.

D.5 Zarzadzenie bezpieczeristwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych (takze poza TEN-T)

Zakres dziatania: Kierunek Nadzér
a) wykonanie klasyfikacji odcinkdw drog ze wzgledu na

koncentracje wypadkéw $miertelnych oraz bezpie- Lider GDDKIA

czenstwo sieci drogowej. Zgodnie z Dyrektywg Parla-  [Z s 6o e Budzet panistwa/GDDKIA

mentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19 li- it

stopada 2008 r. w sprawie zarzgdzania bezpieczen- WSKAZNIK PRODUKTU

stwem infrastruktury drogowej, klasyfikacje odcinkow
drég przeprowadza sie co najmniej raz na 3 lata.

b) wykonanie audytéw brd jako niezaleznej szczegdto-
wej, technicznej oceny cech projektowanej, budowa-
nej, przebudowywanej lub uzytkowanej drogi pod

a) % drog objetych klasyfikacjg odcinkéw drég
b) Liczba Audytow bezpieczeristwa ruchu dro-
gowego

c) % dtugosci drog krajowych objetych kontrolg
stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego

wzgledem bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow

Stan na Stan na 31.12.2018
ruchu drogowego,
; . . , 31.12.2017
c) przeprowadzanie kontroli stanu bezpieczeristwa ru- a) a)
chu drogowego identyfikujgcych Zzrddta zagrozen na
h crogoweg yhuacy & b) 115 b) 276
sieci drogowej 0 0

Osiagniete rezultaty:
Identyfikacja i eliminowanie w projektach drég i przy ich budowie rozwigzan zagrazajgcych bezpieczenstwu
ruchu drogowego
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D.6 Badanie efektywnosci przekroju 2+1 pasowego ze szczegélnym uwzglednieniem réznych rozwiazan rozdziela-

jacych kierunki ruchu

Zakres dziatania:

W ramach projektu zostata wykonana inwentaryzacja stanu
istniejgcego dotyczgcego drég o przekroju 2+1, obejmujaca
przeglad i ocene stanu wiedzy, zebranie danych dotyczacych
funkcjonujgcych odcinkéw w Polsce, w tym danych o ruchu i
bezpieczenstwie ruchu drogowego. Inwentaryzacja pozwolita
na wybér odcinkéw do badan warunkéw ruchu, badan funk-
cjonowania zakonczen paséw ruchu w kontekscie bezpieczen-
stwa ruchu oraz analizy funkcjonowania drég o przekroju 2+1
w aspekcie prac utrzymaniowych, mozliwosci obstugi zdarzen
drogowych i prowadzenia akcji ratowniczych. Na podstawie
wykonanych badan zostaty opracowane modele predykcji
zagrozenia brd oraz metod oceny i predykcji warunkéw ruchu
na drogach o przekroju 2+1. Opracowana zostata metoda
wyboru sposobu separacji kierunkdw ruchu na drogach tego

typu.

Kierunek

Badania

Lider

GDDKiA

Zrédta finansowania

Budzet Paristwa /
GDDKIA

WSKAZNIK PRODUKTU

Raport

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

nd

Osiagniete rezultaty:

Efektem korncowym projektu jest metoda oceny warunkdw ruchu oraz wytyczne doboru sposobdw separacji

kierunkéw ruchu na odcinkach drdég o przekroju 2+1.

D.7 Uspokajanie ruchu na drogach krajowych m.in. poprzez stosowanie urzadzen uspokojenia ruchu oraz opty-

malng organizacje ruchu

Zakres dziatania:

Dziatania inzynieryjne, w rezultacie ktérych na danym odcinku
drogi nastepuje uspokojenie ruchu. Jest ono realizowane
m.in. poprzez przebudowe/rozbudowe drogi, skrzyzowania,
budowe sygnalizacji Swietlnej, zmiane organizacji ruchu, do-
Swietlenia przejs¢ dla pieszych czy montaz punktowych ele-
mentéw odblaskowych.

Kierunek

Inzynieria

Lider

GDDKiA

Zrédta finansowania

Budzet Panistwa /
KFD

WSKAZNIK PRODUKTU

1. Dtugosé odcinkéw drég objetym uspoko-

jeniem ruchu

2. Liczba punktowych zadan uspokajania

ruchu
Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018
1. 8,030 km 1. 25 km (nie osig-
2.37 gnieto planowane-

go wskaznika —
41,641 km)
2.62

Osiggniete rezultaty:

- zmniejszenie ryzyka wypadkdéw na drogach krajowych

- poprawa jakosci drég krajowych

- poprawa czytelnosci oznakowania pionowego i poziomego

- poprawa bezpieczenstwa niechronionych uczestnikédw ruchu
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D.8 Badanie wptywu reklam, w tym swietlnych, na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania:

Umiejscowienie nosnika reklamy w poblizu drogi moze miec
negatywne konsekwencje dla bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego. W Polsce brakuje jasnych wytycznych, na podstawie
ktorych mozna by przeprowadzi¢ ocene wptywu danej rekla-
my zewnetrznej na zachowanie uzytkownikéw drogi. Celem
projektu byto opracowanie kompleksowej metodyki oceny
tresci reklam, sposobu ich prezentacji i cech nosnikéw rekla-
mowych montowanych w lokalizacjach widocznych z drogi.
Ocena odnosi sie do kategorii kryteriéw technicznych, tre-
Sciowych i lokalizacyjnych. W ramach zaplanowanych w pro-
jekcie prac przeprowadzone zostaty badania w warunkach
rzeczywistych i symulacyjnych, ktére zweryfikowaty wptyw
roznych form reklam na bezpieczeristwo ruchu drogowego.

Kierunek

Badania

Lider

GDDKiA

Zrédfa finansowania

Budzet Paristwa /
GDDKiA

WSKAZNIK PRODUKTU

Raport

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

nd

Osiggniete rezultaty:

W ramach projektu powstat szereg narzedzi, ktére pozwolg GDDKIA i innym interesariuszom na efektywne

zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego.

D.9 Badanie wptywu stosowania ustug Inteligentnych Systeméw Transportowych na poziom bezpieczeristwa ru-

chu drogowego

Zakres dziatania:

Na podstawie opracowanej wzorcowej systematyki ustug ITS
oraz katalogu ustug o najwiekszym znaczeniu dla BRD i efek-
tywnosci ruchu, zostaty okreslone wskazniki umozliwiajgce
ocene wptywu projektowanych rozwigzan ITS na BRD. Wptyw
ustug zostat okreslany przy uzyciu wysokiej klasy symulatorow
jazdy i oprogramowania symulacyjnego Visum/Saturn/Vissim
z uwzglednieniem modeli BRD. W projekcie przewidziano
opracowanie wielokryterialnych metod oceny wptywu ustug
ITS na BRD i efektywno$¢ ruchu (metody badawczej i uprosz-
czonej metody operacyjnej) oraz wytycznych oceny zmian
BRD w zaleznosci od przyjetych rozwigzan ustug ITS. Opraco-
wane zostaty ponadto zalecenia w zakresie kryteriow i proce-
dur doboru rozwigzan technicznych dla systeméw ITS.

Kierunek

Badania

Lider

GDDKIiA

Zrédta finansowania

Budzet Paristwa /
GDDKIiA

WSKAZNIK PRODUKTU

Raport

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

nd

Osiggniete rezultaty:

Celem niniejszego projektu byto opracowanie narzedzi, ktére umozliwig ocene wptywu projektowanych
rozwigzan Inteligentnych Systemdéw Transportowych na bezpieczeristwo ruchu drogowego, w szczegdlnosci

w kontekscie realizacji Krajowego Systemu Zarzadzania Ruchem.
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D.11 Badanie oznakowania eksperymentalnego (OE) drég w aspekcie zachowan uczestnikéw ruchu

Zakres dziatania:

Przyjete do sformutowania zalecen kryterium to przede
wszystkim wptyw tego oznakowania na zachowanie uczestni-
kéw ruchu drogowego. Opracowane zostaty réwniez zasady i
metody oceny OE ze wzgledu na: komunikatywnos¢ i projekt
oznakowania (wymiary, piktogramy, kolorystyka). Opracowa-
na metoda pozwoli na prowadzenie badan wptywu oznako-
wania na kierujgcych pojazdami w ruchu rzeczywistym (dla
zrealizowanych projektow OE), ale takze w Srodowisku wirtu-
alnym zaawansowanego symulatora jazdy samochodem (dla
projektéw planowanych). Dla obu $rodowisk zostaty okreslo-
ne wskazniki, ktére bedg pozwalaty na okreslenie wptywu OE
na kierowcéw oraz na efektywnos¢ i bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Do realizacji projektu zawigzano interdyscypli-
narne konsorcjum zrzeszajgce specjalistow ds. psychologii,
inzynierii ruchu, ergonomii i bezpieczenstwa ruchu drogowe-

go.

Kierunek

Badania

Lider

GDDKIiA

Zrédfa finansowania

Budzet Paristwa /
GDDKiA

WSKAZNIK PRODUKTU

Raport

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

nd

Osiagniete rezultaty:

Opracowanie zalecen w zakresie stosowania oznakowania eksperymentalnego (OE) .

P.1 Kampania edukacyjna dotyczgca nadmiernej predkosci

Zakres dziatania:

Nadmierna predkos¢ oraz jej niedostosowanie do warunkéw
drogowych to jedna znajczestszych przyczyn wypadkéw
i zagrozen na polskich drogach.

Kampania , Nie skreslaj zycia tak predko” byta adresowana do
ogotu spoteczenstwa. Pokazywata tragiczne skutki wypadkow,
ktorych przyczyng jest nadmierna predkosc.

Kampania miata pokazaé zagrozenia dla kierujgcych pojazda-
mi i innych uczestnikéw ruchu drogowego wynikajgce z nie-
dostosowania predkosci do warunkéw jazdy i obowigzuja-
cych ograniczen predkosci oraz doprowadzi¢ do zmiany po-
staw i zachowan poprzez wskazanie kierujgcym pojazdami
konsekwencji nieprzestrzegania przepiséw ruchu drogowego
w zakresie prowadzenia pojazdu z nadmierng predkoscia i/lub
wskazania prawidtowego wzorca zachowania z jakim powinni
sie identyfikowad.

Kampania byta prowadzona w telewizji, radiu, kinach, Inter-
necie oraz na billboardach.

Kierunek

Edukacja

Lider

SKRBRD

Zrédta finansowania

Budzet panstwa
oraz budzet
UE/SKRBRD

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba oséb do ktérych dotarta kampania

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

nd

20,64 min osoéb.

Osiagniete rezultaty:

Doprowadzenie do zmiany postaw i zachowan poprzez wskazanie kierujgcym pojazdami konsekwencji nie-
przestrzegania przepiséw ruchu drogowego w zakresie prowadzenia pojazdu z nadmierng predkoscig i/lub
wskazania prawidtowego wzorca zachowania z jakim powinni sie identyfikowad.
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P.2 Badanie doboru dopuszczalnych predkosci ruchu na drogach z uwzglednieniem dynamicznego zarzadzania

ruchem

Zakres dziatania: Kierunek
Celem projektu jest stworzenie systemu informatycznego,

Badania

ktéry bazujac na zaproponowanych modelach matematycz- | Lider
nych, informacjach geospacjalnych oraz metodach automa-

GDDKiA

tycznego wnioskowania umozliwi dobor maksymalnych do- [ 7,44t finansowa-
puszczalnych predkosci ruchu pojazdéw na drogach miejskich | piq
oraz pozamiejskich. Podczas okreslania dopuszczalnych pred-

Budzet Panstwa /
GDDKIA

koéci zostang uwzglednione takie czynniki jak: natezenie ru- | WSKAZNIK PRODUKTU

chu drogowego, topologia sieci drogowej, przeciecia ze stru- Raport
mieniami ruchu pieszego (w tym szczegdlnie podatnym na

niebezpieczenstwa ruchem wokdt szkét czy tez miejsc kultu)

. . , . .| Stanna 31.12.2017
oraz informacje spoteczno$ciowe dostarczane przez uczestni-

Stan na 31.12.2018

kéw ruchu. Stworzony system umozliwi ocene wptywu decyzji
o oznakowaniu (lub objeciu wybranych miejsc sterowaniem
dynamicznym) na globalng i obszarowg charakterystyke ruchu
drogowego. W stworzonym rozwigzaniu zostang uwzglednio-
ne dwa typy sterowania dopuszczalng predkoscig ruchu: -
state, ustalone na podstawie parametréw drogi i cech otocze-
nia - dynamiczne.

nd

zakonczono Il etap,
planowany koniec Il
(ostatniego) etapu
31.05.2019 r. (zadanie
przewidziane do reali-
zacji w 2018 roku)

Osiagniete rezultaty:

System informatyczny, ktéry umozliwia dobdr maksymalnych dopuszczalnych predkosci ruchu pojazdéw na

drogach miejskich oraz pozamiejskich.

P.4 Intensyfikacja nadzoru policji w zakresie przekraczania predkosci

Zakres dziatania : Kierunek Nadzor
Realizacja ogdlnopolskich wzmozonych dziatarn majgcych | LIDER KGP

na celu egzekwowanie od kierujacych pojazdami prze- Zrédta Finansowania budzet paristwa
strzegania ograniczen predkosci WSKAZNIK PRODUKTU

jacych z nadmiernej predkosci

1. Liczba policjantéw zaangazowanych w dziatania
,,Predkosc" oraz ,,Kaskadowy pomiar predkosci"

2. Liczba policjantow ruchu drogowego kierowanych
bezposrednio do stuzby na drodze (Srednio na dobe)*
* - ze szczegdlnym uwzglednieniem miejsc o wysokim
ryzyku wypadkoéw z udziatem pieszych i wypadkéw wynika-

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

1.42 046
2.4000

1. 57 573 (nie osiaggnieto
zaktadanego wskaznika —
nie mniej niz 60 000)
2.4182

Osiagniete rezultaty:

Poprawa stanu bezpieczenistwa ruchu drogowego w zakresie wypadkow spowodowanych nadmierng predkoscia.

Zadanie realizowano w ramach ogdlnopolskich dziatarh pn. ,Predkos¢” i ,,Kaskadowy pomiar predkosci" prowa-

dzonych w oparciu o "Plan dziatan kontrolno — prewencyjnych na rzecz poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowe-

go w 2018 roku" na terenie catego kraju. Gtdwnym zatozeniem dziatan byta poprawa bezpieczenstwa na drogach

w miejscach o wysokim poziomie wystepowania zagrozen zwigzanych z nieprzestrzeganiem ograniczen predkosci

przez kierujgcych. Taktyka dziatan przewidywata organizacje statycznych punktéw pomiaréw predkosci w miej-

scach zagrozonych, a takze prowadzenie pomiaréw w sposéb dynamiczny na wytypowanych odcinkach drég

szczegdlnie niebezpiecznych.
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Po.1 Dpokonanie standaryzacji polskiej normy dotyczacej wyposazenia apteczki samochodowej oraz analiza moz-

liwosci jej wprowadzenia jako elementu wyposazenia pojazdu

Zakres dziatania: Kierunek Badanie/Legislacja
Podjecie proby standaryzacji sprzetu ratowniczego podsta-
wowego (apteczek samochodowych) realizuje juz istniejace | Lider SKRBRD

obowigzki wymagane prawem i nawigzuje do podobnych
rozwigzan w innych krajach europejskich. Sekretariat Krajo-
wej Rady BezpieczeAstwa Ruchu Drogowego przeanalizowat | Zrédta finansowania Budzet panstwa
zagadnienia dotyczgce medycyny ratunkowej i medycyny
katastrof oraz opracowat propozycje standaryzacji wyposa-

Zenia apteczek samochodowych. WSKAZNIK PRODUKTU

Dokonanie standaryzacji polskiej normy w tym zakresie a) dokonanie standaryzacji
umozliwi w najblizszej perspektywie rozpoczecie procedury b) analiza mozliwosci wprowadzenia
zmiany przepisdw prawnych majacych na celu wprowadze- zmian legislacyjnych

nie w obowigzkowe wyposazenie pojazdéw (samochoddw
osobowych) apteczki samochodowej zgodnej z wypracowa-
ng polskg norma standaryzacyjna. n/d a) 1
W procesie uwzglednione zostanie zapewnienia wystarcza- b) 0
jaco dtugiego vacatio legis na wejscie w zycie przepisow — w
celu umozliwienia ich adresatom (m.in. kierujgcym, produ-
centom) zapoznania sie z nowymi przepisami i dostosowania
sie do nowych wymogow.

Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018

Osiagniete rezultaty:

W ramach realizacji zadania w Sekretariacie Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego opracowano
propozycje standaryzacji wyposazenia apteczki samochodowej i przekazano zgodnie z wtasciwoscig do zao-
piniowania Ministerstwu Zdrowia. Ministerstwo Zdrowia przekazato propozycje standaryzacji wyposazenia
apteczek samochodowych do Konsultanta Krajowego w dziedzinie medycyny ratunkowej celem uzyskania
opinii.

Konsultant krajowy przychylit sie do pozytywnej inicjatywy usystematyzowania kwestii wyposazenia apteczek
samochodowych i uregulowania kwestii prawnych w odniesieniu do tego tematu.

Efektem realizacji zadania ma by¢ zwiekszenie efektywnosci ratownictwa drogowego na poziomie podstawo-
wym przed podjeciem dziatan medycznych profesjonalnych Paristwowego Ratownictwa Medycznego.
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Po.3 Zwiekszenie efektywnosci dziatan kontrolnych ITD

Zakres dziatania:

Gtéwnym celem projektu ,Wzmocnienie potencjatu Inspek-
cji Transportu Drogowego” jest poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego poprzez zwiekszenie efektywnosci dziatan
kontrolnych ITD, ktére bedzie mozliwe poprzez zakup nowo-
czesnego sprzetu i pojazdéw wraz z wyposazeniem.

W ramach projektu planuje sie zakup:

- 64 zestawow kontrolnych do kontroli pojazdéw i tachogra-
fow;

- 64 pojazddéw specjalnych (furgondéw) wraz z wyposaze-
niem;

- 16 mobilnych jednostek diagnostycznych.

Kierunek

NADZOR

Lider

GITD

Zrédta finansowania

Budzet panstwa oraz
budzetu UE /GITD

WSKAZNIK PRODUKTU

a) zakup zestawow kontrolnych do kontroli

pojazdow i tachograféw;

b) zakup samochoddéw typu furgon ze specjali-

stycznym wyposazeniem;

c) zakup mobilnych jednostek diagnostycz-

nych.

Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018
a) 0 a) 64
b) 0 b) 0
c) O c) O

Osiagniete rezultaty:

Zgodnie z harmonogramem rzeczowo-finansowym projektu ,, Wzmocnienie potencjatu Inspekcji Transportu
Drogowego” w grudniu 2018 r. zrealizowano zakup 64 zestawdéw kontrolnych do kontroli pojazdéw i tacho-
grafow. Podpisanie uméw z Wykonawcami na zakup furgondw oraz mobilnych jednostek diagnostycznych
planowane sg w 2019 r., zas odbiory furgondw oraz mobilnych jednostek diagnostycznych w 2019 r. i 2020 r.
Zakupione zestawy kontrolne zostang przekazane wojewddzkim inspektoratom transportu drogowego.
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Po.4 Opracowanie propozycji zmian prawnych z zakresu bezpieczenistwa pojazdow

Zakres dziatania: Kierunek Legislacja

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Kodeks karny oraz

ustawy — Prawo o ruchu drogowym Lider MS

Projektowane przepisy z jednej strony penalizujg ingerencje
we wskazania stanu licznika przebiegu pojazdu mechanicz-
nego oraz niezgtoszenie w stacji kontroli pojazdéw faktu

Zrédta finansowania -

wymiany takiego licznika, a z drugiej naktadajg na stacje | Planowany w PR termin realizacji

obstugi pojazdéw obowigzek przekazania do centralnej ewi- | Planowano wejscie w zycie ustawy do konca
dencji pojazdéw informacji o wymianie licznika i jego prze- | 2018 roku.
biegu w momencie odczytu.

Nowelizacja naktada ponadto na odpowiednie stuzby obo- | Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018
wigzek przekazywania do ww. ewidencji standéw licznikéw

pojazddéw kontrolowanych przez te stuzby w trakcie kontroli Skierowanie projektu
ruchu drogowego. W rezultacie zaproponowane rozwigzania ustawy do Sejmu

przyczynig sie do wyeliminowania procederu ,,cofania liczni-
kow”, ktérego jedynym celem jest oszukancze zbycie pojaz-
du.

Osiagniete rezultaty:

W wyniku podjetych, przy wspoétudziale Ministerstwa Infrastruktury dziatan zostat przygotowany projekt
ustawy o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy - Kodeks karny, bedacy kompleksowa
regulacjag majaca zapobiec nieuprawnionej ingerencji w przebieg licznika pojazdu mechanicznego.
Proponowana nowelizacja ma wypetni¢ istniejgcg luke, gwarantujac pewnos¢ obrotu i zapobiegajac
nieuczciwym, oszukariczym praktykom sprzedajacych pojazdy mechaniczne. Jednoczesnie nowelizacja ma za
zadanie zlikwidowaé proceder polegajgcy na oferowaniu ustug zanizania wskazan drogomierza w pojezdzie
mechanicznym, ktéry to proceder obecnie jest bezkarny, a w wiekszosci przypadkdéw poprzedza zabiegi oséb,
chcacych w oszukanczy sposdb sprzedac pojazd.

Kierujagc sie dyrektywg systemowego unormowania materii, nowelizacja sktada sie z dwdch czesci. Pierwsza
kreuje nowe obowigzki administracyjnoprawne, adresowane nie tylko do wiascicieli i posiadaczy pojazdow
mechanicznych, ale takie do organdw i stuzb panstwowych, ktérych zadania zostang poszerzone o
zapobieganie i przeciwdziatanie manipulacjom we wskazaniach drogomierza. W tej czesci projekt dodatkowo
wprowadza nowg norme sankcyjng, dopuszczajgcg wymiane drogomierza tylko wéwczas, gdy drogomierz nie
odmierza przebiegu pojazdu w sytuacji, w ktérej ze wzgledu na jego przeznaczenie, powinien ten przebieg
odmierza¢ lub gdy jest konieczna wymiana elementu nierozerwalnie zwigzanego z drogomierzem. Innymi
stowy — nowelizacja, co do zasady zabrania wymiany drogomierza.
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R.1 Rozwdj systemu ratownictwa medycznego

Zakres dziatania:

a) wsparcie istniejgcych i budowa nowych szpitalnych od-
dziatéw ratunkowych

b) rozwdj Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (wsparcie i
budowa nowych lgdowisk i baz LPR)

c) integracja systemu dysponowania poprzez budowe no-
wych dyspozytorni medycznych

Kierunek

Ratownictwo

Lider

Ministerstwo Zdro-
wia

Zrédta finansowania

Budzet panstwa oraz
budzetu UE/MZ

WSKAZNIK PRODUKTU

a) liczba nowych szpitalnych oddziatéw ratun-

kowych

b) liczba Iadowisk przyszpitalnych
c) liczba dyspozytorni medycznych

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

a) 226
b) 243
c) 42

a) 231
b) 248
c) 42

Osiagniete rezultaty:
Osiggniete rezultaty:

b) wzrost o 25 lgdowisk w poréwnaniu do roku 2014
c) zmniejszenie liczby dyspozytorni do 42

a) wzrost o 16 szpitalnych oddziatéw ratunkowych w poréwnaniu do roku 2014

R.2.1 Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego

Zakres dziatania:
Wymiana ambulanséw Parnstwowego Ratownictwa Medycznego

Kierunek

Ratownictwo

Lider

Ministerstwo Zdro-
wia

Zrédta finansowania

budzet panistwa,
budzet jednostek
samorzadu teryto-
rialnego,

WSKAZNIK PRODUKTU

liczba nowych ambulanséw PRM

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

477 ambulanséw PRM
+ 4 motocykle ratun-
kowe

653 ambulansow
PRM + 4 motocykle

Osiagniete rezultaty:
Wzrost o0 176 ambulanséw w poréwnaniu do 2017 r.

W latach 2016-2018 — zakupiono tacznie 653 ambulanse oraz 4 motocykle ratunkowe.
Planowana wymiana 500 ambulanséw do 2020 r. nastgpita w 2018 r.
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R.2.2. Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego z uwzglednieniem odcinkéw drég o

najwiekszym stopniu zagrozenia wypadkami

Zakres dziatania: Kierunek Ratownictwo
Jednostki ochrony przeciwpozarowej sg systematycznie

doposazenie w sprzet ratowniczy, wykorzystywany podczas | Lider MSWiA

dziatan na drogach. Modernizacji poddawane jest réwniez

wyposazenie w postaci samochodoéw ratownictwa technicz- | 7r4dta finansowania Budzet paristwa
nego. /MSWiA

W ramach projektu: ,,Usprawnienie ratownictwa na drogach

— etap IV’ w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko

2014-2020, realizowane s3 zakupy sprzetu dla stuzb drogo- | WSKAZNIK PRODUKTU

wego ratownictwa technicznego, w tym pojazdow ze specja- | a) Liczba samochoddw ratownictwa tech-
listycznym wyposazeniem, np. samochody ratowniczo- nicznego

gasnicze ze zwiekszonym potencjatem ratownictwa drogo-
wego, samochody specjalne i specjalistyczny sprzet do ra- | b) Liczba sprzetu rat. technicznego (sprzet
townictwa drogowego, samochody i sprzet do organizacji hydrauliczny)

i wsparcia dziatan na drogach. Powyzszy sprzet rozlokowany
jest w jednostkach ratowniczo-gasniczych PSP na terenie | C) Stan zestawdw ratownictwa medycznego

catego kraju, stanowigcych zabezpieczenie drogowych szla- R1

kéw komunikacyjnych. Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018
W wyniku podpisanego aneksu do umowy rozszerzono za- | a) 1265 a) 1279

kres rzeczowy projektu, polegajagcy na dodaniu nowych | b) 31891 b) 35992

zadan, obejmujacych zakup dodatkowych 16 jednostek | ¢) 10792 c) 13378

sprzetowych, tj. samochdéd laboratorium dla wiodgcych grup
(radiacja, biologia), sSredni samochdd ratownictwa chemicz-
nego, ciezki samochdd ratownictwa chemicznego, ciezki
samochdd ratownictwa technicznego do usuwania skutkéw
kolizji drogowych (z rotatorem), ciezki samochdod ratowni-
czo-gasniczy ze zwiekszonym potencjatem ratownictwa dro-
gowego.

W roku 2018 do krajowego systemu ratowniczo — gasnicze-
go wtaczono 70 ochotniczych strazy pozarnych oraz 2 jed-
nostki wojskowej ochrony przeciwpozarowej oraz 1 lotni-
skowg stuzbe ratowniczo-gasniczg. Skutkiem wtgczania jed-
nostek ochrony przeciwpozarowej do KSRG jest skrécenie
czasu dojazdu do zdarzenia, a co za tym idzie szybsze udzie-
lenie pomocy poszkodowanym w wypadkach drogowych.

Osiggniete rezultaty:
W roku 2018 jednostki organizacyjne Panstwowej Strazy Pozarnej zakupity tgcznie 461 samochoddéw pozarni-
czych, w tym m.in.:

— 6 lekkich samochoddéw ratownictwa technicznego,

— 27 srednich samochoddw ratownictwa technicznego,

— 79 srednich samochoddéw ratowniczo-gasniczych,

— 13 ciezkich samochoddéw ratowniczo-gasniczych.
Jednostki ochotniczych strazy pozarnych (wtgczone do KSRG i spoza KSRG) zakupity tgcznie 596 nowych sa-
mochoddw pozarniczych, w tym 533 samochody ratowniczo-gasnicze.
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R.4 Opracowanie i wdrozenie koncepcji ,,korytarzy zycia” na drogach szybkiego ruchu

Zakres dziatania:

Dokonano analizy przepiséw prawnych krajow cztonkow-
skich Unii Europejskiej (w tym Polski) w kontekscie tworze-
nia tzw. ,korytarzy zycia” na drogach szybkiego ruchu.

Kierunek RATOWNIC-
TWO/LEGISLACJA
Lider SKRBRD

Zrédta finansowania

budzet panstwa /
SKRBRD

WSKAZNIK PRODUKTU

a) opracowanie koncepcji wdrozenia
»korytarzy zycia” na drogach szybkiego

ruchu

b) opracowanie propozycji zmian legislacyj-

nych

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

a)l
b) 0

a)l
b) 1

Osiagniete rezultaty:
Analiza wykazata, iz wiekszos$¢ krajéw cztonkowskich Unii Europejskiej (Belgia, Butgaria, Estonia, Finlandia,
Francja, Holandia, Irlandia, Litwa, totwa, Malta, Polska, Portugalia, Stowacja, Szwecja, Wegry, Wielka Bryta-
nia, Wiochy) nie reguluje tej kwestii w sposéb kompleksowy w swoim ustawodawstwie, zaktadajac, ze uzyt-
kownicy drég znajg ogdlne prawo o ruchu drogowym i zachowujg zdrowy rozsgdek w sytuacjach awaryjnych.
Tylko nieliczne kraje uregulowaty te kwestie precyzyjnie w postaci obowigzku prawnego (Austria, Czechy,
Luksemburg, Niemcy, Wegry, Stowenia), a za brak jego przestrzegania grozg surowe sankcje karne.

S.5 Polskie Obserwatorium BRD (POBRD)

Zakres dziatania:

rozpowszechnianie wiedzy na temat najlepszych
praktyk (procedury zbierania danych, analizy, po-
dejmowane dziatania, ocena uzyskanych efektow),
udostepnianie danych i informacji przedstawicielom
wtadzy réznych szczebli oraz specjalistom i spote-
czenstwu,

zbieranie danych (nadzdr i weryfikacja),
opracowywanie analiz i badan oraz ich publikacja na
portalu,

ocena programow i wdrozonych dziatan,
wspotpraca z Wojewddzkimi Obserwatoriami BRD,
WORD-ami i innymi instytucjami krajowymi,
wspotpraca z europejskg bazg danych (CARE) i Ko-
misjg Europejska DG MOVE.

Kierunek System
Lider Instytut Transportu
Samochodowego

Zrédta finansowania

Praca statutowa ITS

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba osdb zarejestrowanych w Portalu PO-

BRD

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

ok. 500

>500

Osiagniete rezultaty:

rozpowszechnianie wiedzy na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego
przyczynienie sie do zmniejszenia liczby ofiar wypadkdéw drogowych w Polsce

efektywna edukacja w zakresie BRD

w Portalu POBR jest zarejestrowanych ponad 500 uzytkownikéw
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S.6 Ogolnopolskie szkolenia dla samorzadowych zarzadcow drég w zakresie stosowania inzynieryjnych srod-

koéw poprawiajacych bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego

 Zakresdziatania: | Kierunek | Edukacja/System

W 2018 roku zostat ogtoszony przetarg na realizacje projek-
tu pn. Ogdlnopolskie szkolenia dla samorzgdowych zarzqd-
cow dréog w zakresie stosowania inzynieryjnych srodkow
poprawiajgcych bezpieczeristwo uczestnikéw ruchu drogo-
wego. Planowany termin realizacji przypadata na lata 2018-
2019. Ze wzgledu na fakt, iz w ramach ww. przetargu nie
wptyneta zadna oferta, zgodnie z Pzp przetarg zostat anulo-
wany. W zwigzku z anulowaniem przetargu dokonano mo-
dernizacji pierwotnych zatozen projektu co pozwolito w dniu
27 lutego br. na ponowne ogtoszenie przetargu. Planowany
termin realizacji obecnego postepowania przewidziano na
24 miesigca od dnia nastepujgcego po dniu podpisania
umowy. Planuje sie podpisanie umowy na koniec Il kw. 2019
r.

Dziatania koncentrowac sie bedg na rozwijaniu wspédtpracy
w zakresie bezpieczenistwa ruchu drogowego pomiedzy or-
ganami administracji rzadowej, administracji samorzadowej
i organizacjami pozarzgdowymi oraz podnoszeniu kompe-
tencji kadr odpowiedzialnych za poprawe stanu BRD. Wpty-
ng one jednoczesnie posrednio na podniesienie $wiadomo-
$ci spotecznej w zakresie bezpiecznych zachowan na drodze.

Projekt zaktada przeprowadzenie ogdlnopolskich szkolen dla
samorzgdowych zarzadcéw drédg w zakresie stosowania
inzynieryjnych $rodkéw poprawiajacych bezpieczenstwo
uczestnikéw ruchu drogowego.

Szkolenia bedg skierowane do przedstawicieli kadry, w tym
organdw zarzadzajgcych ruchem na drogach wojewddzkich,
powiatowych i gminnych oraz przedstawicieli zarzagdcéw
drdg, policji i 0sdb, opiniujgcych projekty organizacji ruchu
w procedurze zatwierdzania ich do realizacji.

Kierunek Edukacja/System
Lider SKRBRD
Zrédta finansowania SKRBRD

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba osdb uczestniczacych w szkoleniu*

* - liczba 0s6b biorgcych udziat w szkoleniu w kolejnych
latach uzalezniona od terminu rozpoczecia realizacji
szkolen. Docelowo szkolenie skierowane jest do min. 2

800 oséb.

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

nd

0 (nie osiggnieto
zaktadanego wskaz-
nika — mniej niz
2800)

Osiagniete rezultaty:

Wzrost swiadomosci kadry uczestniczacej w procedurach opracowania, opiniowania i zatwierdzania do reali-
zacji projektéw organizacji ruchu i w konsekwencji podniesienie jakosci realizacji zadan z zakresu zarzadzania
ruchem drogowym i poziomu bezpieczenstwa uczestnikéw tego ruchu.
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Inne dziatania majace wplyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego realizowane w 2018 roku

Przedstawione w tej czesci dokumentu zadania stanowig dziatania nieprzewidziane w Programie realizacyj-
nym na lata 2018-2019 do NPBRD. Zrealizowane zostaty w 2018 roku przez cztonkédw KRBRD jak réwniez
organizacji/instytucje/podmioty z nig wspodtpracujgce. Informacje przedstawione w kartach zadan przeka-
zane zostaty przez lideréw poszczegdlnych dziatan, a kolejnos¢ ich prezentacji w dokumencie jest przypad-

kowa.
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10

11

12

13

14

15

16

17

Zadanie

Akcja informacyjno-edukacyjna — wydanie ulotki ,,Bezpieczna Auto-

Lider

(koordynator)

strada” PZM
Ksztattowanie bezpiecznych zachowan poprzez realizacje Turniejow P7M
Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym
Akcja dotyczaca oswietlenia pojazddw oraz bezptatnego ustawiania PZM
Swiatet samochodowych.
Rozwdj Ratownictwa Drogowego, pomoc poszkodowanym w wypad- PZM
kach drogowych
Konkurs ,Najbezpieczniejszy Mtody Kierowca” promujacy bezpieczng PZM
jazde wsrod kierowcow w wieku 18-24 lat
) . . ” PZM
Akcja ,Ambasadorzy Bezpieczenstwa na Drodze
Promowanie dziatan zwigzanych z otwieraniem danych dotyczacych MC
transportu
Realizacja ustugi ,Mdj pojazd” MC
Analiza danych statystycznych dotyczacych zdarzen drogowych KGP
Wspétpraca miedzynarodowa w obszarze bezpieczenstwa ruchu
drogowego KGP
Legislacja KGP
Dziatania profilaktyczne na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego KGP
Techniczne wzmocnienie policyjnej stuzby ruchu drogowego KGP
Doposazenie stuzb Lotniczego Pogotowia Ratunkowego LPR
Szkolenia ratownikow PSP i druhéw OSP KG PSP
Dziatania Strazy Lesnej PGL LP
Dziatania realizowane przez Ministerstwo Sprawiedliwosci MS
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Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego podczas przewozu

tadunku MI (DTD)
Poprawa bezpieczenstwa podczas przewozu towarow MI(DTD)/GITD/
niebezpiecznych DT
Nadzor nad zarzadzaniem ruchem na drogach krajowych MI (DTD)
Zapewnienie przestrzegania przez kierowcow oraz przedsiebiorcow
realizujacych przewozy drogowe obowigzujacych przepiséw w zakre-
sie czasu jazdy i czasu postoju, obowigzkowych przerw i czasu odpo- MF
czynku kierowcow.
Edukacja zotnierzy i pracownikéw wojska w zakresie negatywnych _
skutkdw dziatania substancji psychoaktywnych KG ZwW
Propagowanie idei bezpieczenstwa na drodze potaczonej z zabawg _
oraz edukacjq z zakresu ruchu drogowego KG ZW
Prowadzenie zaje¢ z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego KG ZW
Zajecia edukacyjne dotyczace bezpieczenstwa jazdy KG ZW
Akcje i kampanie spoteczne KG ZW
Edukacja zotnierzy i pracownikdéw ron na temat zasad bezpiecznego _
zachowania na drodze KG ZW
Organizowanie spotkan w ramach funkcjonujacego przy Prezesie
Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) Zespotu ds. monitorowania UTK
poziomu bezpieczenstwa sektora kolejowego w Polsce (Zespdt)
Koordynowanie dziatan zwigzanych z dodatkowym oznakowaniem
przejazdéw kolejowo drogowych i przej$¢ w poziomie szyn, zawiera- UTK
jacym niezbedne informacje dla operatora numeru alarmowego 112
Przeprowadzenie w ramach Akademii UTK szkolenia ,Poprawa bez-
pieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych” Utk
Przygotowanie artykutdw o bezpieczenstwie na przejazdach kolejo-
wo-drogowych UTK
Udziat w spotkaniach i konferencjach zaréwno na szczeblu krajowym
jak i miedzynarodowym, dotyczacych zwigkszania bezpieczenstwa na UTK
przejazdach kolejowo-drogowych
Wspotpraca z Komendg Gtowng Policji w zakresie zwiekszania bez-
pieczefistwa w obszarze przejazdéw kolejowo-drogowych UTK
Dziatania nadzorcze Prezesa UTK ukierunkowane na zwiekszenie
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych Utk
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Rozwdj kampanii edukacyjnych dla dzieci i mtodziezy w zakresie

bezpieczeristwa na terenie kolejowym Utk
Projekt realizacji filmu edukacyjnego dla kandydatéw na kierowcow -
opracowanie scenariusza Utk
Budowa urzadzen bezpieczenstwa dla pieszych na drogach
krajowych GDDKIA
Dziatania Realizowane przez Inspekcje Transportu Drogowego ITD
Dziatania Realizowane przez MSWiA oraz Komendy Gtownej Strazy

Granicznej MSWIA/SG

Dziatania Realizowane przez PKP PKP
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Zadanie 1: Akcja informacyjno-edukacyjna — wydanie ulotki ,,Bezpieczna Autostrada”

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
Polski Zwigzek Motorowy przy wspotpracy z Komenda -

. L . . Lider PzMm
Gtéwna Policji opracowat materiat do ulotki,
” Bezpieczna Autostrada”. % odia fi Zrodkiwi
Ulotka zawiera opisy podstawowych przepiséw ruchu ro a finansowa- rodki wiasne
drogowego oraz zasad bezpiecznego korzystania nia

z drég, zwtaszcza autostrad i drog ekspresowych. WSKAZNIK PRODUKTU

llo$¢ przekazanych materiatéw/ulotek

Stan na 31.12.2017 | Stanna 31.12.2018

- 35.000

Osiagniete rezultaty:

Ksztattowanie bezpiecznych zachowan, podniesienie Swiadomosci w zakresie promowania zasad
bezpiecznego poruszania sig na drogach, zwtaszcza na autostradach i drogach ekspresowych. Pro-
pagowanie bezpieczenstwa w ruchu drogowym poprzez udostepnienie ulotek w Klubach, podczas
imprez oraz na stacjach kontroli i obstugi pojazdéw, funkcjonujgcych w ramach dziatalnosci gospo-
darczej PZM. Biuro Ruchu Drogowego KGP zorganizowato na przetomie sierpnia/wrzesnia 2018 r.,
akcje wreczania kierowcom tej ulotki, przy okazji kontroli drogowych oraz innych akcji profilak-
tycznych z udziatem policjantéw.

Zadanie 2: Ksztattowanie bezpiecznych zachowan poprzez realizacje Turniejéw Bezpieczen-

stwa w Ruchu Drogowym

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
Kontynuacja Turniejow: :

- Ogdlnopolskiego Turnieju Bezpieczeristwa w Ruchu Lid=t PZM
Drogowym dla Uczniéw Szkét Specjalnych i Specjal- 7rédta finansowa- Srodki wiasne,
nych Osrodkow Szkolno-Wychowawczych, nia wsparcie WORD
- Ogdlnopolskiego Turnieju Bezpieczeristwa w Ruchu

Drogowym dla ucznidow szkdét podstawowych WSKAZNIK PRODUKTU

i gimnazjow,

. . - . Realizacja/kontynuacja akcji
- Ogdlnopolskiego Mtodziezowego Turnieju Motory-

zacyjnego dla uczniéw szkét ponadgimnazjalnych. Stan na 31.12.2017 | Stan na 31.12.2018

- Finat Ogdlnopolskiego Turnieju Bezpieczeristwa w
Ruchu Drogowym dla Ucznidw Szkét Specjalnych i
Specjalnych Osrodkdéw Szkolno-Wychowawczych

1 1

Osiagniete rezultaty:
Promowanie pozytywnych zachowan w ruchu drogowym, podniesienie poziomu wiedzy i kwalifi-
kacji mtodych uczestnikéw ruchu drogowego.
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Zadanie 3: Akcja dotyczaca oswietlenia pojazdéw oraz bezptatnego ustawiania swiatet samocho-

dowych.

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
Udziat w ogdlnopolskiej kampanii Policji na rzecz

o$wietlenia pojazdéw, Polski Zwigzek Motorowy | Lider PZM
czynnie wiaczyt sie w ogdlnopolskie dziatania Policji |—— -

umozliwiajgc przeprowadzenie na Stacjach Obstugi Z.rodfa finansowa- Wiasne
brifingdw prasowych poswieconych oswietleniu po- nia

jazdéw oraz bezptatnego ustawiania Swiatet samo- WSKAZNIK PRODUKTU

chodowych.

Stan na 31.12.2017 | Stanna 31.12.2018

Osiagniete rezultaty:
Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym. Wzrost Swiadomosci kierowcéw na temat prawidtowego
dziatania Swiatet pojazdéw majgcego wptyw na bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu drogowego.

Zadanie 4: Rozwdj Ratownictwa Drogowego, pomoc poszkodowanym w wypadkach drogowych

Zakres dziatania: Kierunek Ratownictwo

Na koniec 2018 roku dziata blisko 2000 wolontariuszy

(Ratownikéw Drogowych PZM i Instruktoréw Ratow- Lider

PZM

nictwa Drogowego PZM) - czes¢ z nich odbyta prze- 7rédta finansowa-
szkolenie w zakresie Kwalifikowanej Pierwszej Pomocy | pia

Srodki wtasne

zdobywajac tytut Ratownika.
Zakres dziatan to szkolenie nowych kadr, podczas or-

WSKAZNIK PRODUKTU

ganizowanych wydarzen (happeningdw, pokazéw).
Ratownicy Drogowi uswiadamiajg potrzebe znajomo-

Sci zasad udzielania pierwszej pomocy. Uczestniczenie | Stan na 31.12.2017 | Stan na 31.12.2018

Ratownikéw Drogowych PZM w réznego rodzaju im- | - -
prezach masowych, jak np.: Wielka Orkiestra Swia-
tecznej Pomocy, maratony, spotkania mtodych, ob-
chody Swiatowego Dnia Pamieci o Ofiarach Wypad-
kéw Drogowych. W ramach tego typu wydarzen orga-
nizowanie atrakcyjnych pokazéw ratowniczych lub
stoisk, ktére stanowig punkty informacji i instruktazu.
Podczas Swiatowego Dnia Pamieci o Ofiarach Wypad-
kéw Drogowych w dniu 18 listopada 2018 r. przepro-
wadzilismy pokazy, prelekcje, spotkania poswiecone
bezpieczenstwu na drogach.

Osiggniete rezultaty:

Niesienie pomocy przedmedycznej poszkodowanym w wypadkach drogowych i nie tylko im, zmniejsze-
nie ciezkosci wypadkéw. Promowanie dziatan oraz podniesienie swiadomosci w zakresie obowigzku
udzielania pierwszej pomocy osobom poszkodowanym. Rozwéj Ratownictwa Drogowego. Utrzymanie
ilosci wolontariuszy (Ratownikéw Drogowych i Instruktoréw Ratownictwa Drogowego)
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Zadanie 5 : Konkurs »Najbezpieczniejszy Mtody Kierowca” promujacy bezpieczng jazde wsrod kie-

rowcow w wieku 18-24 lat

Zakres dziatania:

Konkurs promujgcy bezpieczng jazde wsrdd kierow-
cOw w wieku 18-24 lat zostat w Polsce zorganizowany
po raz pierwszy. Gtéwnym organizatorem i pomystfo-
dawca byt Polski Zwigzek Motorowy (PZM), sponso-
rami strategicznymi: Auto Frelik oraz InterRisk, a part-
nerami merytorycznymi: Komenda Gtéwna Policji i
Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Warsza-
wie. Dodatkowo, inicjatywa otrzymata wsparcie PZM
Travel.

Dodatkowo konkurs wspiera kampanie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego Miedzynarodowej Federacji
Samochodowej FIA pn. #3500LIVES. Wedtug statystyk
Komendy Gtéwnej Policji, kierowcy w wieku 18-24 lat
sg W grupie najbardziej niebezpiecznych kierowcoéw z
najwyzszym wskaznikiem liczby wypadkdéw na 10 tys.
populacji. Konkurs ,, Najbezpieczniejszy Mtody Kierow-
ca”, na przekér statystykom, ma na celu wptynac na
ten niekorzystny trend, promowac bezpieczng jazde i
zmienic¢ tendencje mtodych kierowcéw do ryzykow-
nych zachowan na drodze.

Kierunek

Edukacja

Lider

PZM

Zrédta finansowa-
nia

srodki wtasne oraz dofi-
nansowanie z funduszu
FIA

WSKAZNIK PRODUKTU

Ilo$¢ 0sdb biorgcych udziat w konkursie

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

0

1.300 oso6b

Osiggniete rezultaty:

promowanie bezpiecznej jazdy w grupie wiekowej 18-24, cel - poprawa bezpieczenstwa na polskich dro-
gach. Ksztattowanie bezpiecznych zachowan, zmniejszenie ciezkosci wypadkow.

Zadanie 6: Akcja ,,Ambasadorzy Bezpieczenistwa na Drodze”

Zakres dziatania:

Akcja Polskiego Zwigzku Motorowego ,Ambasadorzy
Bezpieczenstwa na Drodze” ma na celu szkolenie dy-
plomatdéw z zasad ruchu drogowego. Inicjatywa skie-
rowana jest do pracownikéw akredytowanych placo-
wek dyplomatycznych i ma na celu podniesienie bez-
pieczenstwa na polskich drogach wsréd cudzoziem-
cow.

W 2018 roku w akcji udziat wzieto ponad 30 dyploma-
tow z 18 krajow. Przyjechali goscie z m.in. z Senegalu,
Indonezji, Tajlandii, Kolumbii, Grecji, Australii i Wiel-
kiej Brytanii.

Szkolenie przeprowadzone byto w czesciach:
teoretycznej -wyktad Komendy Gtéwnej Policji, prak-
tycznej - to m.in. éwiczenia z parkowania, ¢wiczenia na
symulatorach dachowania, off-road i ptyta poslizgowa.
Szkolenie odbyto sie w dniu 22 wrzesnia 2018 r. na
torze w Modlinie.

Kierunek Podniesienie bezpieczen-
stwa na polskich drogach

Lider PZM

Zrédfa finansowa- | wtasne

nia

WSKAZNIK PRODUKTU

realizacja akgji

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

Kontynuacja akgji
»2Ambasadorzy
Bezpieczenstwa na
Drodze” — 4 edycja

Kontynuacja akcji ,,Am-
basadorzy Bezpieczen-
stwa na Drodze” — 5 edy-
cja

Osiagniete rezultaty:

Ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego.
Celem byto zapoznanie obcokrajowcéw z zasadami ruchu drogowego w Polsce, ale réwniez z coraz bar-
dziej skomplikowanymi systemami bezpieczenstwa, w ktére wyposazane sg samochody.
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Zadanie 7: Ppromowanie dziatan zwigzanych z otwieraniem danych dotyczacych transportu

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
Ministerstwo Cyfryzacji realizujagc uchwate Rady Mini- —

. . s . . .| Lider MC
strow z dnia 20 wrzesnia 2016 r. w sprawie ustanowienia
,Programu otwierania danych publicznych”. Gtéwnym | Zrddta finansowa- Budzet paristwa
celem jest poprawa jakosci i zwiekszenie liczby danych | nia oraz érodki UE:
dostepnych na portalu dane.gov.pl, w tym danych trans- Program
portowych i drogowych, tak aby byty one jak najszerzej Operacyjny Polska
wykorzystywane do tworzenia serwisow, aplikacji, ustug, Cyfrowa
produktéw lub analiz. WSKAZNIK PRODUKTU

Otwarte dane sg publikowane:
e na portalu dane.gov.pl (we wspdtpracy z petnomocni-

kami ds. otwartosci danych funkcjonujacymi W mini- Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018

sterstwach, Kancelarii Prezesa Rady Ministrow i
Gtéwnym Urzedzie Statystycznym)

e w pozostatych portalach otwartych danych (prowa-
dzonych przez inne instytucje np. portale samorzado-
we w Gdansku, Warszawie, Wroctawiu)

Prowadzone byly takze dziatania promocyjne, ktdre

polegaty na:

e przygotowaniu i udostepnieniu na portalu dane.gov.pl
szeregu publikacji m.in.: podrecznika dobrych praktyk
dot. otwierania danych, standardéw otwartosci da-
nych (standard prawny, bezpieczenstwa, techniczny
oraz API) oraz przewodnika dla dostawcow danych

e przeprowadzeniu szkolen dla administracji w zakresie
otwierania danych i promowania korzysci z ich po-
nownego wykorzystania

e organizacji wydarzen promujgcych otwarte dane -
m.in. Hackaton danych publicznych, poswiecony
stworzeniu narzedzi, ktore utatwig korzystanie
z otwartych danych, ktéry odbyt sie w dniach 27-
28.10.2018 r. w Warszawie

e udziale przedstawicieli Ministerstwa Cyfryzacji w kra-
jowych i zagranicznych spotkaniach oraz warsztatach
poswieconych otwartosci danych

Osiagniete rezultaty:

1. Podniesienie swiadomosci w zakresie korzysci zwigzanych z otwieraniem danych i ich ponownym wy-
korzystaniem.

2. Publikacja nowych zbioréw danych dot. transportu na portalu dane.gov.pl przez:

a. Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego (dane statystyczne z kontroli drogowych przeprowadzo-
nych przez funkcjonariuszy z Wojewddzkich Inspektoratéw Transportu Drogowego w 2017 r., dane sta-
tystyczne dot. transportu miedzynarodowego - dokumenty wydane przez Gtdwnego Inspektora Trans-
portu Drogowego od dnia 1 stycznia 2018 r. do dnia 30 czerwca 2018 r., wykaz udzielonych uprawnien
transportowych przez Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego na wykonywanie zawodu przewoz-
nika drogowego o0séb oraz przewoznika drogowego rzeczy),

b. Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad (plan lokalizacji ogdlnodostepnych stacji tadowania,
stacji gazu ziemnego oraz punktéw tankowania wodoru),

c. Centrum Unijnych Projektow Transportowych (projekty transportowe w ramach CEF, umowy o dofi-
nansowanie zawarte z Beneficjentami przez CUPT w ramach POPW 2014-2020 i POIIS 2014-2020).

3. Aktualizacja zbioréw danych dot. transportu na portalu dane.gov.pl.

4. Publikacja i aktualizacja danych dot. transportu (m.in. rozktadow jazdy komunikacji miejskiej) na pozo-
statych portalach otwartych danych.
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Zadanie 8: Realizacja ustugi ,,Méj pojazd”

Zakres dziatania:

W ramach Programu CEPiK 2.0 w lutym 2018r. uru- | Kierunek Bezpieczny Pojazd
chomiono ustuge ,,Mdj Pojazd”, ktéra zapewnia uwie-

rzytelnionemu profilem zaufanym uzytkownikowi, | Lider Ministerstwo cyfryzacji
dostep do danych posiadanych przez niego pojazdéw,

zgromadzonych w centralnej ewidencji pojazdow. Zrédta finansowania Budzet panstwa

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018

Osiagniete rezultaty:

Posiadajac taki dostep uzytkownik moze tatwo sprawdzi¢ kiedy koriczy mu sie ubezpieczenie pojazdu i
termin kolejnego badania technicznego. Wyzsza Swiadomos¢ obywateli w zakresie danych wtasnych po-
jazddw posrednio ma korzystny wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Zadanie 9: Analiza danych statystycznych dotyczacych zdarzen drogowych

Zakres dziatania: Kierunek Nadzér
1. Ogdlne i tematyczne analizy stanu bezpieczenstwa
prowadzone okresowo idoraznie, w tym na po- | Lider KGP
trzeby realizacji przez Policje programéw poprawy
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow Zrédta finansowania -
2. Prace nad dostosowaniem SEWIK do aktualnych _
potrzeb uzytkownikéw WSKAZNIK PRODUKTU
Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018

Osiagniete rezultaty:

1. Przygotowano szereg opracowan dotyczacych stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, m.in.
- analiza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w ujeciu miesiecznym,
- ,Wypadki drogowe w Polsce w 2017 roku”,
- ,Analiza czaséw reakcji na autostradach i drogach ekspresowych”,
- analiza stanu bezpieczenstwa na potrzeby krajowego programu dziatan Policji na rzecz poprawy bez-
pieczenstwa pieszych,
- analiza stanu bezpieczenstwa na potrzeby wojewddzkich programéw dziatan Policji na rzecz poprawy
bezpieczenstwa rowerzystow.

2. Prowadzono prace nad wdrozeniem aplikacji do rejestracji danych w SEWIK — Elektroniczna Karta Zda-
rzenia Drogowego.
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Zadanie 10: Wspétpraca miedzynarodowa w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek Wspétpraca miedzyna-
1. Dziatania wynikajace z cztonkostwa w Europej- rodowa

skiej Organizacji Policji Ruchu Drogowego TISPOL. .

. . R Lider KGP

2. Wspdtpraca w ramach Unii Europejskiej oraz z

krajami bedacymi strong uktadow i porozumien z |

UE. Zrodta finansowania Budzet Policji

Budzet TISPOL

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018

Osiagniete rezultaty:

Ad. 1)

e udziat w pracach OpGroup TISPOL (6-7.03.2018 - Bingen);

e udziat w pracach Rady TISPOL (17-18.04.2018 — Bruksela);

e udziat w pracach OPG i Rady TISPOL (8-11.10.2018 r. - Manchester);

e udziat w miedzynarodowej konferencji poswieconej bezpieczenstwo ruchu drogowego (9-10.10.2018 r.
— Manchester);

e udziat Policji rd w dziataniach EDWARD (European Day Without Road Death — 19.09.2018);

e udziat Policji rd w dziataniach prowadzonych pod patronatem TISPOL: PASY, PREDKOSC, ALKO-
HOL&NARKOTYKI, TRUCK&BUS, FOCUS ON THE ROAD.

Ad. 2)

e spotkanie ekspertdw w dziedzinie transportu w ramach Forum Salzburg — ,,Metody i srodki stosowane
w celu osiagniecia celu europejskiego polegajgcego na zmniejszeniu o 50% liczby ofiar $miertelnych
wypadkéw drogowych w latach 2010-2020"(16-17.05.2018 — Bukareszt, Rumunia);

3. wizyta studyjna przedstawicieli Zarzagdu Panstwowej Inspekcji Ruchu Drogowego MSW Biatorusi w

Polsce (16-18.05.2018 — Warszawa).
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Zadanie 11. Legislacja

Zakres dziatania: Kierunek Legislacja
1. Wdrazanie rozwigzan majgcych wptyw na po- | Lider KGP
prawe porzadku i bezpieczenstwa ruchu dro- | Zr4dta finansowania -

gowego.

Dostosowanie przepiséw do postepu tech- WSKAZNIK PRODUKTU

nicznego oraz oczekiwan spotecznych.

Przygotowanie projektéw aktow Wykonaw_ Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018

czych z obszaru przepiséw o ruchu drogowym, | - -
pozostajgcych we wiasciwosci MSWIA.

Osiagniete rezultaty:
1.

Przygotowanie i prace nad projektem rozporzgdzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracji z dnia 13 czerwca 2018 r. zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie kierowania ruchem
drogowym. Zmiany dotyczyty upowaznienia do dawania polecen i sygnatdéw uczestnikowi ruchu
lub innej osobie znajdujgcej sie na drodze osobom odpowiedzialnym za utrzymanie porzadku.
Projekt zrealizowany (Dz. U. poz. 1190).

Przygotowanie i prace nad projektem rozporzgdzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracji z dnia 11 maja 2018 r. zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie kontroli ruchu drogowe-
go. Wdrozenie Dyrektywy2014/47/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 3 kwietnia 2014 r.
w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow
uzytkowych poruszajgcych sie w Unii. Projekt zrealizowany. (Dz. U. poz. 948)

Udziat w pracach nad projektem ustawy z dnia 4 pazdziernika 2018 r. o zmianie ustawy — Kodeks
wykroczen oraz niektdrych innych ustaw, w szczegdlnosci w zakresie nowelizacji art. 97 i 98
ustawy — Kodeks postepowania w sprawach o wykroczenia. Projekt zrealizowany (Dz. U. poz.
2077).

Udziat w pracach nad projektem ustawy z dnia 9 maja 2018 r. o zmianie ustawy Prawo o ruchu
drogowym oraz niektdrych innych ustaw w szczegélnosci w zakresie zmiany terminu wejscia w
zycie przepisdow dotyczgcych wdrozenia systemu CEPIK 2.0 w zakresie Centralnej Ewidencji Kie-
rowcow, a takze w zakresie przepiséw zwigzanych z uchyleniem obowigzku posiadania przy sobie
przez kierujgcego pojazdem i okazywania na zgdanie uprawnionego organu dokumentu stwier-
dzajgcego dopuszczenie pojazdu do ruchu i dokumentu potwierdzajgcego zawarcie umowy ob-
owigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej posiadacza pojazdu lub dowodu opta-
cenia sktadki za to ubezpieczenie. Projekt zrealizowany (Dz. U. poz. 957).
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Zadanie 12: pziatania profilaktyczne na rzecz poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego

Zakres dziatania:

Biuro Ruchu Drogowego Komendy Gtdwnej Policji realizujgc
zadania ustawowe i regulaminowe opracowuje m.in.
kierunki dziatan profilaktycznych na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak réwniez inicjuje,
przygotowuje oraz koordynuje prowadzenie ogdlnopolskiej
dziatalnosci profilaktycznej w zakresie ochrony
bezpieczenstwa i porzadku publicznego w ruchu drogowym.
Celem podejmowanych inicjatyw jest podnoszenie
Swiadomosci spofeczedstwa w zakresie bezpieczeristwa
ruchu drogowego, ksztattowanie prawidtowych postaw i
zachowan wsréd uczestnikédw ruchu drogowego oraz
budowanie poczucia wspodtodpowiedzialnosci za
bezpieczenstwo swoje i innych na drodze. Podejmowane
inicjatywy  wynikaja ze zdiagnozowanych zagrozen
bezpieczenstwa w ruchu drogowym i majg swoja ciggtosé na
przestrzeni kilku lat.

Zgodnie z Planem dziatan profilaktycznych na rok 2018 BRD
KGP koordynowato nw. dziatania profilaktyczne:

,Bezpieczna droga do celu”, , Patrz i Stuchaj!”, ,Jednosladem
bezpiecznie do celu”, ,,Dla kazdego jest miejsce na drodze”,
,Bezpieczne wakacje”, ,Bezpieczna droga do szkoty”,
,Bezpieczna autostrada”, ,Swie¢ Przyktadem — podaj dalej!”,
,0goélnopolski policyjny dziedn odblaskéw”, konkurs na
symbol ,Ogdlnopolskiego policyjnego dnia odblaskéw” w
2019 roku, ,,Nie zabijaj — chce zy¢!”, ,, Twoje swiatta — Twoje
bezpieczenstwo”.

Policjanci w catym kraju uczestniczyli i uczestniczg
w spotkaniach organizowanych zaréwno z dzieémi
i mtodziezg, jak réwniez z osobami dorostymi (m.in. mtodzi
kierowcy, motocyklisci, seniorzy), na ktorych poruszane byty
zagadnienia zwigzane z bezpiecznym uczestnictwem w ruchu
drogowym.

Niezaleznie od podejmowanych centralnie i lokalnie
przedsiewzie¢ o charakterze profilaktycznym, policjanci
ruchu drogowego wystepujg w S$rodkach masowego
przekazu (TV, radio, Internet).

Kierunek EDUKACJA
Lider KGP
Zrédta finansowania | BEZKOSZTOWO

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

Osiagniete rezultaty:

Prowadzone dziatania profilaktyczne przez funkcjonariuszy Policji spowodowaty, ze informacje nt. bezpie-

czenstwa w ruchu drogowym, byty i s3 przekazywane, nie tylko w sposéb tradycyjny, ale réwniez przy
wykorzystaniu wszelkich nowinek, w tym e-narzedzi. Celem prowadzonych dziatan byto przede wszystkim
wzrost Swiadomosci spotecznej w Polsce na temat odpowiedzialnych zachowan na drodze, ktére majg

rowniez wptyw na poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
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Zadanie 13: Techniczne wzmocnienie policyjnej stuzby ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek NADZOR
realizacja zadan w zakresie doposazenia policjantéw ruchu -
. . . Lider KGP
drogowego w pojazdy i sprzet specjalistyczny.
Zrédia finansowania | - Srodki krajowe
(wspodtfinansowa-
nie)

- budzet srodkéw
europejskich

WSKAZNIK PRODUKTU
Liczba zakupionego sprzetu stuzgcego po-
prawie bezpieczenstwa/ochrony uczestni-
koéw ruchu drogowego

Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018
nd. 1428 szt.

Osiagniete rezultaty:
W 2018 roku w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 dla pionu ruchu

drogowego przekazano:

- 500 radiowozéw oznakowanych,

- 100 radiowozdéw nieoznakowanych z wideorejestratorem,

- 200 laserowych miernikéw predkosci z rejestracjg obrazu,

- 600 terminali mobilnych stanowigcych wyposazenie pojazdéw stuzby ruchu.
Ponadto w 2018 roku zakupiono i przekazano do jednostek catego kraju 28 przenosnych elektronicznych
analizatoréw do wstepnego wykrywania w $linie osdb badanych srodkdéw dziatajgcych podobnie do alko-
holu.

Zadanie 14: Doposazenie stuzb Lotniczego Pogotowia Ratunkowego

Zakres dziatania: Kierunek Ratownictwo
1. Zakup trzech samolotéw Tecnam P2008JC MKkl i Lider LPR
dwdch Smigtowcdw Robinson R-44 Raven Il w celu 7rédta finansowa- Budzet panstwa/
realizacji programu zapobiezenia negatywnym skut- | nia budzet UE
kom deficytu pilotéw w smigtowcowej stuzbie ra- WSKAZNIK PRODUKTU
townictwa medycznego (HEMS). Statki powietrzne i
do zdobycia niezbednego nalotu przez pilotow. Stan na 31.12.2017 | Stan na 31.12.2018
2. Wykonanie modyfikacji 6 Smigtowcow EC 135 P2+
do wersji P3 - -
3. Modyfikacja sSmigtowcow do standardu NVIS i zakup
kompletéw gogli noktowizyjnych
4. Woyszkolenie 4 pilotéw do uzyskania kwalifikacji in-
struktora NVIS

Osiagniete rezultaty:
Zrealizowano 11 392 misji w tym: 10 111 misji HEMS oraz 1 281 transportéw miedzyszpitalnych.
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Zadanie 15: szkolenia ratownikéw PSP i druhéw osp
Zakres dziatania: Kierunek Edukacja

Przedsiewziecia szkoleniowe, adresowane do funkcjo- | Lider KG PSP
nariuszy Panstwowej Strazy Pozarnej oraz druhéw
Ochotniczych Strazy Pozarnych w zakresie nizej wy-
mienionych szkolen.

Zrédta finansowania
WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018

Osiagniete rezultaty:
1. Szkolenia i kursy realizowane w 2018 r. dla funkcjonariuszy PSP:

a) szkolenie podstawowe w zawodzie strazak, w ramach ktérego realizowane sg zajecia dydaktyczne
,Kierowanie ruchem drogowym”, ukonczyto tgcznie 860 funkcjonariuszy PSP;

b) w zakresie kwalifikowane] pierwszej pomocy dla strazakéw Panstwowej Strazy Pozarnej, koficzacy
sie egzaminem i uzyskaniem tytutu ratownika ukonczyto 501 funkcjonariuszy;

¢) do egzaminu potwierdzajgcego posiadanie tytutu ratownika przystgpito tgcznie 7159 strazakdw;

d) szkolenia specjalistyczne w zakresie transportu towardw niebezpiecznych, w ktérych uczestniczyto
134 funkcjonariuszy;

e) szkolenia specjalistyczne w zakresie ratownictwa chemicznego i ekologicznego, w ktérych uczestni-
czyto 156 funkcjonariuszy;

f) szkolenia z ratownictwa chemicznego i ekologicznego realizowanego przez KSRG w zakresie pod-
stawowym, w ktdrych uczestniczyto 2079 funkcjonariuszy;

g) szkolenia specjalistyczne dla kierowcéw-operatoréw samochoddw z drabing mechaniczng,

w ktorych uczestniczyto 290 funkcjonariuszy;

h) cykl szkoler w zakresie doskonalenia zawodowego dla kierowcéw pojazdédw uprzywilejowanych w
PSP. W szkoleniach uczestniczyto tacznie 1358 funkcjonariuszy,

i) w ramach projektu , Bezpieczne pogranicze”, zrealizowano szkolenie specjalistyczne dla kierowcow
PSP z zakresu jazdy alarmowej. W szkoleniu uczestniczyto ok. 165 funkcjonariuszy. Dodatkowo reali-
zowano szkolenia doskonalgce pt. ,,Jazda w trudnych warunkach”, w ktérych uczestniczyto 8 funk-
cjonariuszy oraz szkolenie pt. ,,Doskonalenie techniki jazdy i bezpieczeristwo na drodze”, w ktérym
uczestniczyto 159 strazakow;

j) w poszczegdlnych jednostkach organizacyjnych PSP odbywaty sie rowniez warsztaty
i szkolenia doskonalgce dotyczgce postepowania ratowniczego podczas zdarzen z udziatem pojaz-
doéw o napedzie elektrycznym, a takze pojazddw zasilanych CNG, LPG i LNG.

2. Szkolenia i kursy realizowane przez PSP dla Ochotniczej Strazy Pozarnej:

a) w ramach realizacji szkolenia podstawowego strazakéw ratownikéw Ochotniczych Strazy Pozarnych
prowadzone sg zajecia dydaktyczne ,, Wydawanie sygnatéw i polecen uczestnikom ruchu lub innym
osobom znajdujgcym sie na drodze. Przedmiotowe szkolenie ukoriczyto 16353 druhéw OSP;

b) kursy w zakresie kwalifikowanej pierwszej pomocy dla strazakéw ratownikéw Ochotniczych Strazy
Pozarnych, w ktérych uczestniczyto 283 druhéw;

c) do egzaminu potwierdzajgcego posiadanie tytutu ratownika przystgpito facznie 674
druhéw OSP;

d) zrealizowano szkolenie z zakresu ratownictwa technicznego dla strazakéw ratownikéw Ochotni-
czych Strazy Pozarnych, w ktérych uczestniczyto 2448 druhéw;

e) w szkoleniach specjalistycznych dla kierowcéw-operatoréw samochoddw z drabing mechaniczng
uczestniczyto 17 druhéw OSP;

f) w szkoleniach , Bezpieczenstwo pojazdéw w ruchu drogowym z uwzglednieniem aspektéw kierowa-
nia pojazdem przywilejowanym” udziat wzieto 314 druhéw OSP.

99



Zadanie 16: pziatania Strazy Lesnej

Zakres dziatania: Kierunek -

- dziatalnosé informacyjna, Lider PGL LP
- ogdélnokrajowe i dziatania akcyjne lokalne (planowa-
ne i dorazne),

- udostepnianie elementdw infrastruktury drogowe;j
np. drdg, przepustow i miejsc postojowych, rogatek,
- biezace kontrole uzytkownikéw drég lesnych wyko-

Zrédta finansowania
srodki wtasne

nywane w ramach zadan stuzbowych we wspétpracy WSKAZNIK PRODUKTU

gtéwnie z Policjg, Strazg Graniczng, funkcjonariuszami | -

strazy pozarnej, pracownikami Panstwowej Strazy Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018
towieckiej,

- zabezpieczanie usuwania niebezpiecznych drzew - -
przy drogach.

Osiagniete rezultaty:

Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe, zgodnie z ustawg z dnia 28 wrzes$nia 1991 r. o lasach
(Dz.U. z 2018 r. poz. 2129), udostepnia tereny lesne wraz z catg dostepng infrastrukturg (z zastrzez. art. 26
ust. 2,3) wszystkim zainteresowanym. Na terenach lesnych bedacych w zarzadzie LP zabrania sie ruchu
pojazdem silnikowym, zaprzegowym i motorowerem (z zastrzez. art. 29 ustawy o lasach). Dla uprawiaja-
cych sporty zaprzegowe, biegowe, turystyke i inne wyznaczano szlaki, na ktérych znajduje sie odpowiednie
oznakowanie. Drogi lesne i szlaki komunikacyjne sg na biezgco monitorowane pod katem potencjalnych
zagrozen dla uzytkownikéw, a wykryte zagrozenia sg niezwtoczne usuwane. Tego typu dziatania wykony-
wane sg rowniez wzdtuz drég publicznych, szczegdlng uwage stuzba terenowa poswieca drzewom niebez-
piecznym, ktére zagrazajg upadkiem na pas drogowy, wobec tego sg usuwane.

Straznicy Lesni posiadajg z mocy ustawy o lasach z dnia 28 wrzesnia 1991 r. uprawnienia do kontroli ruchu
drogowego oraz kierowania ruchem drogowym na podstawie ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z
1997 r. Nr 98, poz. 602 ze zm.). W ramach cyklicznych szkolen przeszkolono 120 straznikéw lesnych w za-
kresie kontroli ruchu drogowego.

W okresie sprawozdawczym zostato przeprowadzonych 15 776 dziatan i kontroli z udziatem 7,2 tys. pra-
cownikow Stuzby Lesnej i innych, funkcjonariuszy Policji, Strazy Granicznej, Strazy Pozarnej, Panstwowe;j
Strazy towieckiej itd. Na terenach lesnych i drogach zostato skontrolowanych 9 581 pojazddw i tadunkéw.
W wyniku wspdtdziatania stuzb ujawniono liczne wykroczenia i przestepstwa. W sprawach 566 prze-
stepstw wszczeto dochodzenia w zakresie ustawowych wtasciwosci. W 2018 roku kontynuowano prace
oczyszczajace i przygotowawcze do nasadzenia lasu na terenach nawatnicy z 2017 r. jaka przeszta przez
tereny Regionalnych Dyrekcji Lasdw PafAstwowych w Toruniu, Szczecinku, Gdarisku i Poznaniu.
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Zadanie 17: pziatania realizowane przez Ministerstwo Sprawiedliwosci

Zakres dziatania:

1. Udzielanie dotacji celowych, w ramach naboru
whnioskow jednostkom sektora finanséw publicznych —
jednostkom samorzadu terytorialnego: gminom oraz
miastom na prawach jednostkom powiatu z obszaru
danego wojewddztwa, na nabycie w imieniu tych jed-
nostek i na rzecz ochotniczych strazy pozarnych:
wyposazenia i urzagdzen ratownictwa, niezbednych do
udzielenia pomocy poszkodowanym bezposrednio na
miejscu popetnienia przestepstwa, tj. defibrylatorow,
toreb ratowniczych lub innego sprzetu, z wytgczeniem
pojazdow.

2. Udzielanie dotacji celowych w ramach §11 Rozpo-
rzgdzenia Ministra Sprawiedliwosci z dnia 13 wrzesnia
2017 r. w sprawie Funduszu pomocy Pokrzywdzonym
oraz Pomocy Postpenitencjarnej - Funduszu Sprawie-
dliwosci (Dz.U. z 2017 poz. 1760).

3. Przeprowadzenie kompleksowej kampanii spotecz-
nej majacej na celu przeciwdziatanie przyczynom
przestepczosci drogowej zwigzanej z zachowaniem
niechronionych uczestnikow ruchu (produktami zada-
nia sg m.in. zakup kamizelki odblaskowe, kampanie
medialne i edukacyjne).

4. Podjecie dziatan prewencyjnych zmierzajgcych do
poprawy bezpieczenstwa oraz niesienie szeroko ro-
zumianego wsparcia ofiarom wypadkdéw i przestepstw
i ich rodzinom.

Edukacja/ Ratownic-

Kierunek two i opieka powy-
padkowa
Lider MS

Zrédta finansowania

Fundusz Sprawiedli-
WOoSsCi

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

Osiagniete rezultaty:

1. zapobieganie lub zmniejszenie negatywnych skutkdw przestepstw, w szczegdlnosci przestepstw prze-

ciwko bezpieczenstwu w ruchu drogowym;

2. informowanie i edukowanie uczestnikéw ruchu drogowego;
3. ksztattowanie dobrych nawykoéw wsrdd kierowcow, pieszych i rowerzystow;

4. ograniczenie liczby kolizji i wypadkdéw drogowych;

5. zwiekszenie swiadomosc¢ przyczyn sytuacji zagrazajgcych zdrowiu i zyciu na drodze;
6. budowa pozytywnych nawykéw z zakresu bezpieczenistwa drogowego, przekazywanych

najmtodszym.
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Zadanie 18: Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego podczas przewozu tadunku

Zakres dziatania:

Zostaty wydane dwa rozporzadzenia:

1. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18
kwietnia 2018 r. zmieniajgce rozporzadzenie w spra-
wie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu
ich niezbednego wyposazenia — opublikowane
w Dzienniku Ustaw RP pod poz. 855.

Rozporzadzenie okred$la wymagania techniczne
i wytrzymatosciowe jakie powinna spetniac¢ konstruk-
cja przestrzeni tadunkowe] pojazdu przeznaczonego
do przewozu fadunku oraz konstrukcja pojazdu
i wyposazenie pojazdu w elementy mocowania
i zabezpieczenia fadunku.

Doprecyzowanie wymagan technicznych miato po-
prawi¢ jako$¢ transportu, zapewnié stosowny poziom
bezpieczenstwa, przy zatozeniu poprawnego stanu
technicznego pojazdu oraz przestrzeganiu przepiséw
ruchu drogowego.

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
25 stycznia 2018 r. w sprawie sposobu przewozu ta-
dunku - opublikowane w Dzienniku Ustaw RP pod
poz. 361.

Rozporzadzenie okresla:

1) sposéb przewozu tadunku przy uwzglednieniu
jego rozmieszczenia na pojezdzie - prawidto-
we zabezpieczenie tadunku wptynie na zwiek-
szenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, nie
bedzie stanowito zagrozenia dla zdrowia i zy-
cia ludzi, mienia oraz Srodowiska;

2) metody mocowania zwigzane
z zabezpieczeniem przewozonego fadunku —
okreslenie metod jest istotne dla ochrony
przewozonego fadunku, jak réwniez okresle-
nie warunkéw stosowania metod mocowania
tadunku oraz dodatkowych sposobéw zabez-
pieczenia okreslonych rodzajéw tadunku.

Stosowanie prawidtowego rozmieszczenia fadunku
i metod mocowania okreslonych przepisami rozporza-
dzenia miato na celu zagwarantowaé jak najwyizszy
poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Kierunek Legislacja
Lider Ml (DTD)
Zrédta finansowania Brak

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

Osiagniete rezultaty:

Wdrozone rozwigzania, poprzez okreslenie wymagan technicznych dla pojazdéw, sposobu przewozu ta-
dunku, z uwzglednieniem jego rozmieszczenia oraz okreslenie metod mocowania stuzgcych prawidtowe-
mu zabezpieczeniu fadunku na pojezdzie, wptywajg na zwiekszenie bezpieczeristwa ruchu drogowego.
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Zadanie 19: Poprawa bezpieczenstwa podczas przewozu towardw niebezpiecznych

Zakres dziatania: Kierunek Legislacja

Wydanie zalecen i wytycznych dla Gtéwnego Inspekto-
ra Transportu Drogowego i upowaznienia dla Dyrekto-
ra Transportowego Dozoru Technicznego

Lider MI (DTD) /GITD/TDT

Zrédta finansowania Brak

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018

Osiagniete rezultaty:

W celu zrealizowania wniosku Najwyzszej Izby Kontroli dotyczgcego wdrozenia ustawowego nadzoru Mini-
stra nad jednostkami realizujgcymi zadania zwigzane z przewozem towaréw niebezpiecznych, postano-
wiono wyda¢ na podstawie art. 97 ust. 1 pkt 1 i ust. 4 ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towa-
row niebezpiecznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 169, z pdzn. zm.), wigzace wytyczne dla Gtownego Inspektora
Transportu Drogowego. Realizacja postanowien zawartych w niniejszym dokumencie pozwoli na monito-
rowanie i weryfikowanie prawidtowosci dziatan podejmowanych przez inspektoréw Inspekcji Transportu
Drogowego - na drogach, parkingach oraz w miejscu prowadzenia dziatalnosci gospodarczej przez uczest-
nika przewozu towaréw niebezpiecznych w zakresie przewozu drogowego. Ponadto, zobowigzano réwniez
Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego do:

1) wykonania na poziomie wojewddzkim i krajowym oceny ryzyka przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych;
2) opracowania rekomendacji w oparciu o ocene ryzyka, majacych na celu ograniczenie przewozu
towardow niebezpiecznych wysokiego ryzyka przez obszary o duzej gestosci zaludnienia;
3) wyznaczenie odpowiednich ograniczen ruchu dla przewozu towaréw niebezpiecznych wysokiego
ryzyka
- w celu poprawy i zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa przewozu drogowego towardw niebezpiecznych.

Kolejnym dziataniem majgcym na celu dodatkowe usprawnienie procedury nadzoru nad przewozem towa-
row niebezpiecznych, przy wykorzystaniu kompetencji i kwalifikacji Transportowego Dozoru Technicznego,
byto podjecie decyzji o upowaznieniu Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego do przeprowadza-
nia kontroli prawidtowosci czynnosci wykonywanych przez marszatkow wojewddztw zwigzanymi z: kursa-
mi z zakresu przewozéw towardw niebezpiecznych, egzaminowaniem kierowcédw przewozgcych towary
niebezpieczne oraz wydawaniem zaswiadczen ADR. W zwigzku z powyzszym Minister Infrastruktury wydat
zarzadzenie w sprawie upowaznienia Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego do wykonywania
niektérych czynnosci w sprawach wynikajacych z przepiséw Umowy europejskiej dotyczgcej miedzynaro-
dowego przewozu drogowego towardw niebezpiecznych (ADR), sporzgdzonej w Genewie dnia 30 wrzesnia
1957 r., ktdre zostato opracowane na podstawie art. 9 ust. 2 w zwigzku z art. 30 ust. 2, art. 57 ust. 2 pkt 1 i
art. 97 ust. 2 ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardw niebezpiecznych.

Wyzej opisane podjete dziatania zapewniajg poprawe nadzoru o ktérym mowa ww. raporcie Najwyzszej
Izby Kontroli, a w niedalekiej perspektywie czasu powinny skutkowac poprawg bezpieczenstwa podczas
przewozu towardéw niebezpiecznych.
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Zadanie 20: Nadzér nad zarzadzaniem ruchem na drogach krajowych

Zakres dziatania:

W 2018 roku Minister Infrastruktury w ramach spra-
wowanego nadzoru nad zarzagdzaniem ruchem na
drogach krajowych przeprowadzit kontrole organizacji
ruchu odcinkdw niektérych drdg krajowych, o tagcznej
dtugosci okoto 4120 km, potozonych na terenie 9 wo-
jewoddztw: kujawsko-pomorskiego (drogi nr 25, 80, 10,
67, 62), mazowieckiego (drogi nr 8, S8, A2, 62, 60, 10,
7, 5S7), lubuskiego (drogi nr 32, S3, 22, 31, A2), tddzkie-
go (drogi nr S8, 72, A1, 74, 12, 71, 14, 70), podlaskiego
(droginr 8, S8, 19, 16, S 61, 82), pomorskiego (drogi nr
7,56, 6, 21, 20, 25), warminsko-mazurskiego (drogi nr
16, 65, 63,59, 57, 51, S7), wielkopolskiego (drogi nr
12,11,511,5,32,A2, S5, 36, 25, 72), zachodniopo-
morskiego (drogi nr S3, S6, A6, 3, S10, 10, 22).

Kierunek

Nadzor

Lider

MI(DTD)

Zrédta finansowania

Budzet panistwa

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

Osiagniete rezultaty:

Przeprowadzone kontrole beda skutkowaty wprowadzeniem zmian w statej organizacji ruchu, a takze w
czasowej organizacji ruchu odcinkéw drdg, na ktérych prowadzone byty roboty drogowe albo ktére byty
objete przebudowga. Wprowadzone przez organ zarzadzajgcy ruchem — Generalnego Dyrektora Drég Kra-
jowych i Autostrad, zmiany w organizacji ruchu pozytywnie wptyng na poziom bezpieczenstwa w ruchu
drogowym oraz poprawig standard oznakowania drogowego.

Takie dziatania bedg prowadzone réwniez w 2019 roku na innych odcinkach drég krajowych.

Zadanie 21. Zapewnienie przestrzegania przez kierowcow oraz przedsiebiorcow realizujacych

przewozy drogowe obowigzujgcych przepisow w zakresie czasu jazdy i czasu postoju, obowigzkowych
przerw i czasu odpoczynku kierowcow.

Zakres dziatania:

Kontrola przestrzegania przez kierowcéw przepiséw w
zakresie. czasu jazdy i czasu postoju,lobowifalzkowych 7rédta finansowania
przerw i czasu odpoczynku kierowcéw realizowanych _

w zakresie kontroli drogowych przez funkcjonariuszy WSKAZNIK PRODUKTU
Stuzby Celno-Skarbowej na podstawie art. 89 ust. 1 -
pkt 3 ustawy z dnia 6 wrzeénia 2001 r. o transporcie Stan na 31.12.2017
drogowym oraz art. 129 ust. 2 pkt 5 w zwigzku z art.
129 ust. 4a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o
ruch drogowym.

Osiggniete rezultaty:

W 2018 r. organy lzb Administracji Skarbowe] przeprowadzity 3 834 kontroli, w ktérych
taczna liczba dni pracy kierowcdw poddanych kontroli wyniosta 102 240.

Kierunek Nadzor
Lider MF

Budzet panistwa

Stan na 31.12.2018
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Zadanie 22. Edukacja zotnierzy i pracownikow wojska w zakresie negatywnych skutkéw

dziatania substancji psychoaktywnych

Zakres dziatania:
zgodnie z ,,Programem profilaktycznym z zakresu bez-
pieczenstwa ruchu drogowego na lata 2017-2020"

Kierunek Edukacja
Lider KG ZW
Zrédta finansowania Budzet MON

WSKAZNIK PRODUKTU

1. llo$¢ przeprowadzonych
2. llo$¢ uczestnikow*

zajec

3. llos¢ i przekazanych materiatow

profilaktycznych

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

ad1-532
ad 2 - 24 000
ad 3-260

ad 1-520
ad 2 -29000
ad 3 -445

Osiagniete rezultaty:

Podniesienie Swiadomosci w zakresie:

— negatywnego dziatania substancji psychoaktywnych na uczestnikdw ruchu drogowego poprzez
uzycie m.in. walizek profilaktycznych zawierajgcych 24 atrapy réznych substancji (placebo) oraz

praktyczne wykorzystanie alkogogli;

— odpowiedzialnosci karnej za posiadanie, zazywanie oraz rozprowadzanie narkotykéw;
— rozpoznawania - przez przetozonych - objawdw wystepujgcych u oséb zazywajgcych narkotyki.

*Dane szacunkowe

Zadanie 23: Propagowanie idei bezpieczeristwa na drodze potaczonej z zabawg oraz

edukacja z zakresu ruchu drogowego

Zakres dziatania:

Zadanie realizowane zgodnie z ,Programem profilak-
tycznym z zakresu bezpieczeristwa ruchu drogowego
na lata 2017-2020” udziat dzieci i mtodziezy w przed-
siewzieciach propagujacych bezpieczeristwo w ruchu
drogowym.

Kierunek Edukacja
Lider KG ZW
Zrédta finansowania Budzet MON

WSKAZNIK PRODUKTU

1. llo$¢ przeprowadzonych
2. llos¢ uczestnikdw zajec*

zajec

3. llos$¢ i przekazanych materiatéw

profilaktycznych

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

ad1-133
ad 2- 15000
ad 3-345

ad1-117
ad 2- 15 000
ad 3-727

Osiggniete rezultaty:

Propagowanie bezpieczeistwa w ruchu drogowym w przedsiewzieciach organizowanych przez szkoty,
ukierunkowanych na wczesng edukacje dzieci w przedmiotowym zakresie.

*Dane szacunkowe
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Zadanie 24. prowadzenie zajec z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
Dziatania realizowane zgodnie z ,,Programem Lider KG ZW
profilaktycznym z zakresu bezpieczenistwa ruchu 7rédta finansowania Budzet MON
drogowego na lata 2017-2020”

WSKAZNIK PRODUKTU

1. llos¢ przeprowadzonych
2. llo$¢ uczestnikéw zajec*

zajec

3. llos¢ i przekazanych materiatow

profilaktycznych

Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018
ad 1-1104 ad1-1227

ad 2-43 000 ad 2 - 50000

ad 3-1922 ad 3 -4447

Osiagniete rezultaty:
1. Podniesienie swiadomosci w zakresie:
- ksztattowania nawyku jazdy z bezpieczng predkoscia oraz konsekwencji
niekorzystania z pasow bezpieczenstwa w trakcie zdarzenia drogowego;
- respektowania prawa oraz kulturalnego uczestnictwa w ruchu drogowym;
- konsekwencji karnych, bedgcych wynikiem popetnienia przestepstw i wykroczen komunikacyjnych;
- nieuchronnosci kar za nieprzestrzeganie przepiséw ruchu drogowego.

1. Dziatania skierowane do wojsk sojuszniczych majgce na celu propagowanie zasad bezpieczenstwa oraz
przepisdw okreslonych w przepisach ruchu drogowego obowigzujgcych na terenie RP. Realizowane w
formie instruktazy przy wykorzystaniu opracowanej przez KG ZW oraz STiRW broszury w jezyku angiel-
skim nt.: ,Compendium of road safety in Poland”.

*Dane szacunkowe

Zadanie 25: Zajecia edukacyjne dotyczace bezpieczenstwa jazdy

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
D2|affan|a realizowane zgodnie z ,,Prolgramem Lider KG ZW
profilaktycznym z zakresu bezpieczenstwa ruchu
drogowego na lata 2017-2020”

Zrédta finansowania Budzet MON

WSKAZNIK PRODUKTU

1. llos¢ przeprowadzonych zajec
2. llos¢ uczestnikéw zajec*

3. llos¢ i przekazanych materiatow
profilaktycznych

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

ad1-410
ad 2-71500
ad 3-1610

ad 1-437
ad 2 - 44 000
ad 3-2546

Osiagniete rezultaty:

Podniesienie sSwiadomosci w zakresie obowigzku zapinania paséw bezpieczerstwa z wykorzystaniem m.in.
symulatora dachowania, symulatoréw jazdy 3D oraz symulatoréw zderzenia drogowego (poprzez prak-
tyczng symulacje dziatania paséw bezpieczenistwa przy uderzeniu pojazdem w przeszkode).

*Dane szacunkowe
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Zadanie 26:. Akcje i kampanie spoteczne

Zakres dziatania:

Dziatania realizowane zgodnie z ,Programem profilak-
tycznym z zakresu bezpieczeristwa ruchu drogowego
na lata 2017-2020”

W 2018 roku wspétuczestniczono w akcjach: Zielona
Szkota, Akademia Bezpieczenistwa, Bezpieczne Ferie,
Pasy-niechronieni uczestnicy ruchu, Bezpieczny
Weekend-Wielkanoc + Predkos¢, Kaskadowy pomiar
predkosci, Pasy i telefony, Bezpieczne wakacje, Bez-
pieczna droga do szkoty, Truck i bus, Znicz, Smog, Al-
kohol i narkotyki,

Kierunek

Edukacja

Lider

KG zw

Zrédta finansowania

WSKAZNIK PRODUKTU

1. llo$¢ uczestnikow*

2. llos¢ i przekazanych materiatow

profilaktycznych

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

W 2017 r. wspdtuczest-
niczono w akcjach: Bez-
pieczny Weekend, Zie-
lona Szkota, Akademia
Bezpieczenstwa:

ad 1-600

ad 2 - 600

ad 1-1460
ad 2 - bd

Osiagniete rezultaty:

wspotdziataniu z Policja.

*Dane szacunkowe

Propagowanie idei bezpieczerstwa w ruchu drogowym w akcjach i kampaniach spotecznych, gtéwnie we

Zadanie 27. Edukacja zotnierzy i pracownikdow ron na temat zasad bezpiecznego zachowania na

drodze

Zakres dziatania:

Dziatania realizowane zgodnie z ,Programem profilak-
tycznym z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego
na lata 2017-2020"

Kierunek Edukacja
Lider KG ZW
Zrédta finansowania Budzet MON

WSKAZNIK PRODUKTU

1. llo$¢ przeprowadzonych zajeé

2. llo$¢ uczestnikow*

3. llos$¢ i przekazanych materiatow

profilaktycznych

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

ad1-75
ad 2 - 3000
ad 3-765

ad1-114
ad 2 - 4000
ad 3-1000

Osiggniete rezultaty:

*Dane szacunkowe

Podniesienie swiadomosci w zakresie promowania zasad bezpiecznego poruszania sie po drogach oraz
propagowania ,mody” na uzywanie elementéw odblaskowych na drogach wszystkich kategorii wsréd
wszystkich niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.
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Zadanie 28:. Organizowanie spotkan w ramach funkcjonujacego przy Prezesie Urzedu Transportu

Kolejowego (UTK) Zespotu ds. monitorowania poziomu bezpieczenstwa sektora kolejowego w Polsce
(Zespot)

Kierunek Nadzor

Lider Prezes UTK

Zakres dziatania:

W ramach realizacji dziatan monitorujacych poziom
bezpieczenstwa w transporcie kolejowym, w Urzedzie | Zrgdta finansowania Budzet UTK
Transportu Kolejowego powotany zostat Zespdt, kté-
rego celem jest identyfikowanie niepokojacych tren-
déw oraz nowych zagrozen dotyczacych bezpieczen-
stwa, atakze komunikowanie ich zainteresowanym Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018
podmiotom.

WSKAZNIK PRODUKTU
Liczba spotkan

Dziatania Zespotu polegajg nie tylko na monitorowa- 3 4

niu zdarzen, ale takze na takim oddziatywaniu na ry-
nek, aby podmioty podejmowaty bezzwitocznie wta-
Sciwe $rodki profilaktyczne w celu zapewnienia wia-
Sciwego poziomu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Osiagniete rezultaty:

Spotkania Zespotu, w ktérego sktad wchodzg eksperci w dziedzinie bezpieczeristwa, nadzoru rynku kole-
jowego, interoperacyjnosci i regulacji rynku, stanowig doskonata platforme wymiany pogladéw oraz roz-
powszechniania najlepszych praktyk w zakresie promowania bezpieczenstwa transportu kolejowego oraz
zapobiegania ewentualnym zdarzeniom.

W spotkaniach uczestniczg rowniez przedstawiciele podmiotéw rynku, ktérych dotycza zidentyfikowane
zagrozenia, a takze innych organdw witasciwych w sprawach, ktérych dotyczy posiedzenie Zespotu.

W dniu 27 lutego 2018 r. w Urzedzie Transportu Kolejowego odbyto sie spotkanie Zespotu, w ktérym
udziat wzieli przedstawiciele Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz autoryzowanych za-
rzagdcéw infrastruktury kolejowe;j.

W toku realizacji dziatann monitorujgcych obszar bezpieczenstwa sektora kolejowego przez Prezesa UTK
oraz w zwigzku z zaleceniami wydanymi przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych
(PKBWK), zwrdcona zostata uwaga na wzrost liczby zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych, w szcze-
golnosci kategorii A, B i D.

Przyczyng zwotania posiedzenia byta koniecznos¢ omdwienie sposobu realizacji zalecen PKWBK oraz
przedstawienie podejmowanych przez zarzagdcodw infrastruktury dziatar systemowych i inicjatyw, w tym w
szczegblnosci rozwigzan organizacyjnych i technicznych prowadzacych do poprawy bezpieczeristwa na
przejazdach.

W trakcie spotkania oméwione zostaty przyczyny wystepowania zdarzen i dziatania podjete przez spétki po
ich zaistnieniu oraz przedstawione zostaty dziatania systemowe i inicjatywy ukierunkowane na obnizenie
poziomu ryzyka zwigzanego z omawianym obszarem.

Ponadto zwrdcono uwage na koniecznos¢é wspétpracy zarzadcéw infrastruktury z lokalnymi urzedami w
zakresie wzajemnego informowania sie o inwestycjach w poblizu obszaréw kolejowych uwzgledniajgc w
Planach Zagospodarowania Przestrzennego mozliwosci dostosowania przejazdéw do aktualnego natezenia
ruchu, konieczno$¢ wzajemnej wspodtpracy zarzadcow w zakresie wymiany pogladow, pomystow
i doswiadczen, szczegdlnie w kwestii znakowania przejazddw, wtasciwe przeprowadzenie przez zarzagdcow
procesu oceny ryzyka i umiejetnos¢ identyfikowania zagrozen na przejezdzie oraz biezagce monitorowanie
w sposéb mierzalny bezpieczerstwa na przejazdach kolejowo-drogowych.
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Zadanie 29:. Koordynowanie dziatan zwigzanych z dodatkowym oznakowaniem przejazdéw kole-

jowo-drogowych i przejs¢ w poziomie szyn, zawierajacym niezbedne informacje dla operatora numeru

alarmowego 112

Zakres dziatania:

Zatozeniem projektu jest oznakowanie przejazdéw kolejo-
wo-drogowych i przejs¢ w poziomie szyn przez wszystkich
autoryzowanych zarzadcéw (nie dotyczy PKP PLK S.A.}) w
celu szybkiej identyfikacji obiektu dla operatora 112. Realiza-
cja projektu wymaga skoordynowania dziatan na réznych
poziomach:

a) Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji
w zakresie tworzenia i aktualizowania bazy dla Centrum Po-

Kierunek

Bezpieczne drogi

Lider

Prezes UTK

Zrédta finansowania

Budzet UTK —wtasne
zasoby ludzkie

Budzet Zarzadcow Infra-
struktury — oznakowanie

przejazdéw
WSKAZNIK PRODUKTU

wiadamiania Ratunkowego,

b) Gtéwnego Urzedu Geodezji i

umieszczenia przejazdéw

w Uniwersalnym Module Map,

c) autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury kolejowej w

zakresie oznakowania i wdrozenia procedur postepowania w

przypadku alarmowego zgtoszenia od operatora 112.

Prezes UTK koordynuje oraz nadzoruje realizacje tego zada-

nia.

Osiagniete rezultaty:

Zatozeniem projektu jest wprowadzenie oznakowania identyfikacyjnego wszystkich przejazdéw kolejowo-drogowych

i przej$¢ w poziomie szyn. Realizacja dziatania dotyczy wszystkich autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury?

i wdrazane bedzie na wzér rozwigzania funkcjonujgcego w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Przejazdy zostang oznaczone naklejkami, na ktérych umieszczone bedg trzy dane: identyfikacyjny numer przejazdu

kolejowo-drogowego, numer alarmowy 112 oraz numery telefonéw awaryjnych.

Oznakowanie wszystkich przejazdéw umozliwi szybki kontakt uzytkownikowi drogi bedgcemu uczestnikiem lub

Swiadkiem awarii czy zdarzenia ze stuzbami ratowniczymi. W przypadku awarii lub zdarzenia na przejezdzie, po pota-

czeniu z numerem 112 (w razie wypadku lub zagrozenia wypadkiem) lub innym alarmowym (w razie awarii) zgtasza-

jacy podaje indywidualny numer identyfikacyjny. Dzieki przekazanej informacji operator numeru 112 lub pracownik

kolejowy precyzyjnie zlokalizuje przejazd, co skréci czas reakcji dziatania stuzb w razie wystgpienia zagrozenia.

Aby system alarmowy mdgt sprawnie dziata¢ konieczna jest Scista wspotpraca pomiedzy Ministerstwem Spraw We-

wnetrznych i Administracji, Gtownym Urzedem Geodezji i Kartografii (GUGIK) oraz zarzgdcami infrastruktury.

Prezes UTK podjat sie koordynowania tego zadania. W ramach podjetych inicjatyw Prezes UTK przeprowadzit szereg

uzgodnien, na podstawie ktérych opracowana zostata procedura wdrazania projektu dla zarzadcéw infrastruktury.

Efektem tych dziatan jest: zinwentaryzowanie przejazdéw kolejowo—drogowych przez autoryzowanych zarzgdcow

infrastruktury kolejowej wedtug jednolitego wzoru, nadanie indywidualnych numeréw identyfikacyjnych przejazdom,

opracowanie wzoru danych przekazywanych dla operatoréw Centrum Powiadamiania Ratunkowego, podpisanie

porozumien pomiedzy GUGIK a zarzgdcami infrastruktury w celu umieszczenia przejazdéw w Uniwersalnym Module

Map . W pierwszym kwartale 2019 roku Prezes UTK dokona uzgodniern z MSWIA w zakresie sposobu przeprowadze-

nia testow zgtoszen pomiedzy przedstawicielami zarzagdcéw infrastruktury kolejowej a operatorami Centrum Powia-

damiania Ratunkowego. We wspétpracy z MSWIA opracowany zostanie scenariusz obstugi zgtoszen testowych (pla-

nowany termin opracowania scenariusza — 31.05.2019 r.). Uzgodniony zostanie rdwniez obieg przekazywania danych

dotyczacych przejazdéw kolejowo-drogowych dla celéw Centrum Powiadamiania Ratunkowego.

Zarzadcy infrastruktury inni niz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. do 31 grudnia 2019 roku powinni oznakowa¢ okoto

350 przejazdéw kolejowo—drogowych i przejsé w poziomie szyn. Zaktadane rezultaty Projektu obejmujg m.in:

—  oznakowanie wszystkich przejazdéw unikatowymi numerami,

— umozliwienie kazdemu uzytkownikowi drogi bedgcemu uczestnikiem lub swiadkiem awarii czy zdarzenia szyb-
kiej identyfikacji miejsca i kontaktu ze stuzbami ratowniczymi,

—  skrdcenie czasu reakcji dziatania stuzb w razie wystgpienia zagrozenia,

—  zapobieganie powstawania zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych oraz zminimalizowanie skutkow wy-
stgpienia zdarzenia.

Kartografii w zakresie
kolejowo-drogowych

Stan na 31.12.2017 Stanna 31.12.2018

! PKP PLK S.A. — wdrozyty projekt w maju 2018 r.

2 Zadanie dotyczy koordynowania oznakowania przejazdow kolejowo-drogowych autoryzowanych zarzadcow infrastruktury innych niz PKP PLK S.A.
3 Naklejki umieszczone zostang na wewnetrznej stronie krzyzy Sw. Andrzeja — jesli jest to przejscie dla pieszych (kat. E), przejazd zabezpieczony
znakami (kat. D) lub znakami i sygnalizacja $wietlng (kat. C). Na przejazdach z rogatkami (kat. B i kat. A) naklejki beda umieszczone na napedach
rogatkowych
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Zadanie 30: Przeprowadzenie w ramach Akademii UTK szkolenia ,,Poprawa bezpieczenstwa

na przejazdach kolejowo-drogowych”
Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
Przeprowadzenie w czerwcu 2018 r. w ramach Aka- Lider Prezes UTK

demii UTK szkolenia ,Poprawa bezpieczenstwa na Zrédta finansowania Budzet UTK
przejazdach kolejowo-drogowych”.

WSKAZNIK PRODUKTU
Liczba przeszkolonych

Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018
0 63

Osiagniete rezultaty:

Od 2016 r. w Urzedzie Transportu Kolejowego realizowany jest projekt Akademia UTK. Celem projektu jest
transfer wiedzy pomiedzy poszczegdlnymi pracownikami UTK (w ramach bloku UTK dla UTK) oraz pomie-
dzy pracownikami UTK a uczestnikami szeroko rozumianego rynku kolejowego (w ramach bloku Akademii
Wiedzy Kolejowej). Zadanie to realizowane jest poprzez organizacje nieodptatnych szkolen i warsztatéw.
Zdaniem Kierownictwa UTK, rola Prezesa UTK jako organu bedacego krajowa wtadzg bezpieczenstwa nie
moze ograniczad sie jedynie do wprowadzania sankcji. Wiekszg skutecznos¢ na poprawe bezpieczenstwa
majg podejmowane przez UTK dziatania prewencyjne, miedzy innymi dziatania zwigzane z podnoszeniem
kompetencji osd6b majacych bezposredni wptyw na poprawe bezpieczenstwa, tj. zaréwno uczestnikow
szeroko rozumianego rynku kolejowego jak i inspektoréw UTK prowadzacych kontrole w podmiotach kole-
jowych, a takze pozostatych pracownikéw UTK prowadzacych postepowania administracyjne.

21 czerwca 2018 r. w ramach Akademii UTK przeprowadzono szkolenie ,,Poprawa bezpieczeristwa na prze-
jazdach kolejowo-drogowych”, w ktérym wzieto udziat 63 przedstawicieli podmiotéw rynku kolejowego.
Szkolenie byto poswiecone sposobom podnoszenia poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo—
drogowych, analizie danych oraz rozwigzaniom stosowanym na rynku. Szczegdlny nacisk potozony byt na
wymiane informacji pomiedzy przedstawicielami rynku kolejowego.

Zadanie 31. Przygotowanie artykutéow o bezpieczenstwie na przejazdach kolejowo-drogowych

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
Przygotowanie artykutow dotyczacych bezpiecznego | [ider Prezes UTK
zachowania sie na przejazdach kolejowo-drogowych.
Artykuty m.in. w przystepny sposdb umozliwig przyswo-
jenie wiedzy na temat odpowiedniego zachowania na | WSKAZNIK PRODUKTU
przejazdach (m.in. zachowania si¢ w sytuacjach awaryj- | Liczba opublikowanych artykutéw

nych, na przyktad gdy samochdd zostanie unierucho- | Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018
miony na przejezdzie kolejowym). 0 1

Zrodta finansowania Budzet UTK

Osiagniete rezultaty:

Celem publikacji artykutow jest propagowanie zasad bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych. W 2018 r.

w miesieczniku Rynek Kolejowy (nr 6, z 1 czerwca 2018 r.) ukazat sie artykut pt. ,Bezpieczeristwo na przejazdach

moga poprawi¢ nowoczesne technologie”. Do publikacji przygotowano réwniez artykut pt. ,10 zasad bezpieczenstwa

na przejazdach”, ktéry docelowo ukaze sie w wybranym czasopismie z branzy motoryzacyjnej. Zaktadane rezultaty

projektu obejmuja m.in:

—zwiekszenie stopnia zainteresowania tematykg bezpiecznego korzystania z transportu kolejowego oraz poruszania
sie na obszarze kolejowym/ w poblizu terenéw kolejowych,

— podniesienie stopnia wiedzy, umiejetnosci praktycznych i prawidtowych zachowan w przypadku wystgpienia zagro-
zenia dla bezpieczenstwa uczestnikow ruchu kolejowo-drogowego,

—promowanie szeroko rozumianej kultury bezpieczenstwa.
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Zadanie 32: udziat w spotkaniach i konferencjach zaréwno na szczeblu krajowym jak

i miedzynarodowym, dotyczacych zwiekszania bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
Udziat w spotkaniach i konferencjach zaréwno | [ider Prezes UTK
na szczeblu krajowym jak i migdzynarodowym, doty- [~ ; ' '
czacych zwiekszania bezpieczefistwa na przejazdach | £rédta finansowania Budzet UTK
kolejowo-drogowych. WSKAZNIK PRODUKTU
Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018

Osiagniete rezultaty:
Udziat w tego typu spotkaniach umozliwia szerokg wymiane pogladdéw, informacji i doswiadczen
o najlepszych rozwigzaniach przyczyniajgcych sie do zwiekszania bezpieczeistwa na przejazdach,
a dtugofalowo wptywa na podnoszenie poziomu bezpieczeristwa pomiedzy wszystkimi zaangazowanymi
stronami w bezpieczng eksploatacje przejazdow i przejs¢ dla pieszych.
W 2018 r. przedstawiciele UTK brali czynny udziat m.in. w ponizszych wydarzeniach:

- Forum Bezpieczenstwa Kolejowego 2018 zorganizowane przez TOR Audytor,

- Konferencji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. pt. ,, Bezpieczenstwo na przejazdach”,

- Konferencji ,,Wizja Zero. Zero Wypadkow. Zero ofiar Smiertelnych”, ktéremu patronowata Amba-

sada USA oraz firma 3M,
— Debacie z Kurierem - ,,Przejazdy kolejowe — technologia a bezpieczeristwo”.

Zadanie 33: Wspétpraca z Komendg Giéwng Policji w zakresie zwiekszania bezpieczeristwa

w obszarze przejazdow kolejowo-drogowych

Zakres dziatania: Kierunek Nadzor

Lider Prezes UTK
Wspotpraca Prezesa UTK z KGP w 2018 r. byta konty- [—;
nuacja dziatari podjetych wraz z Policja w latach po- | £rodia finansowania Budzet UTK
przednich. WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018

Osiagniete rezultaty:

W sierpniu 2018 r. Prezes UTK przekazat do KGP, uzyskany od PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wykaz 24
przejazdow kolejowo-drogowych o podwyzszonym ryzyku wystgpienia zdarzen kolejowych wraz z ich
danymi lokalizacyjnymi.

Obecnosc patroli Policji w rejonie przejazdédw kolejowych niewatpliwie wptywa na poprawe bezpieczen-
stwa w tych miejscach. Dlatego Prezes UTK zwrdcit sie do KGP z prosbg o rozwazenie zwiekszenia przez
Policje intensywnosci dziatan nadzorczych nad przestrzeganiem przepiséw ruchu drogowego przez kie-
rowcéw, szczegodlnie w lokalizacjach wskazanych w wykazie.

W rezultacie wystagpienia Prezesa UTK z sierpnia 2018 r. KGP skierowata pismo do wszystkich wojewddz-
kich komendantéw Policji i Komendanta Stotecznego Policji przekazujgce im, w celu stuzbowego wyko-
rzystania, wykaz przejazdow kolejowo-drogowych o tzw. podwyzszonym ryzyku zdarzen kolejowych uzy-
skany od Prezesa UTK. W odpowiedzi na wczesniej prowadzong korespondencje Prezesa UTK z KGP uzy-
skano aprobate dotyczgcy podejmowanych na przejazdach dziatan, m.in. wskazano, ze obecnos¢ patroli
Policji w rejonie przejazdéw niewatpliwie wptywa na poprawe bezpieczenstwa, a nagrania wykonane
kamerg przemystowg mogg by¢ wykorzystane jako materiat dowodowy w sprawie o wykroczenie badz
przestepstwo. Istotnym jest jednak, aby przekazany do jednostki Policji materiat poglagdowy stwierdzat
fakt dopuszczenia sie naruszenia wyczerpujgcego znamiona czynu karalnego, jak rowniez umozliwiat
identyfikacje osoby sprawcy (np. widoczny nr rejestracyjny pojazdu) — tak zapisany materiat moze by¢
przekazany do jednostki Policji drogg elektroniczng badz na nosniku danych.
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Zadanie 34: pziatania nadzorcze Prezesa UTK ukierunkowane na zwiekszenie bezpieczenstwa

na przejazdach kolejowo-drogowych

Zakres dziatania:

Prowadzenie  dziatan  nadzorczych, obejmujgcych
w szczegblnosci bezpieczedstwo na przejazdach kolejo-
wo-drogowych. Celem dziatan jest eliminowanie czynni- | Zrddta finansowania Budzet UTK
kéw ryzyka wystepujgcych w systemie kolejowym, ktore
mogg prowadzi¢ do powstania sytuacji niebezpiecznych.

Kierunek Nadzor
Lider Prezes UTK

WSKAZNIK PRODUKTU

W toku realizowanych czynnosci kontrolnych weryfikacji wskaznik nieprawidtowosci dla przejazdu
podlega stan techniczny infrastruktury i urzadzen kole- kolejowo-drogowego

jowych, ale takie poprawnos¢ oznakowania przejazdu | Stanna31.12.2017 | Stanna31.12.2018
oraz stan drogi dojazdowe]. 0,67 0,69

Osiagniete rezultaty:

Bezpieczenstwo na przejazdach kolejowo-drogowych jest jednym z priorytetéw nadzoru Prezesa UTK.
Prowadzonych jest tu szereg dziatan nadzorczych, ktdérych celem jest eliminowanie czynnikéw ryzyka
wystepujacych w systemie kolejowym, ktére mogg prowadzié¢ do powstania sytuacji niebezpiecznych. W
toku realizowanych czynnosci kontrolnych weryfikacji podlega stan techniczny infrastruktury i urzadzen
kolejowych, ale takze poprawno$¢ oznakowania przejazdu oraz stan drogi dojazdowe;.

Wyniki dziatan nadzorczych, a doktadnie dziatar kontrolnych zawierane sg w protokole kontroli lub innej
dokumentacji z przeprowadzonych czynnosci. Dokumentacja ta zawiera m.in. opis stanu faktycznego
ustalonego w toku prowadzonych dziatad, w tym opis stwierdzonych nieprawidtowosci. Natomiast zale-
cenia dotyczace usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci przekazywane sg w wystgpieniu pokontrol-
nym.

Wydawanie zalecen oraz proces weryfikacji ich wykonania umozliwia przeprowadzenie dogtebnej analizy
w zakresie usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci oraz podjecia przez podmiot dziatan naprawczych i
profilaktycznych we wtasciwych obszarach, w tym bezpieczeristwa na przejazdach kolejowo-drogowych.
W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci, poza okresleniem i sformutowaniem wnioskow i zalecen
ujetych w wystgpieniach pokontrolnych, wdrazane sg tez stosowne postepowania administracyjne.
Postepowanie administracyjne wszczynane jest, co do zasady, gdy ustalony w toku postepowania kon-
trolnego stan faktyczny swiadczy o naruszeniu przez kontrolowany podmiot obowigzkéw natozonych
trescig przepisdw w zakresie bezpieczenstwa transportu kolejowego, w szczegdlnosci spetniania warun-
kéw technicznych i organizacyjnych zapewniajgcych bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego oraz
bezpieczng eksploatacje pojazdéw kolejowych. W 2018 r. Prezes UTK przeprowadzit 93 dziatania nadzor-
cze na przejazdach. Jednak w toku jednej czynnosci kontrolnej weryfikacji moze zosta¢ poddana wieksza
liczba przejazdéw kolejowo-drogowych znajdujacych sie w bliskiej lokalizacji. W podanym okresie czyn-
nosciami kontrolnymi objeto tgcznie 182 przejazdy. W ich wyniku stwierdzono 114 nieprawidtowosci. Do
gtéwnych naruszen nalezato: uszkodzenie nawierzchni przejazdu kolejowo-drogowego; nieprawidtowosci
w zakresie oznakowania i sygnalizacji przejazdu; niewtasciwy stan techniczny infrastruktury kolejowej w
obrebie przejazdu kolejowo-drogowego; nieprawidtowosci w dokumentacji przejazdu kolejowo-
drogowego; brak zapewnienia wtasciwej widocznosci; nieprawidtowosci w zakresie utrzymania urzadzen
zabezpieczajacych przejazd kolejowo-drogowy.

W wyniku stwierdzanych nieprawidtowosci, wskazujgcych na naruszenie przez kontrolowany podmiot
obowigzkéw natozonych trescig przepisow w zakresie bezpieczeristwa transportu kolejowego, w roku
2018 wydano 39 decyzji Prezesa UTK stwierdzajgcych naruszenia dotyczgce stanu technicznego i eksplo-
atacji infrastruktury kolejowej, w tym 7 decyzji w catosci lub czesci dotyczyto przejazdéw kolejowo-
drogowych. Analogicznie, wsréd 50 decyzji wprowadzajgcych ograniczenia ruchu kolejowego,
7 spowodowanych byto w catosci lub w czesci naruszeniami zwigzanymi z przejazdami kolejowo-
drogowymi. Ponadto w 2018 roku skierowano 28 pism do zarzagdcow drég w celu weryfikacji stwierdzo-
nych nieprawidtowosci w oznakowaniu przejazdéw kolejowo-drogowych od strony drogi kotowe] oraz
zwigzanych ze ztym stanem technicznym tych drég. Rezultatem ogdtu podjetych dziatan w omawianym
obszarze jest znaczna poprawa bezpieczenstwa oraz stanu technicznego i oznakowania na przejazdach
kolejowo-drogowych.
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Zadanie 35: Rozwdj kampanii edukacyjnych dla dzieci i mtodziezy w zakresie bezpieczenstwa

na terenie kolejowym

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja

,Kampania Kolejowe ABC” — ogdlnopolski program | Lider Prezes UTK

z zakresu edukacji na temat bezpieczenstwa skierowa- Fundusz Spdjnosci
ny do dzieci w wieku przedszkolnym i szkolnym. Rozpo- | Zrodta finansowania w ramach POIS 2014-
czeta przez Prezesa UTK inicjatywa w 2016 r. zostata 2020 / budzet UTK

objeta patronatem honorowym przez Rzecznika Praw | WSKAZNIK PRODUKTU
Dziecka, Ministra Edukacji Narodowej oraz Ministra | Liczba uczestnikow

Infrastruktury i Budownictwa. Stan na 31.12.2017 Stan na 31.12.2018
6447 9260

Osiagniete rezultaty:
Celem kampanii jest propagowanie zasad bezpieczenstwa oraz wartosci i wzorcéw zwigzanych
z odpowiedzialnym zachowaniem sie podczas korzystania z transportu kolejowego, a takze podczas po-
ruszania sie na obszarach stacji, przystankdow i przejazdéw kolejowych. Zajecia dostosowane do wieku
dzieci, pozytywnie i stymulujgco wptywajg na rozwdj ich zdolnosci poznawczych, takich jak uwaga, my-
Slenie  przyczynowo-skutkowe czy spostrzegawczosé, a takie umiejetnos¢ przewidywania
i podejmowania witasciwych decyzji. Zajecia rozwijajg réwniez wyobraznie odbiorcéw i poczucie odpo-
wiedzialnosci za bezpieczenstwo swoje i innych.
W 2017 r. Prezes UTK uzyskat dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Spéjnosci w wysokosci niemal
24 min zt na realizacje projektu ,,Kampania Kolejowe ABC”, co przektada sie na znaczne rozszerzenie skali
dziatan. Dzieki dofinansowaniu zostat stworzony nowy pakiet edukacyjny wzbogacony o nowoczesne
Srodki przekazu, ktory stanowi skuteczny srodek podnoszenia poziomu bezpieczennstwa wsrdd najmtod-
szych obywateli. Projekt jest realizowany w okresie od 1 stycznia 2017 r. do 31 grudnia 2020 r. W 2018 r.
w ramach projektu zostato przeprowadzonych ponad 100 zajeé, w ktérych uczestniczyto prawie 3000
dzieci.
Dziatania w ramach projektu s3 realizowane dwutorowo. Pierwszym rodzajem dziatan sg zajecia eduka-
cyjne prowadzone w przedszkolach i szkotach podstawowych na terenie catej Polski. Do 2020 r. zaktada
sie przeprowadzenie okoto 500 takich zaje¢ dla okoto 15 000 dzieci w gminach, w ktérych na przestrzeni
ostatnich lat doszto do tragicznych wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych oraz na tzw. dzikich
przejsciach. Interaktywne zajecia majg na celu ksztattowanie kreatywnosci, logicznego myslenia oraz
zdolnosci do rozumienia i respektowania zasad spotecznych.
Drugg warstwg realizacji projektu jest informacyjno-edukacyjna kampania medialna na rzecz poprawy
szeroko rozumianego bezpieczenstwa pasazeréw, ktdrej odbiorcami docelowymi sg dzieci w wieku
przedszkolnym i szkolnym oraz — posrednio — ich nauczyciele, wychowawcy i opiekunowie. Kampania
medialna rozpoczeta sie pod koniec listopada 2018 r. i realizowana jest zaréwno na szczeblu ogdlnopol-
skim, jak i lokalnym. Bezpieczeristwo w poblizu toréw jest tematem spotédw edukacyjnych emitowanych
w stacjach telewizyjnych, kinach, pociggach i na portalach internetowych. Wtasciwe zachowania na kolei
popularyzowane sg takze za pomocg kanatéw spotecznosciowych, popularnych wsrdd dzieci vliogeréw
oraz interaktywnej platformy ,Peronowo” dostepnej na stronie kolejoweabc.pl. W kolejnych latach po-
wstang billboardy, zostanie uruchomiona aplikacja na urzadzenia mobilne, odbedg sie takze wydarzenia i
pikniki edukacyjne.
Zaktadane rezultaty projektu obejmujg m.in:
stworzenie spdjnego, kompletnego i uniwersalnego programu edukacyjnego, ktéry moze byc¢ realizo-
wany takze po zakorniczeniu projektu bezposrednio przez placowke edukacyjng,
— zwiekszenie stopnia zainteresowania tematykg bezpiecznego korzystania z transportu kolejowego
oraz poruszania sie na obszarze kolejowym/ w poblizu terenéw kolejowych,
— podniesienie stopnia wiedzy, umiejetnosci praktycznych i prawidtowych zachowan w przypadku wy-
stgpienia zagrozenia dla bezpieczenstwa pasazerow/uczestnikédw ruchu kolejowo-drogowego,
— promowanie przez uczestnikdw projektu szeroko rozumianej kultury bezpieczenstwa wsrdd rowiesni-
kéw, cztonkéw rodziny, lokalnych spotecznosci.
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Zadanie 36: Projekt realizacji filmu edukacyjnego dla kandydatéw na kierowcow — opracowanie

scenariusza

Zakres dziatania:

Przygotowanie filmu edukacyjnego dotyczgcego bez-
piecznego zachowania sie na przejazdach kolejowo-
drogowych.

Film w przystepny sposéb umozliwi przyswojenie
wiedzy na temat odpowiedniego zachowania
na przejazdach (m.in. zachowania sie w sytuacjach
awaryjnych, na przyktad gdy samochdd zostanie unie-
ruchomiony na przejezdzie kolejowym).

Kierunek Edukacja
Lider Prezes UTK
Zrédta finansowania Budzet UTK

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

Osiagniete rezultaty:

Realizacja filmu przewidziana jest w | pétroczu 2019 r. Nastepnie planowane jest przekazanie materiatu
do szkdt nauki jazdy w celu edukacji kandydatéw na kierowcéw lub kierowcéw na kursach doszkalajg-
cych. Ponadto zamiarem jest, aby przedmiotowy film byt rozpowszechniony w szerokim zakresie, réw-
niez w mediach spotecznosciowych.

Z uwagi, ze w filmie zawarte zostang rekomendowane sposoby postepowania w okreslonych sytuacjach,

przewidywane jest, ze bedzie stanowit interesujacy i skuteczny materiat edukacyjny.

Zadanie 37:Budowa urzadzen bezpieczenstwa dla pieszych na drogach krajowych

Zakres dziatania:
Zadanie obejmuje budowe chodnikéw oraz ciggéw
pieszo-rowerowych

Kierunek

Inzynieria

Lider

GDDKiA

Zrédta finansowania

Budzet Panistwa /
KFD

WSKAZNIK PRODUKTU

Dtugosé/liczba wybudowanych urzadzen bez-

pieczenstwa pieszych na drogach krajowych w

danym roku

Stan na 31.12.2017

Stan na 31.12.2018

127 km

129 km

Osiggniete rezultaty:

Poprawa bezpieczenstwa pieszych na drogach krajowych (zmniejszenie ryzyka wypadkdéw z udziatem

pieszych).
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Zadanie 38: sprawozdanie z dziatalnosci Inspekcji Transportu Drogowego do Programu Reali-

zacyjnego na lata 2018-2019 (w ramach Narodowego Programu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2013-2020)

Od 16 lat Inspektorzy Transportu Drogowego codziennie prowadzg czynnosci dbajgc o bezpieczenstwo
uczestnikéw ruchu drogowego. Obok wiodacych dziatan kontrolnych, GITD realizuje szereg inicjatyw eduka-
cyjnych, prewencyjnych i informacyjnych, skierowanych do réznych grup uzytkownikéw drég propagujac
szeroko rozumiane bezpieczenstwo. Ponizej przedstawione sg dziatania, ktére majg na celu zwiekszenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego:

1. ,Bezpieczna Szkota Krokodylka Tirka” — lekcje bezpieczenstwa w placéwkach oswiatowych.
odbiorcy:

e uczniowie oddziatéw przedszkolnych;
e uczniowie klas 1-3 szkét podstawowych;

forma realizacji: spotkania tematyczne organizowane w placdwkach oswiatowych

Zajecia dla uczniéw szkét podstawowych oraz przedszkoli, prowadzone przez specjalistow
ds. edukacji GITD, faczg elementy teorii z praktycznym zastosowaniem zasad ruchu drogowego. Zajecia
sg realizowane z wykorzystaniem maskotki ITD — Krokodylka Tirka. Statym elementem prowadzonych lekcji
sg prezentacje multimedialne i filmy animowane z serii ,Przygody Krokodylka Tirka”, dzieki ktérym dzieci
uczg sie podstawowych przepisdw ruchu drogowego, zasad poruszania sie 0sob pieszych, koniecznosci no-
szenia elementéw odblaskowych, zasad bezpiecznej podrézy i aktywnego wypoczynku oraz postepowania
W niebezpiecznych sytuacjach, a takze identyfikacji stuzb ratunkowych i wtasciwego ich powiadamiania.
Atutem zajec¢ jest m.in. ich interaktywny charakter. Znajomos¢ zasad i przepiséw sprawdzana jest takze
w trakcie réznego typu quizoéw i zabaw. Natomiast wiedza teoretyczna zdobyta w trakcie lekcji uzupetniana
jest umiejetnosciami praktycznymi z wykorzystaniem mobilnego miasteczku ruchu drogowego. Miasteczko
odzwierciedla drogowg rzeczywistos¢ w skali mikro, a jego infrastruktura pozwala na przeprowadzenie sce-
nek sytuacyjnych. Forma oraz scenariusz zajeé jest modyfikowana i dostosowywana do wieku oraz potrzeb
odbiorcéw. Lekcje o bezpieczenstwie uatrakcyjniajg pokazy sprzetu i pojazdow stuzbowych ITD. Wszystkie
placowki odwiedzane przez edukatoréw GITD otrzymujg takze materiaty dydaktyczne i pakiety elementéw
odblaskowych.

Dziatania edukacyjne w szkotach beda kontynuowane w 2019 r. GITD planuje ich intensyfikacje oraz rozsze-
rzenie oferty tematycznej.

2. ,Lekcje bezpieczeristwa w szpitalach” — Krokodylek Tirek z wizyta u matych pacjentéw.
odbiorcy: pacjenci oddziatéw szpitalnych w wieku 4-13 lat.

forma realizacji: spotkania tematyczne organizowane w szpitalach

W 2018 r. Gtédwny Inspektorat Transportu Drogowego wspdlnie z Ministerstwem Zdrowia rozpoczat realiza-
cje nowego cyklu edukacyjnego ,Lekcje bezpieczernstwa w szpitalach”. Celem realizowanych zaje¢ jest pro-
pagowanie bezpieczedstwa w ruchu drogowym oraz elementéw ochrony zdrowia. Odbiorcami zajec
sg dzieci — pacjenci szpitali, ktére ze wzgledu na stan zdrowia nie mogg uczestniczy¢ w lekcjach bezpieczen-
stwa organizowanych w szkotach. W roli nauczycieli wystepujg przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury,
Ministerstwa Zdrowia oraz Gtdwnego Inspektoratu Transportu Drogowego, ktdrzy wraz z Krokodylkiem
Tirkiem — maskotka ITD, odwiedzajg matych pacjentdéw szpitali dzieciecych na terenie kraju. Aby zwiekszy¢
atrakcyjnosé lekcji, w trakcie zaje¢ wykorzystywane sg m.in. prezentacje multimedialne, pokazy z wykorzy-
staniem miasteczka ruchu drogowego, scenki tematyczne, a interaktywna forma zaje¢ (quizy, rebusy) za-
checa matych pacjentéw do aktywnego uczestnictwa w nich. Mali pacjenci uczestniczagcy w zajeciach
otrzymujg maskotki oraz zestawy elementéw odblaskowych. Lekcje odbylty sie juz w Warszawskim Szpitalu
dla Dzieci, Uniwersyteckim Szpitalu Dzieciecym w Krakowie, w Warszawie w Instytut "Pomnik - Centrum
Zdrowia Dziecka" oraz w Samodzielnym Publicznym Dzieciecym Szpitalu Klinicznym. Realizacja zaje¢ w pla-
cowkach szpitalnych bedzie kontynuowana w 2019 r.

3. ,Z kulturg w drodze” - dziatania informacyjne
odbiorcy: uczestnicy ruchu drogowego, w szczegdlnosci kierujgcy pojazdami

forma realizacji: dziatania informacyjne prowadzone w social mediach
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Pomystodawcg dziatan informacyjnych ,,Z kulturg w drodze” jest Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowe-
go. Kampania zainaugurowana latem 2018 r. realizowana jest wspdlnie z Ministerstwem Kultury i Dziedzic-
twa Narodowego. Gtéwnym celem prowadzonych dziatan jest propagowanie wsrdd uczestnikdéw ruchu
drogowego, w szczegdlnosci, kierujacych pojazdami, kulturalnych zachowan i dobrych praktyk, ktére bezpo-
Srednio wptywajg na bezpieczenstwo w ruchu drogowym, takich jak m.in.: jazda na suwak, zachowanie
bezpiecznej odlegtosci, przepisowa predkosé, korytarze zycia, rozsgdek i przewidywalnos¢ reakcji, wtasciwe
sygnalizowanie wykonywanych manewrdw, wzajemna pomoc i szacunek. Realizacje projektu rozpoczeto
w okresie wakacyjnym, kiedy w sposdb istotny zwieksza sie ruch na drogach, i jak wynika z ogdlnie dostep-
nych statystyk — rosnie réwniez liczba niebezpiecznych zdarzen drogowych. Projekt zostat przygotowany
z myslg o odbiorcy — uzytkowniku mediéw spotecznosciowych, stad tez w trakcie jego realizacji wykorzy-
stywane sg narzedzia popularne w portalach spotecznosciowych, jak krétkie formy audio-video, infografiki
i ankiety. Portale spotecznosciowe sg réwniez platformg wymiany informacji i doswiadczen na podstawie
ktdrych planowane jest stworzenie i opublikowanie na zakonczenie akcji , Katalogu Kultury w Drodze”.
Gtéwnym nosnikiem informacji o drogowym savoir-vivre, jako elemencie bezpieczenstwa ruchu drogowego
jest cykl krétkich filmoéw z udziatem przedstawicieli GITD, MKiDN i swiata kultury. Do akcji przytaczyli sie juz
m.in. aktorzy: Marcin Kwasny, Andrzej Mastalerz, Jerzy Zelnik, Dariusz Kowalski oraz muzycy Pawet i tukasz
Golec. Zakonczenie akcji jest planowane w 2019 r.

4. Mobilne Centrum Edukacji GITD — imprezy masowe
odbiorcy: uczestnicy imprez o charakterze masowym

forma realizacji: interaktywne stoisko ekspozycyjne

W 2018 r. rozpoczeta sie budowa Mobilnego Centrum Edukacji GITD, ktdrego narzedzia i funkcjonalnosci
umozliwiajg edukacje z zakresu bezpieczeristwa w transporcie drogowym oraz promowanie wtasciwych
zachowan zaréwno wsréd najmtodszych uczestnikow ruchu drogowego, jak i petnoletnich uzytkownikow,
w tym pracownikéw branzy transportowej. Mobilne Centrum Edukacji wykorzystywane jest w trakcie im-
prez o charakterze masowych, jak targi i wystawy branzowe, konferencje, seminaria oraz tematyczne im-
prezy i pikniki plenerowe. W centrum znajdujg sie dwie strefy. Strefa edukacji dla dorostych uzytkownikéw
ruchu drogowego, gdzie znajdujg sie m.in.: punkty informacyjne dla kierowcéw w ktérych informacji z za-
kresu transportu drogowego i prawidtowe] jego realizacji udzielajg inspektorzy GITD oraz testy sprawno-
Sciowe z wykorzystaniem alko-, narko- oraz sengogli. Dodatkowo, kierowcy otrzymujg od Inspekcji specjal-
nie przygotowang przez GITD publikacje pt.: ,Transport drogowy. Poradnik dla kierowcédw”, zawierajgca
najwazniejsze informacje dotyczace transportu drogowego, w tym réwniez bezpieczeristwa w ruchu dro-
gowym. Natomiast w drugiej strefie (,,Strefa Edukacji Krokodylka Tirka”) prowadzone sg zajecia edukacyjne,
gry i zabawy dla najmtodszych uczestnikow ruchu drogowego. Mobilne Centrum Edukacji GITD byto wyko-
rzystane w 2018 r. m.in. w trakcie nastepujgcych imprez: Miedzynarodowy Zlot Ciezarowych Pojazdéw Tu-
ningowanych ,,Master Truck”, | Motocyklowy Kongres Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Dzien Transpor-
tu, Miedzynarodowe Targi Transportu Zbiorowego ,TransExpo”, Miedzynarodowe Targi Motoryzacyjne
Warsaw Motor Show.

5. Dziatania podejmowane przez Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym CANARD
Na podstawie wstepnych danych (wedtug stanu na 16.01.2019 roku) w 2018 r. wskutek prowadzenia kon-
troli z wykorzystaniem urzadzen rejestrujgcych nalezgcych do Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogo-
wego zarejestrowano facznie 1 263 tys. naruszen. Wygenerowano 990 tys. wezwan do wtascicieli pojazdéw
w trybie art. 78 ust. 4 i 5 Prawa o ruchu drogowym. Jednoczesnie, wskutek dziatan prowadzonych przez
Inspekcje, w 2018 r. natozono tacznie 432 tys. grzywien w drodze mandatu karnego (mandaty wystawione
w systemie teleinformatycznym CPD CANARD oraz ,z bloczka”, przy czym dane dotyczg takze naruszen za-
rejestrowanych przed 2018 r.).
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W 2018 roku CANARD dysponowat 511 urzadzeniami rejestracyjnymi zainstalowanymi w 484 lokalizacjach,
a ich podziat ze wzgledu na model i typ urzadzenia przedstawiat sie nastepujgco:

Fotorapid CM (fotoradar) 254
MultaRadar CD (fotoradar) 168
TraffiStar SR 520 12
NeuroCar 2.0 RedLight (rejestrator przejazdu na czerwonym sSwietle) 20 (47)*
Unicam VELOCITY3 (odcinkowy pomiar predkosci) 30
tacznie 484 (511)

* w 20 lokalizacjach zainstalowanych jest tacznie 47 sterownikéw do rejestrowania prze-
jazdu przez skrzyzowanie w fazie czerwonego Swiatta.

Dodatkowo, do kontroli ruchu drogowego w ramach systemu automatycznego nadzoru nad ruchem dro-
gowym, wykorzystywano 29 mobilnych urzadzen rejestrujgcych zamontowanych w pojazdach, a w ramach
dziatalnosci kontrolnej prowadzonej przez CANARD w 2018 r. inspektorzy przeprowadezili tgcznie 545 kon-
troli mobilnych. Dziatania realizowane przez CANARD na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
wspierane sg przez Delegatury Terenowe GITD. Do zadan Delegatur nalezy m.in. prowadzenie dziatan kon-
trolnych, prowadzenie czynnosci wyjasniajgcych w sprawach dotyczgcych zarejestrowanych naruszen oraz
instalacja i utrzymanie urzadzen rejestrujacych zainstalowanych na obszarze Delegatur, w tym rozpatrywa-
nie wnioskéw odnosnie do ich lokalizacji. Podsumowanie zrealizowanych zadan kontrolnych przez Delega-
tury Terenowe w 2018 r. przedstawia ponizsza tabela:
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DELEGATURA LICZBA WYKORZYSTYWANYCH | \oooNyc  KoNTROU
MOBLINYCH
Delegatura Slaska 2 514
Delegatura Wielkopolska 2 324
Delegatura Wschodnia 2 198
Delegatura Centralna 3 326
Delegatura Potudniowa 2 880
Delegatura Potudniowo-Wschodnia |3 1780
Delegatura Potudniowo-Zachodnia |3 483
Delegatura Pétnocna 3 629
Delegatura Pétnocno-Wschodnia 3 943
Delegatura Pétnocno-Zachodnia 3 68

W ramach wspdtpracy z podmiotami zewnetrznymi w kraju i za granicg pracownicy CANARD czynnie
uczestniczyli w promowaniu tematyki zwigzanej z bezpieczeristwem ruchu drogowego, biorgc takze udziat
w kilkunastu spotkaniach majacych na celu wymiane informacji i najlepszych praktyk zwigzanych z prowa-
dzeniem nadzoru nad ruchem drogowym oraz poszerzenie wiedzy z zakresu najnowszych technologii z sek-
tora inteligentnych systemoéw transportowych (ITS). Jednoczesnie, realizujgc biezgce zadania, CANARD
prowadzito aktywng wspdtprace m. in. z nastepujgcymi organami:

e Policj, Prokuraturg, Sadami, Urzedami Kontroli Skarbowej, Urzedami  Skarbowymi
— w zakresie przekazywania materiatdw zarejestrowanych przez urzgdzenia rejestrujgce, mogacych
miec istotne znaczenie w prowadzonych przez te organy postepowaniach w sprawach o popetnienie
wykroczenia lub przestepstwa;

e Policja — w ramach prowadzenia wspdlnych dziatan kontrolnych (m.in. udziat kontroleréw ruchu dro-
gowego w akcjach: ,,Znicz”, ,,Predkos¢”, ,Bezpieczny Weekend”),

e starostwami powiatowymi — w zakresie przekazywania informacji dotyczacych kierowania pojazdem z
predkoscig przekraczajgcg dopuszczalng o wiecej niz 50 km/h na obszarze zabudowanym;

e Ministerstwem Sprawiedliwosci — w zakresie pobierania danych rejestrowanych bezposrednio
z Centralnej Bazy Krajowego Rejestru Sgdowego (KRS);

e Instytutem Transportu Samochodowego - w zakresie prowadzenia analiz stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz gromadzenia informacji o wypadkach drogowych i ich skutkach;

e Ministerstwem Spraw Zagranicznych — w zakresie ujawniania naruszen popetnionych przez sprawcéw
poruszajgcych sie pojazdami dyplomatycznymi (Protokdt Dyplomatyczny).

Projekt CANARD ,,Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego nadzoru nad ru-
chem drogowym”.

Projekt wspoétfinansowany ze srodkdw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020.

Planowana wartos¢ projektu to 162 000 000 zt (z czego 85%, tj. 137 700 000zt stanowi dofinansowanie
z UE).

Zakup pierwszych urzadzen rejestrujacych planowany jest na 2020 rok.
Realizowane przedsiewziecie sktada sie z trzech gtéwnych zadan:

1. Zakup 358 nowych urzadzen rejestrujgcych dedykowanych na wszystkie kategorie dréog, w tym:

e 247 stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych dla dotychczas wykorzystywanych lokalizacji, w tym
lokalizacji ustalonych w ramach projektu CANARD |,
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26 urzadzen rejestrujgcych do punktowego pomiaru predkosci dla nowych lokalizacji,
39 urzadzen rejestrujacych do odcinkowego pomiaru predkosci dla nowych lokalizacji,
30 urzadzen rejestrujacych przejazd na czerwonym swietle dla nowych lokalizacji,

5 urzgdzen monitorujgcych niestosowanie sie do sygnalizacji $wietlnej na przejazdach kolejowych,

11 przenosnych urzadzen rejestrujgcych.

2. Rozbudowa infrastruktury teleinformatycznej poprzez dodanie nowych funkcjonalnosci podnoszacych
efektywnosc systemu CPD CANARD poprzez integracje z bazami danych nizej wymienionych instytucji:

Instytutem Transportu Samochodowego,
Gtéwnym Urzedem Geodezji i Kartografii,

Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad.

3. Zapewnienie zaplecza funkcjonalnego Projektu, w tym:

zakup pojazddw technicznych typu furgon,

zakup pojazdu typu ,bus”,

zakup pojazdéw do zainstalowania przenosnych urzadzen rejestrujacych,

zakup sprzetu typu hardware (zakup i wyposazenie serwerowni, urzadzen sieciowych, sprzetu

komputerowego i urzadzen wielofunkcyjnych, niszczarek)

wyposazenie stanowisk pracy (w tym miedzy innymi zakup: biurek, krzeset, szaf i szafek biuro-

wych) dla pracownikéw zaangazowanych w realizacje projektu,

utworzenie interaktywnej mapy stuzgcej do biezgcego monitorowania urzgdzen rejestrujgcych.

Ponadto, w ramach projektu przewidziano réwniez realizacje tzw. Zadan , okotoprojektowych”, takich jak
przygotowanie projektu, dziatania promocyjno-informacyjne, zarzadzanie projektem (Zadanie obejmuje
wydatki na ekspertyzy, doradztwo i wsparcie zarzagdcze, zapewnienie pomocy prawnej oraz wydatki osobo-
we dla pracownikéow zaangazowanych w realizacje Projektu). W 2018 roku rozpoczeto przygotowania do
pierwszych postepowan przetargowych na: przeprowadzenie analizy stanu bezpieczeristwa na drogach (z
uwzglednieniem drdg wszystkich kategorii) pod katem wyboru nowych lokalizacji dla urzagdzen rejestruja-
cych, zapewnienie obstugi prawnej w ramach projektu oraz zakup tablic informacyjnych (spetnienie obo-
wigzku dotyczacego informacji i promocji).

Wskazniki produktu, ktére wpisujg sie w zatozenia Narodowego Programu Bezpieczenistwa Ruchu Drogo-
wego 2013-2020 dot. projektu: ,Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego nadzoru
nad ruchem drogowym”

Opis wskaznika

Wartos¢ Wartos¢
poczatkowa | docelowa

Planowany rok osia-
gniecia wartosci do-
celowej

Liczba zakupionego sprzetu/systeméw stuzg-

drogowego (w szt.):

cych  poprawie  bezpieczeristwa/ochrony |0 358 2023
uczestnikdw ruchu drogowego (w szt.)

Liczba zakupionych pojazdéw stuzgcych po-

prawie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu|O 23 2021
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Zadanie 39: pziatania na rzecz bezpieczeristwa ruchu drogowego w zakresie wtasciwosci MSWiA
oraz Komendy Giéwnej Strazy Granicznej.

1. Realizacja w 2018 roku ,Programu ograniczania przestepczosci i aspotecznych zachowan Razem
bezpieczniej im. Wtadystawa Stasiaka na lata 2018 - 2020”

Uchwatg z dnia 6 Iutego 2018 roku wprowadzono ,Program ograniczania przestepczosci
i aspotecznych zachowan Razem bezpieczniej im. Wtadystawa Stasiaka na lata 2018-2020” . Jest to najwaz-
niejsze dziatanie MSWIA na rzecz profilaktyki w kazdej grupie wiekowej. Obecna, trzecia edycja Programu
przewidziana jest do roku 2020 wtgcznie, a na jego realizacje przeznaczono w sumie ponad 19 min zt. Pro-
gram kierowany jest do spotecznosci lokalnych i wspiera inicjatywy, dziatania oraz kreatywnos¢ w zakresie
bezpieczenstwa i porzadku publicznego.

Program ma charakter interdyscyplinarny i opiera sie na wspétpracy z organami administracji rzgdowej,
samorzgdowej oraz z organizacjami pozarzgdowymi. Cel gtéwny zapisany w Programie to wspieranie dzia-
tan na rzecz bezpieczeristwa spotecznosci lokalnych. Jest on realizowany przez tzw. ,cele szczegétowe”,
zwigzane z bezpieczenistwem w miejscach publicznych ze szczegélnym uwzglednieniem tworzenia lokalnych
systemOw bezpieczenstwa, bezpieczenstwem na przejsciach dla pieszych, przeciwdziataniem zjawiskom
patologii oraz ochrong dzieci i mtodziezy, a takze edukacja dla bezpieczeristwa. W ramach Programu wspie-
rane sg przede wszystkim kompleksowe przedsiewziecia na rzecz bezpieczenstwa w przestrzeni publicznej,
ale réowniez dziatania na rzecz przeciwdziatania patologiom spotecznym, edukacyjno-profilaktyczne oraz
poprawiajace infrastrukture bezpieczenstwa, szczegdlnie w ramach lokalnych systeméw bezpieczenstwa.

,Razem bezpiecznej” to Program, ktérego rozwigzania systemowe zwigzane z ochrong bezpieczenstwa
i porzadku publicznego Scisle taczg sie z dziataniami praktycznymi i majg odzwierciedlenie w realizacji celéw
Programu ma poziomie lokalnym, zaréwno w matych miejscowosciach, jak i w gminach oraz powiatach
(zgodnie z zatozeniami udziat jednostek samorzadu terytorialnego odbywa sie na zasadzie dobrowolnosci).
Program w zatozeniach wyznacza cele i obszary dziatan profilaktycznych i wskazuje na potencjalnych bene-
ficjentow Programu wsrdod samorzaddéw (jednostek samorzadu terytorialnego), organizacji pozarzadowych
lub koalicji wszystkich podmiotéw dziatajgcych na danym terenie w celu realizacji projektéw profilaktycz-
nych w obszarze bezpieczenstwa i porzadku publicznego (przeciwdziatanie przestepczosci pospolitej).

Cele Programu finansowane sg w ramach dofinansowania z rezerwy celowej budietu panstwa
i realizowane przez:

e jednostki samorzadu terytorialnego, ktdre zawrg z wojewodg porozumienia administracyjne;

e organizacje pozarzgdowe oraz podmioty okreslone w art. 3 ust. 3 ustawy o wolontariacie
i pozytku publicznego nieprowadzace dziatalnosci gospodarczej, ktére zawrg z wojewodg umowy
cywilnoprawne.

W roku 2018 w nowej edycji Programu przyjetego na lata 2018-2020, dofinansowano 111 projektéw na
taczna kwote 6 min zt, w ramach ktérych:

e wcelul - Bezpieczeristwo w miejscach publicznych ze szczegdlnym uwzglednieniem tworzenia lokal-
nych systemow bezpieczeristwa realizowanych byto 18 projektéw na tgczng kwote 990 147 zt (w
tym ,,Bezpieczenstwo rowerzystow” — 150 000 zt),

e wcelu ll - Bezpieczne przejscia dla pieszych realizowanych byto 47 projektéw na fgczng kwote
3008 769 zt,

o wcelulll - Przeciwdziatanie zjawiskom patologii oraz ochrona dzieci i mfodziezy realizowanych byto
23 projekty na taczng kwote 1 003 432 zt,

e wcelulV - Edukacja dla bezpieczeristwa realizowanych byto 23 projekty na tgczng kwote 996 798
zt.

Wsrdd realizowanych dziatan znalazty sie m.in. projekty dotyczace modernizacji przejs¢ dla pieszych, ktore
miaty na celu m.in. poprawe infrastruktury bezpieczenstwa w ruchu drogowym, bezpieczenstwa rowerzy-
stow i m.in. zaktadaty nastepujace zadania:
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- zamontowanie aktywnych punktowych elementéw odblaskowych typu LED przy przejsciach dla pie-
szych zlokalizowanych na drogach gminnych oraz wykonanie oznakowania poziomego przejs¢ dla
pieszych ,Patrz w lewo patrz w prawo”,

- zamontowanie progdéw spowalniajgcych z kostki betonowej, ktore bedg petni¢ funkcje ,wyniesio-
nych przejs¢ dla pieszych”,

- wykonanie aktywnego przejscia dla pieszych z czujnikami ruchu, aktywnymi punktowymi elemen-
tami odblaskowymi oraz czerwonym napisem ,Szkota” informujgcym kierowcdw o zblizaniu sie
do obiektéw szkolnych,

- modernizacja przejsé dla pieszych ulokowanych na drogach gminnych o duzym natezeniu ruchu po-
przez zmodernizowanie w technologii inteligentnych przejs¢ aktywnych wyposazonych w znaki D-6
z pulsacyjnym swiattem LED, wtasnym ogniwem fotowoltaicznym, akumulatorem oraz fotokomadrka
na podczerwien,

- oznakowanie drogowe z radarem pomiaru predkosci i napisem ,Zwolnij” w celu ostrzezenia kie-
rowcow przed zblizaniem sie do obiektdw szkolnych i przedszkolnych,

- wykonanie oznakowania poziomego oraz oswietlenie oprawami kierunkowymi przejs¢, zamonto-
wanie sygnalizatoréw ostrzegawczych przejs¢ dla pieszych - btyskajacych modutéw LED (po jednym
z kazdej strony),

- modernizacje przejs¢ dla pieszych poprzez wykonanie progdéw zwalniajgcych ptytowych
z przejsciami dla pieszych,

- montaz aktywnego oznakowania przejs¢ dla pieszych w postaci pionowych znakéw drogowych oraz
aktywnych znakéw informacyjnych diodowych LED Il generacji,

- montaz barier wygrodzeniowych typu A, demontaz sodowych opraw oswietleniowych oraz montaz
opraw oswietleniowych typu LED.

2. 0gdlnopolskie turnieje promujgce bezpieczenstwo dzieci i mtodziezy w ruchu drogowym

Od 2011 roku, Komenda Gtéwna Policji wraz z Polskim Zwigzkiem Motorowym, Ministerstwem Spraw We-
wnetrznych i Administracji, Ministerstwem Edukacji Narodowej, Ministerstwem Infrastruktury, przy wspot-
pracy Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego, jest organizatorem Turniejow promujgcych bezpieczen-
stwo dzieci i mtodziezy. W ramach Porozumienia o wspétpracy z PZMot., MSWiA, Ministerstwem Infrastruk-
tury (i Budownictwa) i Komendg Gtéwna Policji, MSWIA uczestniczyto w realizacji turniejow:

v" 0gdlnopolskiego Turnieju Bezpieczeristwa w Ruchu Drogowym dla ucznidw szkét podstawowych
i gimnazjow;

v" 0gdlnopolskiego Turnieju Motoryzacyjnego dla ucznidw szkét ponadgimnazjalnych
oraz

v' 0gdlnopolskiego Turnieju Bezpieczeristwa w Ruchu Drogowym dla uczniéw Szkét Specjalnych
i Specjalnych Osrodkow Szkolno — Wychowawczych,

poprzez finansowe (rzeczowe) i organizacyjne wsparcie tych dziatan (w ramach programu ograniczania
przestepczosci i aspotecznych zachowan ,Razem bezpieczniej” fundowane byty nagrody gtéwne dla zwy-
ciezcOw turniejow z budzetu MSWIA/MSW przeznaczonej na realizacje programu ,,Razem bezpieczniej”).

Turnieje majg charakter edukacyjny i przyczyniajg sie do podniesienia poziomu wiedzy i kwalifikacji mto-
dych uczestnikdw ruchu drogowego. Ich podstawowym zatozeniem organizacyjnym jest wieloetapowos¢ -
obejmujg szerokie rzesze dzieci ze szkét podstawowych i gimnazjalnych. Dzieki swojemu zasiegowi i opra-
cowanej przez specjalistow Komendy Gtownej Policji formie, stanowig one rodzaj programu edukacyjnego,
przygotowujgcego dzieci i mtodziez do bezpiecznego, odpowiedzialnego uczestnictwa w ruchu drogowym.
Pierwszym etapem turniejow sg eliminacje na szczeblu gminy, nastepnym eliminacje powiatowe i woje-
wodzkie, kazda edycja konczy sie finatem ogdlnopolskim, do ktérych docierajg uczestnicy wytonieni w eli-
minacjach nizszego szczebla. Dzieki turniejom najmtodsi uczestnicy ruchu drogowego chetniej zapoznajg sie
z problematyka zwigzang z przepisami prawa o ruchu drogowym, a takze udzielaniem pierwszej pomocy
przedmedycznej i innymi zagadnieniami dotyczgcymi bezpiecznego i kulturalnego poruszania sie po dro-
gach.

Turniej Motoryzacyjny, skierowany do mtodziezy szkét srednich, ukierunkowany jest na podwyzszanie
umiejetnosci technicznych kierowania pojazdem, zwiekszenie $wiadomosci o istniejgcych zagrozeniach
wsrad uczestnikéw ruchu drogowego, a takze ksztattowanie wtasciwego zachowania na drogach publicz-
nych. Uczestnicy Turnieju Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla Ucznidw Szkét Specjalnych
i Specjalnych Osrodkéow Szkolno-Wychowawczych rozgrywajg podobne konkurencje jak w Turnieju BRD, a
waznym zagadnieniem jest ich integracja ze spoteczeristwem.
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Na podstawie podpisanego w 2016 roku ,Porozumienia o wspdtpracy w zakresie organizowania
i przeprowadzania edukacyjnych turniejow bezpieczeristwa w ruchu drogowym” podpisanego przez
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji, Ministra Infrastruktury i Budownictwa, Ministra Edukac;ji
Narodowej, Komendanta Gtéwnego Policji oraz Prezesa Polskiego Zwigzku Motorowego strony zobowigzaty
sie do wsparcia organizacji Finatéw Turniejow bezpieczerdstwa ruchu drogowego (BRD) dla dzieci
i mtodziezy takze w 2018 roku. Wspétpraca MSWIA w ramach organizacji i przeprowadzenia turniejéw
polegata na ufundowaniu nagréd dla laureatéw. W roku 2018 kwota za ufundowane przez MSWiA
nagrody wyniosta 9 923 zi.

Wytyczne zawarte w Porozumieniu obejmujg m. in. :

e podniesienie poziomu wiedzy i kwalifikacji mtodych uczestnikéw ruchu drogowego oraz przygoto-
wanie ich do bezpiecznego i odpowiedzialnego uczestnictwa w ruchu drogowym;

o ksztattowanie prawidtowych postaw w ruchu drogowym;

e zwiekszenie Swiadomosci o istnieniu zagrozen w ruchu drogowym.

v" XLl Ogélnopolski Turniej Bezpieczefistwa w Ruchu Drogowym:
— Szkoty Podstawowe

W eliminacjach na etapach szkolnych, gminnych oraz powiatowych uczestniczyto okoto 84400 uczniéw
z 5360 szkét z terenu catego kraju. W eliminacjach wojewddzkich startowato 969 ucznidw z 250 szkdt. Na-
tomiast w finale krajowym startowato 17 druzyn tj. 68 zawodnikow.

Klasyfikacja koricowa Finatu Krajowego:

Miejsce | Nazwa szkoty Wojewddztwo
1 Szkota Podstawowa we Wtoszczowie Swietokrzyskie
2 Szkota Podstawowa w Stroniu Matopolskie
3 Szkota Podstawowa w Korczowie Lubelskie
4 Szkota Podstawowa w Koluszkach tddzkie
5 Szkota Podstawowa w Czarnej Podkarpackie
6 Zespot Edukacyjny w Nowym Kramsku Lubuskie
7 Szkota Podstawowa w Zelkowie Pomorskie
8 Szkota Podstawowa w Krosnicy Opolskie
9 Szkota Podstawowa w Nidzicy Warminisko-Mazurskie
10 Szkota Podstawowa w Lipie Dolnoslaskie
11 Szkota Podstawowa w Obrze Wielkopolskie
12 Szkota Podstawowa w Lesiowie Mazowieckie
13 Szkota Podstawowa w Ustroniu Morskim Zachodniopomorskie
14 Szkota Podstawowa w Jesionowie Zachodniopomorskie
15 Szkota Podstawowa w Szubinie Kujawsko-Pomorskie
16 Szkota Podstawowa w Mierzecicach Slaskie
17 Szkota podstawowa w Olszynach Podlaskie

Warto zaznaczyé, ze w dniach 6-9 wrzes$nia 2018 roku w Budapeszcie na Wegrzech na zaproszenie Magyar
Autoklub (MAK) pod egidg Miedzynarodowej Federacji Samochodowej FIA Region | odbyt sie
XXXIl  Europejski Turniej Edukacji Drogowej (ETEC), w ktorym wziely udziat druzyny naleza-
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ce do Narodowych Federacji. W  Budapeszcie startowaly 24 druiyny z 23 krajow, kazda
z nich liczyta po czterech zawodnikéw w wieku 10-12 lat. Polske reprezentowata druzyna bedgca laureatem
XLI Finatu Ogdlnopolskiego Turnieju Bezpieczeistwa w Ruchu Drogowym dla Uczniéw Szkét Podstawo-
wych skfadajgca sie z zawodnikdw Szkoty Podstawowe] we Wtoszczowie.

Polska druzyna zajeta 8 miejsce na 24 startujgce druzyny. Podczas Turnieju druzyny majg mozliwos¢ wyka-
zaé sie wiedzg i umiejetnosciami w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Warunkiem koniecznym
na tym etapie rywalizacji jest doskonate opanowanie sztuki jazdy rowerem po torze przeszkéd i miasteczku
ruchu drogowego, a takze wybdr wtasciwej trasy przejazdu oraz zaséb wiedzy potrzebny do rozwigzywania
testow.

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji przekazato reprezentacji Polski materiaty edukacyjno-
promocyjne o tgcznej wartosci 1642 zt z przeznaczeniem dla pozostatych zwyciezcéw i uczestnikéw turnieju
(promocja krajowych dziatan brd).

Celem Europejskiego Turnieju Edukacji Drogowej (ETEC) jest intensyfikacja edukacji w zakresie ruchu dro-
gowego w kazdym kraju, a tym samym przyczynienie sie do zmniejszenia ryzyka udziatu dzieci
w wypadkach na rowerach. Konkurs powinien zacheci¢ Federacje Narodowe do rozwijania wtasnych dziatan
edukacyjnych w zakresie ruchu drogowego w swoich krajach. Turniej organizowany od 1986 roku, odbywa
sie we wrzesniu w kraju wyznaczonym przez FIA Region |. Po lokalnych, regionalnych lub krajowych impre-
zach kwalifikacyjnych Federacja Narodowa zgtasza druzyne skfadajgcy sie z dwdch dziewczat i dwdch
chtopcéw w wieku od 10 do 12 lat. Stad tez wydarzenie to ma status europejskiego finatu. Najlepsza druzy-
na wygrywa puchar. Zawodnicy nie sg klasyfikowani indywidualnie.

— Szkoty Gimnazjalne
W eliminacjach na etapach szkolnych, gminnych oraz powiatowych uczestniczyto okoto 39500 ucznidw
z 3270 szkét z terenu catego kraju. W eliminacjach wojewddzkich startowato 738 ucznidw z 246 szkét. Na-
tomiast w finale krajowym startowato 17 druzyn tj. 51 zawodnikdéw.

Klasyfikacja koricowa Finatu Krajowego:

Miejsce | Nazwa szkoty Wojewddztwo
1 Gimnazjum nr 1 w Koluszkach tédzkie
2 Gimnazjum w Czarnej Podkarpackie
3 Szkota Podstawowa we Wtoszczowie Swietokrzyskie
4 Gimnazjum w Szopie Pomorskie
5 Zespot Szkolno-Przedszkolny w Kedzierzynie Kozlu Opolskie
6 Gimnazjum nr 3 w Nidzicy Warminsko-Mazurskie
7 Zespot Szkét nr 3 w Krasnymstawie Lubelskie
8 Gimnazjum w Przelewicach Zachodniopomorskie
9 Szkota Podstawowa w Krasnopolu Podlaskie
10 Gimnazjum w Mikluszowicach Matopolskie
11 Szkota Podstawowa w Kamienicu Zgbkowickim Dolnoslaskie
12 Szkota Podstawowa w Bierzwniku Zachodniopomorskie
13 Szkota Podstawowa w Koronowie Kujawsko-Pomorskie
14 Gimnazjum w Mazancowicach Slaskie
15 Szkota Podstawowa w Rzewniu Mazowieckie
16 Szkota Podstawowa w Mroczeniu Wielkopolskie
17 Gimnazjum nr 2 w Drezdenku Lubuskie
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Uwaga: W powyzszej tabeli wystepujg szkoty podstawowe, poniewaz w zwigzku z reformg oswiaty niektére
gimnazja zostaty juz wchtoniete przez szkoty podstawowe.

v' XXIl Ogélnopolski Mtodziezowy Turniej Motoryzacyjny dla uczniéw szkét ponadgimnazjalnych

W eliminacjach powiatowych tgcznie uczestniczyto okoto 12880 uczniéw z 1155 szkét z terenu catego kraju.
W eliminacjach wojewddzkich startowato 500 uczniéw z 166 szkoét. Natomiast w finale krajowym startowa-
to 16 druzyn tj. 48 zawodnikdw.

Klasyfikacja korcowa finatu Krajowego:

Miejsce | Nazwa szkoty Wojewoddztwo
1 | Liceum Ogodlnoksztatcgce we Witoszczowie Swietokrzyskie
2 Zespot Szkdt Techniczno-Ekonomicznych w Myslenicach Matopolskie
3 Zespot Szkét Ponadgimnazjalnych nr 3 w Krosnie Podkarpackie
4 Zespot Szkét Samochodowych i Licealnych nr 3 w Warszawie Mazowieckie
5 Zespot Szkét Ponadgimnazjalnych nr 2 w Zamosciu Lubelskie
6 Zespot Szkét Ponadgimnazjalnych w Kleszczowie toédzkie
7 Zespot Szkét Mechanicznych nr 2 w Biatymstoku Podlaskie
8 Zespot Szkét Zawodowych i Ogdlnoksztatcgeych w Nidzicy Warminsko-Mazurskie
9 Zespot Ksztatcenia Zawodowego w Tczewie Pomorskie
10 Zespot Szkét Centrum Ksztatcenia Rolniczego w Zarnowcu Slaskie
11 Zespot Szkét Technicznych w Lubsku Lubuskie
12 Zespot Szkét Technicznych w Pleszewie Wielkopolskie
13 Zespot Szkét Budowlanych w Brzegu Opolskie
14 Zespot Szkét Samochodowych we Wioctawku Kujawsko-Pomorskie
15 Zespot Szkét Samochodowych w Szczecinie Zachodniopomorskie
16 Zespot Szkét nr 2 we Wroctawiu Dolnoslaskie

v' X1 Ogélnopolski Turniej Bezpieczeristwa w Ruchu Drogowym dla Uczniéw Szkét Specjalnych
i Specjalnych Osrodkow Szkolno-Wychowawczych

W eliminacjach na etapach szkolnych, gminnych oraz powiatowych uczestniczyto okoto 330 ucznidw

z 81 szkét specjalnych

i specjalnych osrodkéw szkolno-wychowawczych z terenu catego kraju.

W eliminacjach wojewddzkich startowato 243 ucznidow z 81 szkdét. Natomiast w finale krajowym startowato
17 druzyn tj. 51 zawodnikow.

Klasyfikacja korncowa finatu Krajowego:

Szkoty Podstawowe:

Miejsce Nazwa szkoty
1 Szkota Podstawowa w Osrodku Szkolno-Wychowawczym im. Janusza Korczaka we
Wschowie
2 Szkota Podstawowa w Osrodku Szkolno — Wychowawczym w Kamieniu Pomorskim
3 Szkota Podstawowa nr 87 w Specjalnym Osrodku Szkolno-Wychowawczym nr 10 im.

Janusza Korczaka we Wroctawiu
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4 Szkota Podstawowa ze Specjalnego Osrodka Szkolno-Wychowawczego nr 1 dla Dzieci
Niepetnosprawnych Ruchowo im. Marii Grzegorzewskiej w Policach

5 Szkota Podstawowa nr 75 w Poznaniu

6 Szkota Podstawowa w Osrodku Szkolno-Wychowawczym im. ks. Jana Twardowskiego
w Bochni

7 Szkota Podstawowa nr 55 w Katowicach

— Gimnazja

Miejsce Nazwa szkoty

1 Gimnazjum w Osrodku Szkolno-Wychowawczym im. Janusza Korczaka we Wschowie

2 Gimnazjum w Osrodku Szkolno — Wychowawczym w Kamieniu Pomorskim

3 Gimnazjum w Szkole Podstawowej Specjalnej nr 19 w Kaliszu

4 Gimnazjum w Specjalnym Os$rodku Szkolno-Wychowawczym nr 1 dla Dzieci Niepetno-

sprawnych Ruchowo im. Marii Grzegorzewskiej w Policach

5 Gimnazjum w Osrodku Szkolno-Wychowawczym im. ks. Jana Twardowskiego
w Bochni

6 Gimnazjum Specjalne nr 149 w Warszawie

7 Osrodek Szkolno-Wychowawczy dla Dzieci Niewidomych im. Rézy Czackiej
w Laskach

8 Gimnazjum w Zespole Placowek Edukacyjnych w Nowym Dworze Mazowieckim

9 Gimnazjum nr 55 w SOS-W nr 10 im. Janusza Korczaka we Wroctawiu

10 Gimnazjum w Szkole Podstawowej nr 55 w Katowicach

3. ,Bezpieczne wakacje” / ,Kreci mnie bezpieczeristwo w wakacje”

Wzorem lat ubiegtych w 2018 roku, na podstawie zalecen MSWIiA w sprawie organizacji dziatah administra-
cji rzadowej na rzecz poprawy bezpieczeistwa podczas letniego wypoczynku wojewodowie, jako koordyna-
torzy corocznie podejmowali dziatania zmierzajace do realizacji zadan profilaktyczno-prewencyjnych przez
formacje i whasciwe stuzby, odpowiedzialne za zapewnienie bezpieczestwa. Zatozeniem towarzyszacym
planowaniu dziatai pn. ,Bezpieczne Wakacje” i ,,Kreci mnie bezpieczeristwo w ....wakacje” byto ich zinte-
growanie z ,,Programem ograniczania przestepczosci i aspotecznych zachowan Razem bezpieczniej im. Wita-
dystawa Stasiaka na lata 2018 - 2020”.

Stuzby nadzorowane przez Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji, zgodnie z zakresem kompeten-
cyjnym oraz majac na wzgledzie charakterystyczne dla okresu wakacyjnego zagrozenia bezpieczenstwa,
podjety dziatania zmierzajgce do jego zapewnienia. Byly one zwigzane ze zwiekszonym natezeniem ruchu
drogowego, z masowym korzystaniem z wypoczynku nad wodami przeznaczonymi do powszechnego korzy-
stania oraz zagrozeniami mienia zwigzanymi z kradziezami i dewastacja.

Wzorem lat ubiegtych, Policja kontynuowata przedsiewziecia, ktorych celem byto zapewnienie bezpieczen-
stwa i porzadku publicznego podczas sezonu turystycznego w 2018 r. Intencjg dziatan Policji byto zwieksze-
nie poziomu bezpieczenstwa oséb wyjezdzajacych na wypoczynek oraz wypoczywajacych, a przede wszyst-
kim ograniczenie liczby wypadkow drogowych oraz zapobieganie zachowaniom, ktére mogg stanowi¢ za-
grozenie dla bezpieczeristwa osdb i mienia lub naruszajgcych porzadek publiczny na wodach i terenach
przywodnych.

Podejmowane dziatania profilaktyczne na szczeblu wojewddzkim, w ramach akcji ,,Bezpieczne Wakacje”
i ,Kreci mnie bezpieczeristwo w ....wakacje” w obszarze , bezpieczeristwo w ruchu drogowym” w 2018 roku
polegaty gtdwnie na:
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e kontroli stanu technicznego autobuséw, autokaréw oraz pojazdéw przewozacych dzieci
i mtodziez,

e kontroli trzezwosci, stanu psychofizycznego, uprawnien, kwalifikacji itp. zawodowych kierowcéw wy-
konujgcych przewozy wakacyjne,

e zapewnieniu bezpieczenstwa na gtéwnych ciggach komunikacyjnych i drogach dojazdowych do miejsc
wypoczynku i miejsc atrakcyjnych turystycznie,

e zapewnieniu bezpieczeristwa w srodkach komunikacji publicznej i samochodowej, na dworcach, sta-
cjach kolejowych, autobusowych oraz na szlakach komunikacyjnych,

e organizowaniu spotkan, pogadanek, konkurséw, prelekcji na temat bezpieczenstwa, zaréwno przed
wakacjami, jak i w trakcie letniego wypoczynku,

e prowadzeniu akcji informacyjno — promocyjnych w zakresie bezpiecznych zachowan podczas wakacji w
ogolnopolskich i lokalnych massmediach.

4. Poradniki z zakresu bezpieczenstwa

4

W celu upowszechniania wiedzy wsréd spoteczeristwa, w MSWiA w ramach programu ,,Razem bezpieczniej”
opracowano i aktualizowano corocznie poradniki dotyczace bezpieczestwa, w tym poradnik pn. ,Karta
rowerowa”.

Poradnik , Karta rowerowa” przygotowany zostat we wspdtpracy z Komendg Gtéwnga Policji, jako pomoc
dydaktyczna dla dzieci, ktdre przystepujg do egzamindéw na karte rowerowg. Materiat ukazat sie naktadem
MSWiA w 2017 roku (ostatnie wydanie) oraz zostat opublikowany w 2018 roku na stronie internetowej
programu ,,Razem bezpieczniej”.

Szczegbtowe informacje na temat realizacji programu ,Razem bezpieczniej” (sprawozdania, raporty, bada-
nia ewaluacyjne) dostepne sg na stronie internetowej Programu pod adresem:

Program - http://razembezpieczniej.mswia.gov.pl/

Poradniki:http://razembezpieczniej.mswia.gov.pl/rb/multimedia-1/brak/brak1/4242,Poradnikiopracowane-
i-wydane-w-ramach-Programu.html

5. Dziatania Komendy Gtéwnej Strazy Graniczne;j:

Funkcjonariusze Strazy Granicznej prowadzg dziatania w obszarze kontroli ruchu drogowego samodzielnie,
jak i we wspdtdziataniu z Policjg oraz innymi uprawnionymi stuzbami. Wykonujgc zadania okreslone w
ustawie o Strazy Granicznej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2365 z pozn. zm.) funkcjonariusze SG, majg prawo do za-
trzymywania pojazdow i wykonywania innych czynnosci z zakresu kontroli ruchu drogowego, w trybie
i przypadkach okreslonych w Prawie o ruchu drogowym.

Straz Graniczna posiada niemal wszystkie uprawnienia Policji w zakresie kontroli ruchu drogowego, okre-
Slone w art. 129 ust. 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990 z pdzn. zm.), m.in.
do legitymowania uczestnika ruchu, sprawdzania dokumentéw wymaganych w zwigzku z kierowaniem po-
jazdem, zadania poddania sie przez kierujgcego pojazdem badaniu w celu ustalenia zawartosci w organi-
zmie alkoholu, sprawdzania stanu technicznego i wyposazenia pojazdu, sprawdzania zapisOw urzgdzenia
rejestrujgcego samoczynnie predkosc jazdy, czas jazdy i czas postoju, obowigzkowe przerwy i czas odpo-
czynku, uzywania przyrzadéw kontrolno-pomiarowych do badania pojazdu, okreslenia jego predkosci, czy
tez stwierdzenia naruszen srodowiska. Dodatkowo, zgodnie z art. 129 ust. 4b ww. ustawy, funkcjonariusze
odmawiajg prawa wjazdu na terytorium RP pojazdom, m.in. kiedy pojazd kierowany jest przez osobe znaj-
dujaca sie w stanie nietrzezwosci lub przez osobe nieposiadajgcg wymaganych dokumentéw, kiedy stan
techniczny pojazdu zagraza bezpieczeristwu w ruchu drogowym lub narusza wymagania ochrony srodowi-
ska, czy tez kiedy kierujacy pojazdem nienormatywnym nie posiada wymaganego zezwolenia. Jednoczesnie,
funkcjonariusze SG uprawnieni sg do naktadania grzywien w drodze mandatu karnego za okreslone wykro-
czenia. Dodatkowo od listopada 2017 r. funkcjonariusze Strazy Granicznej posiadajg réwniez uprawnienia
do zatrzymywania dokumentdw uprawniajgcych do uzywania pojazdu — tj. dowododw rejestracyjnych oraz
pozwolen czasowych.

Ponadto, Straz Graniczna czynnie uczestniczy w kontrolach pojazdéw ciezarowych, realizujgc zapisy ustawy
o transporcie drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2200 z pdzn. zm.), zgodnie z ktdrg funkcjonariusze SG upraw-
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nieni sg do kontroli dokumentéw oraz warunkéw w nich okreslonych. Obok kontroli dokumentéw przewo-
zowych, licencji, zezwolen w miedzynarodowym transporcie drogowym, funkcjonariusze SG dokonujg kon-
troli czasu pracy kierowcéw, uczestniczac w realizacji Krajowej Strategii Kontroli przepiséw w zakresie czasu
jazdy i czasu postoju, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcdéw, co ma znaczace przetozenie
na bezpieczedstwo w komunikacji miedzynarodowej. Strategia jest ramowym, dwuletnim planem dziatan
kontrolnych dotyczacych czasu jazdy i odpoczynku kierowcdédw, zawierajacych liczbe dni pracy kierowcéw
podlegajgcych sprawdzeniu w trakcie kontroli drogowych oraz kontroli na terenie przedsiebiorstw - Straz
Graniczna uczestniczy w kontrolach drogowych.

Nalezy réwniez zaznaczy¢ udziat Strazy Granicznej w innym obszarze o szczegdlnym znaczeniu dla bezpie-
czenstwa w komunikacji drogowej, mianowicie w kontroli przewozu towaréw niebezpiecznych na podsta-
wie zapiséw ustawy o przewozie towaréw niebezpiecznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 169 z pdzn. zm.).

Osiagniete rezultaty:

Korzystajgc z uprawnien z zakresu ruchu drogowego funkcjonariusze SG w 2018 r. skontrolowali ponad 387
tys. pojazdéw, wystawili ponad 32 700 mandatéw karnych, oraz pouczyli ponad 44 520 osdb. Natomiast
186 wnioskéw zostato skierowanych do sgdu. Jednoczesnie, w 56 338 przypadkach odméwiono prawa
przekroczenia granicy panstwowej pojazdom, w zwigzku z naruszeniami przepiséw ruchu drogowego.

Wzorem lat ubiegtych, rowniez w 2018 r. formacja wtgczyta sie w policyjne dziatania kontrolno — prewen-
cyjne na rzecz poprawy  bezpieczenstwa ruchu drogowego, realizowane  zgodnie
z harmonogramem opracowanym przez Komende Gtdwng Policji. Funkcjonariusze SG wspétuczestniczyli
w 2 510 akcjach pod kryptonimami: ,,Predkos¢”, ,Alkohol i narkotyki”, , Truck & Bus”, ,,Pasy”, ,Niechronieni
uczestnicy ruchu”, ,Bezpieczny weekend” i inne. W dziataniach tych skontrolowano ponad 27 650 osdb,
w tym 229 zatrzymano, 433 pouczono, a ponad 500 osdb ukarano. Skontrolowano ponad 14 490 pojazddow,
ujawniajac 22 kierujacych pod wptywem alkoholu. Natomiast w 60 przypadkach stwierdzono nieprawidto-
wy stan techniczny pojazdu.

Realizujac zapisy ustawy o transporcie drogowym w 2018 r. funkcjonariusze jednostek organizacyjnych
SG natozyli 475 kar pienieznych w formie decyzji administracyjnych oraz 874 mandaty za naruszenia przepi-
sow transportu drogowego.

W ramach realizacji Krajowej Strategii Kontroli przepiséw w zakresie czasu jazdy i czasu postoju, obowigz-

kowych przerw i czasu odpoczynku kierowcéw, w 2018 r. funkcjonariusze SG skontrolowali ponad 107 024
dni pracy kierowcow.
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Zadanie 40: pziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowane przez PKP.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w 2018 r. podejmowaty szereg inicjatyw i dziatan majgcych na celu poprawe
bezpieczenstwa ruchu kolejowego i drogowego na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami publicznymi
(przejazdach kolejowo-drogowych). Najwazniejsze z nich :

Inwestycje w infrastrukture i urzadzenia przejazdowe

W ramach prowadzonych inwestycji w infrastrukture kolejowg PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. rewitalizujg
i modernizujg przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia przez tory, wyposazajac je w dodatkowe urzadze-
nia zabezpieczenia i/lub ostrzegania uzytkownika, a takze likwidujg przejazdy i przejscia w poziomie szyn,
zastepujgc je wiaduktami, ktadkami lub tunelami. Modernizacja wybranych przejazdéw kolejowo-
drogowych (o zwiekszonym ryzyku zaistnienia zdarzenia) jest przedmiotem dedykowanego projektu inwe-
stycyjnego pn. "Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami", ktdry ujety jest
w Krajowym Programie Kolejowym. Finansowanie przewidziano z POIiS, a jego warto$¢ to blisko 400 min zt.
Podzielony on zostat na etap | — cze$¢ przejazdowq i etap Il — budowe skrzyzowan dwupoziomowych.

| etap projektu obejmuje modernizacje 182 przejazdéw kolejowo-drogowych na terenie catego kraju. Prace
polegajg na podniesieniu kategorii przejazdow (poprzez wyposazenie ich w urzagdzenia samoczynnego sys-
temu przejazdowego) lub wymianie wyeksploatowanych urzadzen starego typu na urzadzenia nowej gene-
racji. Na wybranych przejazdach prowadzone s3g roboty torowo-drogowe zwigzane z wymiang nawierzchni
kolejowej oraz drogowej w rejonie skrzyzowania. Zamdwienie zostato podzielone na 5 zadan. Dotychczas
(stan na dzien 20.01.2019 r.) zakoriczono roboty na 49 przejazdach, w tym: 8 jest po odbiorze koricowym,
20 — po odbiorze eksploatacyjnym, a 21 znajduje sie w fazie eksploatacji wstepnej. Termin realizacji projek-
tu zgodnie z zawartymi umowami z wykonawcami: kwiecierh 2020 roku.

W ramach |l etapu projektu PKP PLK zastgpig 5 przejazdow kolejowo-drogowych o bardzo wysokich iloczy-
nach ruchu skrzyzowaniami dwupoziomowymi. Prace realizowane beda na odcinku Warszawa — Minsk Ma-
zowiecki linii kolejowej nr 2 i obejmg skrzyzowania z ulicami: Chetmzyniskg, Marsa i Raczkiewicza w War-
szawie oraz al. Pitsudskiego i ul. Krasinnskiego w Sulejowku. Inwestycje prowadzone sg wspdlnie z wtadzami
samorzgdowymi. Obecnie trwajg prace przygotowawcze, w tym projektowe, zas realizacja robdt budowla-
nych przewidywana jest w latach 2020 — 2022.

Ponadto wiele przejazdéw kolejowo-drogowych jest modernizowanych i rewitalizowanych,
a niejednokrotnie zastepowanych skrzyzowaniami dwupoziomowymi podczas realizacji projektow inwesty-
cyjnych na poszczegdlnych liniach kolejowych.

W trakcie modernizacji stosowane sg nowoczesne rozwigzania techniczne gwarantujgce wymagany poziom
bezpieczenstwa mimo stale rosnacej liczby aut. Przejazdy wyposazane sg w urzadzenia zdalnej kontroli,
co sprawia, ze kazda awaria urzadzen na przejezdzie jest sygnalizowana u dyzurnego ruchu. Maszynista
o ewentualnej usterce jest informowany poprzez wskazania tzw. tarcz ostrzegawczych przejazdowych —
sygnat informujgcy o awarii zobowigzuje maszyniste do ograniczenia predkosci pociggu do 20 km/h. Na
przejazdach instalowane s3 takze urzadzenia do monitoringu i rejestracji zdarzen. Dzieki prowadzonym
inwestycjom korzystne zmiany odczuwajg nie tylko podrdzujgcy pociggami i samochodami, ale takze piesi
oraz rowerzysci.

Podnoszenie kategorii przejazdow

W efekcie wyzej wymienionych prac inwestycyjnych, a takze innych dziatan (np. likwidacji przejazdow),
na eksploatowanych liniach kolejowych pozytywnie zmienia sie struktura ilosSciowa przejazdéw kolejowo-
drogowych wedtug kategorii, co przedstawia tabela:

Wyszczegdinie- Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Zmia-
y nieg 31.12.201 31.12.201 31.12.201 31.12.201 31.12.201 31.12.201 na

3 [szt.] 4 [szt.] 5 [szt.] 6 [szt.] 7 [szt.] 8 [szt.] [szt.]

Przejazdy kat. A 2 539 ‘ 2516 2458 2412 2392 2337 -202
Przejazdy kat. B 812 856 1045 1142 1192 1255 443
Przejazdy kat. C 1289 ‘ 1283 1371 1364 1386 1415 126
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Przejazdy kat. D 7 386 7 158 6 801 6584 6343 6216 -1170

Przejscia kat. E 500 494 485 512 479 468 -32

Przejazdy kat. F 594 593 584 562 562 584 -10
Ogodtem 13120 12 900 12744 12 546 12 354 12 275 -845

Szczegdlnie pozytywne z punktu widzenia bezpieczeistwa ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych jest
znaczace zmniejszenie liczby najstabiej zabezpieczonych przejazdéw kategorii D (ich liczba na przestrzeni 5
lat spadta o 1 170 szt.), co jest efektem podniesienia kategorii (do kat. B lub kat. C) oraz likwidacji niektd-
rych, najmniej uczeszczanych przejazdéw kat. D.

Poprawa stanu technicznego przejazdéw kolejowo-drogowych

Drugim pozytywnym rezultatem prowadzonych przez Spétke inwestycji oraz remontéw na przejazdach ko-
lejowo-drogowych jest poprawa stanu technicznego — zaréwno w zakresie nawierzchni drogowej (przejaz-
dowej), jak i urzadzen zabezpieczenia ruchu. Systematycznie rosnie liczba przejazdéw, ktérych stan tech-
niczny oceniany jest jako dobry, a maleje liczba tych, ktérych stan techniczny jest dostateczny lub niezado-
walajgcy.

Modernizacja przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii A poprzez zabudowe powigzan lub uzaleznien
urzadzen przejazdowych z urzgdzeniami stacyjnymi

W ramach inicjatywy majgcej na celu podniesienie bezpieczefAstwa na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii A, ktére znajduja sie w granicach stacji kolejowych lub w ich bezposrednim sasiedztwie, w wielu
lokalizacjach podejmowane sg dziatania techniczne zmierzajgce do uzaleznienia wskazan semaforéw wjaz-
dowych i wyjazdowych ze stacji (a wiec zezwalajgcych na jazde pociggdw takze przez te przejazdy) od poto-
Zenia rogatek przejazdowych. Po wprowadzeniu takiego uzaleznienia mozliwos$¢ wyswietlenia na semaforze
sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu uwarunkowane jest tym, czy zostaty zamkniete rogatki na przejez-
dzie. W ramach tych dziatan w latach 2016 — 2018 zmodernizowanych zostato juz ok. 220 przejazdéw kole-
jowo-drogowych*,

Podnoszenie kultury bezpieczenstwa i Swiadomosci zagrozen wsréd uzytkownikéw przejazdéow kolejowo-
drogowych

Kampania spoteczna ,,Bezpieczny przejazd...”

Kampania spoteczna ,Bezpieczny przejazd...” trwa nieprzerwanie od 2005 roku. Ma ona na celu ksztattowa-
nie bezpiecznych postaw i zachowan uzytkownikéw przejazdéw kolejowo-drogowych (kierowcéw, pieszych
i rowerzystow). Obejmuje ona przede wszystkim: akcje na przejazdach (w tym symulacje wypadkdéw i poka-
zy ratownictwa technicznego), spotkania w szkotfach i przedszkolach, emisje spotow w Internecie, telewizji
i radiu, zréznicowane dziatania w mediach spotecznos$ciowych, rozmieszczanie bilbordéw oraz kolportaz
ulotek iinnych materiatdw promocyjnych kampanii (np. zawieszek zapachowych do samochoddw).
W ramach kampanii ,,Bezpieczny przejazd...” realizowane s3 takie akcje, jak:

— ,Bezpieczny piagtek” — organizatorzy przedsiewziecia informujg uzytkownikéw przejazdéw kolejowo-
drogowych o prawidtowym zachowaniu podczas ich przekraczania. Kontrole na skrzyzowaniach toréw
i drog publicznych przeprowadzajg pracownicy PKP PLK we wspétpracy z funkcjonariuszami Policji (Wy-
dziatéw Ruchu Drogowego) oraz Strazy Ochrony Kolei;

— ,Paidziernik miesigcem edukacji” —w pazdzierniku kazdego roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. starajg
sie dotrze¢ z przekazem kampanii ,,Bezpieczny przejazd...” do jak najwiekszej liczby dzieci poprzez orga-
nizacje prelekcji edukacyjnych w szkofach i przedszkolach; akcja prowadzona jest we wspodtpracy
ze Strazg Ochrony Kolei;

— ,Zgtos usterke” — zamieszczenie na stronie internetowej kampanii formularza umozliwiajgcego zgtasza-
nie wszelkich nieprawidtowosci moggcych stwarzac zagrozenie na przejazdach (zniszczony znak STOP,
wygiety krzyz $w. Andrzeja, roslinnos¢ lub inne obiekty ograniczajgce widocznosc).

4 Uwaga! Ze wzgledu na niezakoficzony okres sprawozdawczy dane za 2018 rok maja charakter wstepny (tzw. progno-
za wykonania)
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Podsumowanie dziatan w ramach kampanii w 2018 roku:

Przeprowadzono:

— 1110 prelekcji edukacyjnych na temat bezpieczerstwa kolejowego (wraz z projektem ,Pazdziernik mie-
sigcem edukacji”) — ponad 50 000 wyedukowanych dzieci

— ponad 900 akcji ulotkowych i prewencyjnych na przejazdach/przejsciach (wraz z projektem ,Bezpieczny
pigtek”)

— 2 253 kontrole trzezwosci kierowcow (wraz z projektem ,,Bezpieczny pigtek”)

- oznakowanie 13 760 przejazdéw w ramach projektu #Z6ftaNaklejkaPLK

— 5 symulacji zderzenia lokomotywy z samochodem

— 127 imprez plenerowych

— 7 warsztatéw dla Osrodkow Szkolenia Kierowcow

— 6 warsztatow dla egzaminatoréw WORD

Wyprodukowano, opublikowano i wyemitowano:

— 307 banerdw z grafika #Z6ftaNaklejkaPLK umieszczonych przy przejazdach

— 3 artykuty/reklamy prasowe

— 3 audycje radiowe

- kampanie reklamowa #Z6ttaNaklejkaPLK na ekranach LCD w pociggach pasazerskich

— 6 animacji prezentujgcych pozadane zachowania na przejazdach kolejowo-drogowych oraz 10 materia-
téw wideo ukazujacych niewtasciwe zachowanie kierowcow na przejazdach,

- wideoinfografike #Z6ttaNaklejkaPLK wraz z kampanig informacyjng w mediach spotecznosciowych

— ponad 204 000 materiatéow informacyjnych i dydaktycznych.

Rozwigzano 223 usterki zgtoszone za posrednictwem formularza ,,Zgto$ usterke”.

W 2015 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zostaty wyrdznione za dziatania zwiekszajgce bezpieczenstwo
na drogach w ramach Europejskiej Karty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (EKBRD). W 2016 roku za kam-
panie spoteczng ,Bezpieczny przejazd...” PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. otrzymaty nagrode Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego w konkursie ,Kultura bezpieczeristwa w transporcie kolejowym”.

Konferencie wojewoddzkie Bezpieczny przejazd - ,Szlaban na ryzyko” dla instruktorow OSK
i egzaminatoréw WORD

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. od 2016 roku organizujg spotkania z instruktorami OSK i egzaminatorami
WORD poswiecone zagadnieniu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych. W specjalistycznych
seminariach zorganizowanych na przetomie pazdziernika ilistopada 2018 roku udziat wzieli specjalisci
z dziedziny bezpieczenstwa, w tym przedstawiciele lokalnych osrodkéw szkolenia kierowcow, Wojewddz-
kich Osrodkéw Ruchu Drogowego, Strazy Ochrony Kolei, Wojewddzkich Komend Policji, Wojewddzkich
Komend Panstwowej Strazy Pozarnej oraz zespotow ratownictwa medycznego. Podczas spotkan poruszane
byty tematy dotyczace m.in. Prawa o Ruchu Drogowym w kontekscie przejazdéw kolejowo-drogowych,
szczegdtowo omawiano poszczegdlne kategorie przejazdow oraz najczestsze wykroczenia popetniane przez
kierowcéw, a takze prezentowano ciekawostki fizyczne przetozone na tematyke kolejowg i motoryzacyjna
oraz materiaty wideo z kamer przemystowych ukazujgce niebezpieczne zachowania kierowcow. Ekspert PKP
Polskich Linii Kolejowych S.A., Dyrektor Biura Bezpieczenstwa omawiat zasady bezpieczenstwa na przejaz-
dach z perspektywy kolei na bazie doswiadczen oraz analiz wielu realnych zdarzen. W 2018 roku w semina-
riach, ktére odbyty sie w Bielsku-Biatej, Czestochowie, Gdansku, Olsztynie, Opolu, Radomiu i Toruniu, udziat
wzieli przedstawiciele 250 Osrodkéw Szkolenia Kierowcéw. Umozliwiajg one instruktorom czynny udziat
w dyskusji z fachowcami z zakresu bezpieczenstwa kolejowego oraz dajg szanse omdwienia najbardziej
aktualnych zagadnien. Z kolei podczas organizowanych spotkan z przedstawicielami WORD przekazywano
wiedze na temat prawidtowego przekraczania przejazdéw oraz funkcjonowania ,Z6ttej Naklejki”. W 2018
roku takie warsztaty odbyty sie w Siedlcach, Biatymstoku, Pile i Spale; tacznie wzieto w nich udziat 218 eg-
zaminatoroéw.

We wrzesniu i grudniu 2018 roku przedstawiciele PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., przeprowadzili réwniez
szkolenia dla dyspozytoréw policji, strazy pozarnej i pogotowia ratunkowego z wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego i lubuskiego oraz operatoréw numeru alarmowego 112. W ciggu 6 dni spotkan — dotyczacych
tematyki efektywnego wykorzystania , Z6ttej Naklejki” w procesie przyjmowania zgtoszen o zagrozeniu bez-
pieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych i terenach kolejowych — przeszkolono 320 oséb.
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Dzieki realizowanym spotkaniom materiaty wideo ze zdarzen na przejazdach, infografiki i prezentacje mul-
timedialne z zasadami bezpieczenstwa i dodatkowe pomoce dydaktyczne zostaty przekazane do kilku tysie-
cy osrodkéw szkolenia kierowcow. Organizowane seminaria z instruktorami spetniajg bardzo wazng role
w procesie edukacyjnym kursantéw.

Monitorowanie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych

Kompleksowy audyt Systemu Zarzadzania Bezpieczeistwem (SMS) w zakresie zarzadzania bezpieczen-
stwem na przejazdach kolejowo-drogowych

W 2017 audytorzy z Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK przeprowadzili kompleksowy audyt wewnetrzny
w zakresie zarzadzania bezpieczernstwem na przejazdach kolejowo-drogowych. Audyt objgt zagadnienia
zwigzane z procesami modernizacji, utrzymania oraz eksploatacji przejazdow; uwzgledniat réwniez kwestie
zwigzane z czynnikiem ludzkim. W 2018 roku, w konsekwencji sformutowanych spostrzezeri audytowych,
jednostki organizacyjne PKP PLK wdrazaty dziatania doskonalgce (w tym korygujgce i zapobiegawcze)
w obszarze zarzgdzania bezpieczeristwem na przejazdach o charakterze organizacyjnym.

Dodatkowe kontrole przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ przez tory o znacznym obcigzeniu ruchem
oraz na ktdrych doszto do wypadkow z udziatem pojazdéw kolejowych

Jednostki organizacyjne PKP PLK kontynuuja realizacje obowigzkéw wynikajgcych z Decyzji Nr 29/2011 Pre-
zesa Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20.06.2011 r. w sprawie kontroli stanu technicznego
oraz bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami (ciggami dla pieszych) w jednym
poziomie. W kazdym kwartale Zaktady Linii Kolejowych dokonujg kontroli bezpieczenstwa na blisko 400
przejazdach kolejowo-drogowych, w tym na okoto 50 przejazdach, na ktérych doszto do wypadkéw w mi-
nionym roku. W protokotach z kontroli formutowane sg wnioski i zalecenia w zakresie poprawy bezpieczen-
stwa, ktére jednostki wykonawcze (sekcje eksploatacji) niezwtocznie realizuja.

Wspotpraca z organami publicznymi w zakresie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych

Oznakowanie przejazdéw kolejowo-drogowych i przejé¢ w poziomie szyn ,Z6ttymi naklejkami”

PKP PLK oznakowata wszystkie przejazdy kolejowo-drogowe specjalnymi naklejkami z indywidualnymi nu-
merami identyfikacyjnymi (INI). Jednoczesnie baza danych o INI zostata zintegrowana z systemem wykorzy-
stywanym przez operatorow numeru alarmowego 112. Przekazany przez zgtaszajgcego zagrozenie (lub wy-
padek) numer identyfikacyjny przejazdu zawarty na Zéttej naklejce pozwala operatorowi numeru 112
na doktadng lokalizacje przejazdu lub przejscia i szybka reakcje stuzb. Na naklejkach umieszczone sg rowniez
numery telefonéw do dyspozytoréow kolejowych. Natychmiastowa reakcja zwieksza szanse np. zatrzymania
rozpedzonego pociggu w bezpiecznej odlegtosci, tym samym moze zapobiec wypadkowi na przejezdzie.

Od czerwca 2018 roku, kiedy uruchomiono projekt, do korica roku 2018 z naklejek skorzystano 417 razy,
dzwonigc pod numer alarmowy 112. W 30 przypadkach zastosowano ograniczenie predkosci pociggéw
i wydano maszynistom polecenie ostroznej jazdy, a w 24 przypadkach, aby nie doszto do tragedii, kolejarze
wstrzymali ruch pociggow.

Przekazywanie nagran z monitoringu na przejazdach kolejowo-drogowych do organdéw Scigania oraz
przeglad przejazdéw na nieeksploatowanych liniach kolejowych pod katem zasadnosci umieszczenia
przed nimi znaku B-20 ,,Stop”

Z uwagi na duzg liczbe wystepujacych na przejazdach kolejowo-drogowych zdarzen z udziatem kierowcéw
pojazdéw drogowych, PKP PLK Biuro Bezpieczenstwa wydato polecenie zaktadom linii kolejowych dotyczace
podjecia dziatan w nastepujgcym zakresie:

— przekazywania do wiasciwych jednostek organéw scigania nagran z urzagdzen monitoringu na przejaz-
dach kolejowo-drogowych, ktdére obrazujg naruszenia przepiséw ruchu drogowego przez kierujgcych
pojazdami drogowymi oraz innych uzytkownikéw przejazdéw — pieszych i rowerzystow;

— kontynuacji wspotpracy z tymi organami w celu pozyskania informacji o ich dziataniach zmierzajgcych
do wykrycia i ukarania sprawcéw naruszen przepiséw ruchu drogowego;

— dokonywania przeglagdéw pod katem ustawienia znakéw B-20 ,Stop” przed przejazdami kat. ,,D” zlokali-
zowanymi na nieeksploatowanych liniach kolejowych, w celu stwierdzenia zasadnosci ich wystepowa-
nia.
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Przekazywanie nagran z monitoringu organom $cigania ma na celu zwiekszenie swiadomosci kierowcow w
zakresie stwarzanych przez nich zagrozen na przejazdach kolejowo-drogowych, a takze zabezpieczenie moz-
liwosci dochodzenia roszczen finansowych od sprawcéw w zwigzku z dokonanymi przez nich uszkodzeniami
urzadzen zainstalowanych na przejazdach kolejowo-drogowych.
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Dziatalnos¢ badawcza i publikacje
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Instytut Badawczy Drég i Mostow

W 2018
z bezpieczenistwem ruchu drogowego:

1.

r. Instytut Badawczy Drég i Mostow realizowat nastepujgce zadania zwigzane

Projekty badawcze

1)

2)
3)

4)

Rejestracja video w ruchu rzeczywistym zachowan kierowcow i pieszych na przej-
sciach/okolicach przejs¢ dla pieszych w czterech wojewddztwach: mazowieckim, Slgskim, wiel-
kopolskim i t6dzkim. Praca wykonana w ramach zadania C5 Monitoring zachowan uczestnikow
ruchu ujetego w Programie Realizacyjnym na lata 2018 — 2019,

RID-3B: Wptyw czasu i warunkdéw eksploatacyjnych na trwatos¢ i funkcjonalnos¢ elementow
bezpieczeristwa ruchu drogowego;

RID-4D: Wptyw stosowania ustug inteligentnych systemdw transportowych na poziom bezpie-
czenstwa ruchu drogowego;

RID-4F: Oznakowanie eksperymentalne drog w aspekcie zachowarn uczestnikdéw ruchu.

Badania terenowe i laboratoryjne

1)

2)

3)

Badania terenowe oznakowania poziomego autostrady A-1 na odcinku od wezta Rusocin
do wezta Nowe Marzy (km 00+000 do km 151+900) w zakresie wspotczynnika luminancji w
Swietle rozproszonym QD (widzialnosé¢ w dzien) oraz wspodtczynnika odblasku RL (widzialnos¢ w
nocy) wraz z analizg wynikéw; Zleceniodawca: Intertoll Polska Sp. z 0.0., Ropuchy 7a, 83 - 130
Pelplin.

Pomiary wtasciwosci oznakowania pionowego i poziomego autostrady A4 pomiedzy weztem Ja-
rostaw Zachdd i weztem Korczowa; Zleceniodawca: AVR Sp. z 0.0., ul. J6zefa Dietla 93/4, 31-031
Krakow.

Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego autostrady A4 odcinek Katowice - Krakéw od km
346+515 do km 401+100; Zleceniodawca: Stalexport Autostrada Matopolska S.A., ul. Piaskowa
20, 41-404 Mystowice.

3. Konferencje i prezentacje

4.

1) Lusa Rafal, Skierczynski Pawet, Wachnicka Joanna, Analizy wptywu wybranych czynnikéw na
trwatosc i funkcjonalnos¢ oznakowania poziomego drdg, Xll Miedzynarodowe Seminarium
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT, Gdanisk, 12-13.04.2018, referat,

2) Czyzewski Adam, Kornalewski Leszek, Litwin Dariusz, Lusa Rafat, Rymsza Barbara, Skierczyn-
ski Pawet, Badania parametréw technicznych oznakowania eksperymentalnego — wyniki
uzyskane w ramach projektu badawczego RID 4F; Xll Miedzynarodowe Seminarium Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT, Gdansk, 12-13.04.2018, referat,

3) Kornalewski Leszek Praktyczne aspekty bezpieczeristwa na przejsciach dla pieszych; Konfe-
rencja LXI Techniczne dni drogowe, Zegrze 7 — 9 listopada 2018 r.

4) Dzienis Tadeusz, Wyniki badar ankietowych interesariuszy diagnoza stanu, sposobu i planu
wdrozenia ustug ITS na terenie RP, seminarium na zakonczenie projektu RID-4D, Wydziat
Transportu, Politechnika Warszawska, Warszawa 28.06.2018 r.

Publikacje

1) Litwin Dariusz, Czyzewski Adam, Galas Jacek, Wiklinski Piotr, Daszkiewicz Marek, Rymsza
Barbara, Kornalewski Leszek, Lusa Rafat, Skierczynski Pawet, Optyczno-fizjologiczne uwa-
runkowania eksperymentalnego oznakowania drogowego (OE), Przeglad Techniczny, nr 4
(2018), s. 4, ISSN 0137-8783, e-ISSN 1689-1724
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Instytut Transportu Samochodowego

Prace zrealizowane w minionym roku przez Instytut Transportu Samochodowego w ujeciu zgodnym z zapi-
sami Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020.

Filar: Bezpieczny cztowiek

Priorytet: Inne

Kierunek: Nadzor

Wspotpraca ze srodowiskiem psychologéw transportu i petnomocnikami marszatkéw ds. psycho-
logicznych badan kierowcéw — ITS dysponujgc wieloletnim doswiadczeniem, wiedzg i specjalistami,
angazuje sie w sprawy psychologéw transportu, udzielajgc wsparcia merytorycznego zaréwno psy-
chologom, jak i petnomocnikom marszatkéw ds. psychologicznych badan kierowcow.

Filar: Bezpieczny cztowiek

Priorytet: Ksztaftowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego

Kierunek: Edukacja

Popularyzacja Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego — Instytut Transportu Samochodowego uczestni-
czac w piknikach, festynach i innych podobnych imprezach prezentowat pokazy z wykorzystaniem
urzadzen jak symulator dachowania i zderzen, Alkogogle, Narkogogle, batak (urzadzenie trenin-
gowe poprawiajgce czas reakcji) oraz symulatora wybuchu poduszki powietrznej. Celem tych dzia-
tan byto ksztattowanie wtasciwych postaw i zachowan, w szczegélnosci w zakresie stosowania pa-
sow bezpieczenstwa, wlasciwego zabezpieczania luznych przedmiotéw w pojezdzie, uposledzenia
zmystéw wystepujacych po spozyciu alkoholu lub zazyciu narkotykdw, a takze zaburzenia koncen-
tracji i koordynacji wzrokowo-ruchowej np.:

o Miasteczko bezpieczenstwa — przygotowanie programu i przeprowadzenie warsztatéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego dla dzieci z klas | — VI szkoty podstawowej, Nadarzyn 22
marca 2018 r. — stoisko ITS.

o Drogi przysztosci - piknik edukacyjny - przygotowanie programu
i przeprowadzenie warsztatow z dzieémi na Starym Miescie w Olsztynie,
23 wrzes$nia 2018 r. — stoisko ITS.

Centrum Edukacji Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego (CEBR) — Celem Centrum jest promowanie
wiedzy, ksztattowanie umiejetnosci oraz wtasciwych postaw zwigzanych z bezpiecznym uczestni-
czeniem w ruchu drogowym z wykorzystaniem réznorodnych metod nauczania, prowadzenie zajec
edukacyjnych dotyczacych tematyki BRD dla przedstawicieli roznych grup wiekowych na terenie ITS.
W roku 2018 kontynuowano pilotaz funkcjonowania CEBR adresowanego dla réznych grup dzieci i
dorostych, w ktérym uczestniczyto ok. 300 oséb. Opracowano raport ewaluacyjny z zajeé przepro-
wadzonych w ramach CEBR. Przygotowano zalecenia dotyczace efektywnego prowadzenia zaje¢ w
CEBR dla przedstawicieli roznych grup wiekowych. Przygotowano pakiety edukacyjne przeznaczone
dla przedstawicieli réznych grup wiekowych.

Dziatalnos¢ wydawnicza w zakresie publikacji zwartych oraz kwartalnika Transport Samochodo-
wy. Propagowanie i dystrybucja wspomnianych materiatéw — Wydawanie monografii, podreczni-
kow i innych publikacji naukowych na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego, psychologii trans-
portu, zasad przewozenia towarow i ludzi, badan pojazddw, itp. Tematyka rzeczonych publikacji do-
tyczy wiekszosci priorytetéw NPBRD. np.:

o Aneta Wnuk, Nauczyciel wychowania komunikacyjnego, Wydawnictwo ITS.

Kilkadziesigt artykutéw dotyczacych tematyki bezpieczenstwa ruchu drogowego opublikowanych
w punktowanych czasopismach naukowych (m.in. Accident Analysis and Prevention, Injury Preven-
tion, Polish Journal of Environmental Studies, Eksploatacja i Niezawodnosc¢ - Maintenance and Re-
liability, Transport Problems, Journal of KONES).
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Prowadzenie  szkolen i praktyk  dodatkowych dla psychologéow  transportu
np.:

o Szkolenie: Diagnoza uzaleinien w badaniach kierowcéw — Autorski program szkolenia

psychologéw wojskowych pracowni psychologicznych w zakresie diagnozy uzaleznien i me-

tod radzenia sobie ze stresem bojowym u kierowcéw pojazdow wojskowych (Stupsk,
04.10.2018).

Filar: Bezpieczny cztowiek

Priorytet: Inne

Kierunek: Edukacja

Szkolenie w siedzibie ITS (7.06.2018) — Grupa ucznidw z klas integracyjnych pod opiekg nauczycieli
uczestniczyta w zajeciach w Centrum Ustug Motoryzacyjnych dla Oséb Niepetnosprawnych w Insty-
tucie Transportu Samochodowego.

Filar: Bezpieczny cztowiek

Priorytet: Ksztaftowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego

Kierunek: Badania i wymiana doswiadczen

Badania zachowan pieszych oraz relacji pieszy-kierowca w woj. mazowieckim, tédzkim, wielko-
polskim i slgskim na zlecenie Krajowej Rady BRD

Seminaria ITS — cykliczne otwarte seminaria, w tym referaty nt. bezpieczenstwa ruchu drogowego:
w tym referaty dotyczace tematyki bezpieczenstwa ruchu drogowego:

o Wyniki badania wptywu rozproszenia uwagi kierowcy na parametry ruchu pojazdu.

o Internetowe badania opinii spotecznych uzytkownikéw drog w krajach Europy, Ameryki Pot-

nocnej i Potudniowej oraz Azji.

Projekt europejski ESRA (E-Survey of Road Users’ Attitudes) — Inicjatywa instytutéw badawczych
z UE zwigzana z badaniem opinii spotecznych uzytkownikéw drég w krajach Europy, Ameryki P6t-
nocnej i Potudniowej oraz Azji. W ramach tego projektu ITS wzigt udziat w przygotowaniu koncepcji
badan i przeprowadzeniu badan opinii spotecznych w Polsce.

Filar: Bezpieczny cztowiek

Priorytet: Inne

Kierunek: Badania i wymiana doswiadczen

Wyrdzinienia i nagrody:

o Polskie Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (POBR) otrzymato w 2018 roku
nastepujgce wyrdznienia:
— medal od organizacji wynalazczej z Chorwacji (Union of Croatian Innovators) (listopad
2018, Norymberga),
— Ztoty medal na Il Miedzynarodowej Wystawie Wynalazkéw ,Invent Arena 2018” (czer-
wiec 2018, Trzyniec, Republika Czeska).

Filar: Bezpieczne drogi

Priorytet: Wdrozenie standardow bezpieczeristwa ruchu drogowego eliminujgcych najwieksze zagrozenia
w ruchu drogowym

Kierunek: Edukacja

»Twoje Swiatta — twoje bezpieczenstwo”. Organizatorzy: KG Policji, ITS, PISKP — Celem akcji byto
przypomnienie kierujgcym, jak wazne jest oSwietlenie zewnetrzne pojazdu (w szczegdlnosci w okre-
sie jesienno-zimowym). Czesci ze zdarzen, zwtaszcza tych z udziatem pieszych, udatoby sie uniknag¢,
gdyby kierowcy mieli sprawne, prawidtowo wyregulowane $wiatta, wczesniej dostrzegli pieszych na
jezdni lub nie doprowadzali do oslepiania innych uczestnikdw ruchu drogowego. W ramach akgji
nieodptatnie sprawdzano ustawienie swiatet w pojazdach.
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e Opracowanie wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego
— Realizowane na zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady BRD, przez konsorcjum Instytutu Transportu
Samochodowego z firmg M&G Consulting Marketing, w roku 2018 przeprowadzono badania roz-
wigzan inzynierskich przeznaczonych dla ruchu rowerowego oraz opracowano podrecznik pt.: , Wy-
tyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Integralng czes¢ podrecznika stanowi ,Kata-
log przyktadowych rozwigzan infrastruktury dla rowerzystow”.

Filar: Bezpieczna predkos¢
Priorytet: Ksztaftowanie zachowan kierowcow w zakresie jazdy z bezpiecznqg predkosciq
Kierunek: Edukacja

e Wystapienia medialne i publikacje prasowe — Wystgpienia medialne i publikacje prasowe w tema-
tyce bezpiecznej predkosci i zachowan uczestnikdw ruchu drogowego z uwzglednieniem psycholo-
gicznych aspektdw popetniania wykroczen drogowych (radio, TV, prasa, portale spotecznosciowe).

Filar: Bezpieczny pojazd
Priorytet: Usprawnienie dziatan dotyczgcych kontroli stanu technicznego pojazdow

Kierunek: Inzynieria i technologia

e Opracowywanie i doskonalenie metod kontroli stanu technicznego pojazdow
- w ramach dziatalnosci statutowej zostaty podjete prace, zwigzane
z opracowywaniem i doskonaleniem metod kontroli stanu technicznego pojazdéw,

w tym opracowanie koncepcji i wykonanie prototypéw nowych urzadzen kontrolnych oraz ich ba-
dania eksploatacyjne.

Filar: Bezpieczny pojazd
Priorytet: Usprawnienie dziatan dotyczqcych kontroli stanu technicznego pojazdow
Kierunek: Edukacja

e Zajecia ze studentami — Zajecia odbywaty sie na wyzszych uczelniach. Przyblizaty one studentom
sposoby badan pojazdéw wyposazonych w nowoczesne systemy bezpieczerstwa w ramach badan
homologacyjnych.

e Szkolenie kandydatéw na diagnostdow i doszkalanie diagnostow —  Szkolenie
w zakresie kontroli hamulcow i zawieszenia pojazdu w SKP zgodnie z planem nauczania wedtug roz-
porzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 28 listopada 2014 r. w sprawie szkolenia i eg-
zaminowania diagnostéw oraz wzoréw dokumentéw z tym zwigzanych.

e Prowadzenie zajec dla studentow studiéow dziennych i zaocznych Uczelni Techniczno-Handlowej
w Warszawie w zakresie diagnostyki samochodoéw — Zajecia laboratoryjne, dotyczgce pomiaru sit
hamowania, pomiar skutecznosci ttumienia zawieszenia pojazdu, pomiaru geometrii ustawienia kot
i osi pojazddéw, pomiaru mas, naciskéw i wymiaréw pojazddéw, kontroli, weryfikacji i zasad funkcjo-
nowania tachograféow cyfrowych, okresowych badan pojazdow.

Filar: Bezpieczny pojazd
Priorytet: Inne
Kierunek: Edukacja

e Studia podyplomowe ,Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego i Rzeczoznawstwo Samochodowe” —
Studia prowadzone we wspodtpracy Politechniki Warszawskiej, Wojskowej Akademii Technicznej,
Stowarzyszenia Rzeczoznawcédw Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego i Instytutu Transportu
Samochodowego.

Filar: Bezpieczny pojazd
Priorytet: Usprawnienie systemu pomocy ofiarom wypadkow drogowych

Kierunek: Edukacja
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Pomoc ofiarom wypadkéw drogowych w ramach indywidualnych spotkan terapeutycznych — Do-
Swiadczenie zagrozenia zdrowia lub zycia wtasnego zagrozenie lub utrata bliskiej osoby w wypadku
drogowym, to jedno z najczestszych doswiadczen traumatycznych. W ITS byta udzielana pomoc in-
terwencyjna dla osdb potrzebujacych, zapobiegajgca rozwojowi zaburzen powypadkowych, jak
réwniez terapia Zespotu Stresu Pourazowego (PTSD).

Filar: Bezpieczny pojazd

Priorytet: Usprawnienie dziatan dotyczgcych kontroli stanu technicznego pojazdow Kierunek: Badania
i wymiana doswiadczen

Metody badan kontroli stanu technicznego pojazdéw — Analiza metod badan kontroli stanu tech-
nicznego pojazdéw w innych krajach europejskich i wymagan dla urzadzen stosowanych w SKP
do kontroli pojazdéw oraz w przepisach unijnych.

Analiza i ocena systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatan z zakresu ochrony srodo-
wiska prowadzonych w Armenii — Szkolenie wyjazdowe organizowane dla przedstawicieli stacji
kontroli pojazdéw objetych patronatem ITS majgce na celu poszerzenie wiedzy dotyczgce syste-
mow badan technicznych wykorzystywanych w krajach UE.

Filar: Bezpieczny pojazd

Priorytet: Inne

Kierunek: Legislacja

Prowadzenie katalogu marek i typow pojazdéw homologowanych oraz dopuszczonych do ruchu
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej — Opracowywanie referencyjnych danych technicznych po-
jazdow w szczegdlnosci w zakresie: informacji o homologacji typu pojazdu, masy wtasnej, dopusz-
czalnej fadownosci, dopuszczalnej masy catkowitej, najwyzszego dopuszczalnego nacisku osi, mak-
symalnej mocy netto silnika, liczby miejsc  siedzacych  rodzaju  pojazdu, itd.
ma kluczowe znaczenie dla prawidtowego sposobu wypetniania danych technicznych
w dowodzie rejestracyjnym i w centralnej ewidencji pojazdéw. Dane techniczne pojazdu decydujg o
rodzaju wymaganego prawa jazdy dla danego pojazdu, wyposazeniu technicznym pojazdu np. w
ogranicznik predkosci, itp. dopuszczalnej predkosci z jaka moze poruszac sie pojazd po drogach i i
wielu innych aspektach bezpiecznego uzywania pojazdu. Nieprawidtowe lub w nieuprawniony spo-
s6b zmienione dane techniczne pojazdu prowadzg do uzywania pojazdow przez osoby nie posiada-
jace odpowiednich kwalifikacji lub bez wymaganego wyposazenia zwigzanego z bezpieczenstwem
w ruchu drogowym.

Filar: Ratownictwo i opieka powypadkowa

Priorytet: Usprawnienie systemu pomocy ofiarom wypadkow drogowych

Kierunek: Edukacja

Wspétorganizacja i udziat w obchodach Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych
w Zabawie k/Tarnowa (17-18.11.2018). Organizatorami uroczystosci byli: Stowarzyszenie Pomocy
Ofiarom Wypadkodw i Katastrof Komunikacyjnych ,Przejscie stowarzyszenie Przejscie, stowarzysze-
nie Centrum Inicjatyw na Rzecz Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Krajowa Rada Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego oraz Instytut Transportu Samochodowego.

Wspétorganizacja Seminarium ,Pomoc ofiarom wypadkéw drogowych” (Zabawa k/Tarnowa,
17.11.2018) — W trakcie seminarium pracownicy ITS zaprezentowali nastepujgce referaty: Wspo-
mnienie o $p. Prof. R. Krystku (Marcin Slezak) oraz Etyczne aspekty zwigzane z problematykq ofiar
wypadkow drogowych (Pawet Bany).

Filar: System zarzqgdzania bezpieczeristwem ruchu drogowego

Obszar interwencji: Dziatania systemowe wynikajgce bezposrednio z funkcji zarzqgdzania instytucjonalne-

go
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Kierunek dziatan systemowych: Rozwéj i wdrozenie jednolitego systemu monitorowania (m.in. poprzez
usprawnienie systemu zbierania danych oraz rozszerzenie zakresu i integracje baz danych)

Polskie Obserwatorium BRD - celem realizacji projektu jest zapewnienie funkcjonowania Pol-
skiego Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego. Obserwatorium (POBR) sktada sie
z dwéch czesci: hurtowni danych i strony internetowej www.obserwatoriumbrd.pl. W Obserwa-
torium sg zgromadzone dane o wypadkach drogowych oraz dane uzupetniajgce o ludnosci, po-
jazdach, kierowcach i drogach pozwalajace na prowadzenie zaawansowanych analiz zagrozen
oraz skutecznosci podejmowanych dziatarn zaradczych. W POBR dostepna jest rowniez mapa
drogowa Polski, na ktdrej zlokalizowane sg wypadki drogowe. O kazdym wypadku zgromadzo-
nych jest ponad 50 informacji. Dane te sg dostepne w hurtowni. Na stronie internetowej pre-
zentowana jest mapa interaktywna pokazujaca lokalizacje wypadkdéw oraz podstawowe dane
o kazdym z nich. ITS jako jednostka wyznaczona przez ministerstwo witasciwe do spraw trans-
portu reprezentuje Polske w miedzynarodowej bazie IRTAD oraz europejskiej bazie CARE.
W ramach POBR dostarczane sg dane roczne o wypadkach w Polsce (w formatach i zakresie od-
powiednim do kazdej z baz).
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Analizy porownawcze stanu
drogowego w wojewodztwach w 2018 r.
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WOJEWODZTWO
DOLNOSLASKIE

Liczba mieszkancow 2 901 tys.
Powierzchnia 19 947 km?
Dtugosc drég publicznych 23790,3 km
Zarejestrowane pojazdy 2 185,2 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1406 km | 5,9% ’. POLSKA 4,6%
wojewddzkie 2378 km ® 10% 6,9%
powiatowe 8429 km ® 354% 29,8%
gminne 11577km | & 48,7% 58.7% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2148 N
ranni 2674 N S~
e
ciezko ranni 971 N ——wypadki —— zabici
kolizje 40131 N\ ‘2009‘2010‘2011‘2012‘2013‘2014‘2015‘2016‘2017‘2018‘

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

- - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 152
wypadki / 100 tys. mieszk. 74 '
Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 6,99 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw 9,45 '
Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km I,

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. czotowe

zd. boczne zd. boczne

zd. tylne zd. tylne

pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie

drzewo drzewo

. inne
inne

|
‘ 0% 10% 20% 30%
0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU |
. . 17% 29%
Z udziatem pieszych - —
pleszy 24,6% | | B
Spowodowanych nadmierna 13% 22%
prqdkos’uq 22 % H H H H H H H H H H H H H .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 15,2% .
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow
' o | | | M ]
Z udziatem nietrzezwych 5% 1?'%
Y 84% | [
Z udziatem motocyklistow 2% 11%
Y 10% | | - N
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 5,4% .

1. W roku 2018 zaobserwowano spadek wszystkich wskaznikéw wypadkowosci na
terenie wojewddztwa, szczegdlnie liczby zabitych.

2. Wskaznik okreslajgcy gestos¢ wypadkdw na 100 km drég publicznych jest znacznie
powyzej Sredniej krajowe;j.
3. Przyjete na potrzeby oceny wskazniki plasujg region w gronie wojewddztw o $rednim

poziomie zagrozenia.

4. Istotnym problemem pozostaje duza liczba wypadkdéw z udziatem pieszych,
spowodowanych nadmierng predkoscig. Nadal w regionie na wysokim poziomie
pozostaje udziat motocyklistéw w wypadkach drogowych.
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WOJEWODZTWO

KUJAWSKO-POMORSKIE
Liczba mieszkancow 2 079,9 tys.
Powierzchnia 17 972 km?
Dtugosc drég publicznych 27 445,6 km
Zarejestrowane pojazdy 1583,4 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)
krajowe 1207km @  4,4% n, POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1788 km o 6,5% 6,9%
powiatowe 6990 km @ 255% 29,8%
gminne 17461km ' 63,6% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 970 N
zabici 171 AAA
ranni 1031 N ——-&/\/
ciezko ranni 409 NNN

e \Wypadki == zabici
kolizje 27 768 % 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A -wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNN -spadek >10% - - bez zmian.

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 47 152
wypadki / 100 tys. mieszk. 47 -
Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 8,2 ' I
Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw 17,6 '
Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 35 ' ®pM |  rororerrmeer

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

|
zd. czotowe ‘ zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 17% 29%
Z udziatem pieszych O — ;
Spowodowanych nadmierng 13% 22%
predkoscia 19,7% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 15,4% .
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystéow : :
Y 187% | | O
. . , 5% 14%
Z udziatem nietrzezwych
! 87% 7 []
Z udziatem motocyklistéw 5% 1;1%
! 9,6% | l [ ]
W wyniku najechania na 29 14%
drzewo 7,2% .

1. W roku 2018 odnotowano wyrazny wzrost liczby ofiar Smiertelnych przy
jednoczesnym spadku liczby ciezko rannych.

2. Podobnie jak w latach ubiegtych wskazniki zagrozenia wskazujg, ze przy najnizszym
w kraju ryzyku zaistnienia wypadku, ciezkos$¢ zdarzen wyrazona liczbg zabitych/100
wypadkdw, osigga bardzo wysokg wartos¢, co plasuje region wsrdod najbardziej
zagrozonych.

3. Region charakteryzuje sie najwyzszym wskaznikiem wypadkdéw z udziatem pieszych
oraz wysokim odsetkiem wypadkow z udziatem motocyklistow.

4. Wskaznik udziatu wypadkow spowodowanych przez mtodych kierowcow jest
znacznie ponizej Sredniej w kraju.
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WOJEWODZTWO

LUBELSKIE
Liczba mieszkancow 2 121,6 tys.
Powierzchnia 25 122 km?
Dtugosc drég publicznych 36 995,8 km
Zarejestrowane pojazdy 1709,2 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1076 km | 2,9% [/ POLSKA 4,6%
wojewddzkie 2 259 km o 6,1% 6,9%
powiatowe 10612km @ 28,7% ’ 29,8%
gminne 23050km ' 62,3% 587% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 1216 N

zabici 179 AAA \

ranni 1286 NN\ ~_

ciezko ranni 598 NN \/
e \Wypadki == zabici

kO|IZje 20 079 z ‘2009‘2010‘2011‘2012‘2013‘2014‘2015‘2016‘2017‘2018‘

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 152
wypadki / 100 tys. mieszk. 57,3 '

Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 8,4 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw 14,7 '

Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 3,3 -

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony —

wartos¢ wyzsza od $redniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe i zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%
UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU manx.
. . 17% 29%
Z udziatem pieszych
26% | I
Spowodowanych nadmierna 13% 22%
predkoscia 21,8% |
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 16,1% .
Z udziatem rowerzystow 10/’ 17/’
143% [ 1 WM ]
0, 0,
Z udziatem nietrzezwych M 4%
0, 0,
Z udziatem motocyklistow M 1§M
104% | B
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 6,6% .

1. W roku 2018 odnotowano w wojewddztwie wyrazny wzrost liczby zabitych
w wypadkach drogowych, udziat wszystkich grup wypadkdow osigga wartosci wyzsze od
$redniej krajowe;j.

2. Wskazniki zagrozenia plasujg region w gronie wojewddztw charakteryzujgcych sie
stosunkowo nieduzym ryzykiem wypadku. Niestety towarzyszaca wypadkom ciezkos¢
jest znacznie wyzsza od Sredniej krajowej.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wysoka
Smiertelno$¢ wypadkdéw z udziatem pieszych. Obie kategorie zdarzen charakteryzuja
sie znaczng ciezkoscia.

4. Region ma najwyzszy wskaznik w kraju w strukturze wypadkéw z udziatem
nietrzezwych.
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WOJEWODZTWO

LUBUSKIE
Liczba mieszkancow 1015,4 tys.
Powierzchnia 13 988 km?
Dtugosc drég publicznych 15 455,2 km
Zarejestrowane pojazdy 809,111 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

909km @ 5,9%

krajowe " POLSKA 46‘y
wojewddzkie 1597 km @® 103% 6,9%
powiatowe 4145km @ 26,8% 29,8%
gminne 8805km © 57,0% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 663 N
zabici 79 NN \/\
ranni 790 NN
ciezko ranni 392 AAA \/\/\
NN e \wypadki ==—zabici
kolizje 11577 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% - - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | a7 152
wypadki / 100 tys. mieszk. 65,3 “

Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 7,8 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw 11,9 .

Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 4,3 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czotowe i 2d. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy ‘ pieszy
wywroécenie ‘ wywrdcenie
drzewo ‘ drzewo
inne ‘ inne
0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30%
UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 17% 29%
Z udziatem pieszych
- 21,7% ||| O
Spowodowanych nadmierng 13% 22%
predkoscia 22% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 17% B
Z udziatem rowerzystéw 10%
10,4%
. . , 5%
Z udziatem nietrzezwych
Y 83% B
Z udziatem motocyklistow 5%
10,9%
W wyniku najechania na 2%
drzewo 11,6%

1. W 2018 r. w regionie odnotowano znaczny wzrost liczby ofiar ciezko rannych
w wypadkach drogowych.

2. lIstotny problem stanowig wypadki spowodowane nadmierng predkoscig, ktérych

udziat jest jednym z najwyzszych w kraju.

3. W wojewddztwie utrzymuje sie nadal niski udziat wypadkdéw z udziatem rowerzystow.

Niewielki odsetek wypadkow z udziatem pieszych oraz nietrzezwych.

4. W strukturze wypadkdw dominujg zderzenia boczne pojazdéw jednak najwiecej ofiar
Smiertelnych generujg wypadki na skutek zderzenia czotowego pojazddéw.
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WOJEWODZTWO
tODZKIE

Liczba mieszkancow 2 479,9 tys.

Powierzchnia 18 219 km?

Dtugosc drég publicznych 26 055,5 km
Zarejestrowane pojazdy 1919,5 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1486 km ® s57% " POLSKA  4,6%
wojewddzkie 1356 km o 5,2% 6,9%
powiatowe 7813km @ 30,0% 29,8%
gminne 15401 km & 59,1% 58,7% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 3759 N \—\
<_--\-----

zabici 229
ranni 4 600
ciezko ranni 1241

\_\._—

e \Wypadki =—zabici

Y N K XN

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

kolizje 27 995

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNN -spadek >10% - - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 47 152
wypadki / 100 tys. mieszk. 152 -
Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 9,3 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw 6,1 '
Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkow / 100 km 144 @ T T

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne
0% 10% 20% 30% 40%
0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 17% 29%
Z udziatem pieszych
222% 0]
Spowodowanych nadmierng 13% 22%
predkoscig 19,8% B
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 14,9% .
Z udziatem rowerzystéw 10/’ L%
17% T -
. . , 5% 14%
Z udziatem nietrzezwych
Z udziatem motocyklistow glu’
W wyniku najechania na 29 14%

1. W 2018 r. nieznacznie wzrosta liczba ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych, przy
jednoczesnym znacznym spadku ilosci wypadkow.

2. Wskazniki zagrozen wskazujg, ze przy najwyzszym w kraju ryzyku zaistnienia wypadku
ciezko$¢ zdarzen okreslana liczbg zabitych na 100 wypadkdéw jest nizsza od $redniej
w pozostatych wojewddztwach.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne. W strukturze zabitych dominuje
bardzo wysoki odsetek ofiar smiertelnych wsréd pieszych.

4. W regionie odnotowano stosunkowo niski w skali kraju odsetek wypadkdéw z udziatem
motocyklistow. Problemem na tle pozostatych wojewddztw jest znaczny odsetek
wypadkdéw z udziatem rowerzystéw.
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Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

WOJEWODZTWO

MALOPOLSKIE

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

3 395,6 tys.
15 183 km?
31542,5 km
2 464,9 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe
wojewddzkie
powiatowe

gminne

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

wypadki 3404
zabici 223
ranni 4003
ciezko ranni 1151
kolizje 31472

1098 km | 3,5% [/ POLSKA 4,6% |
1414km @ 45% ‘ 69%
6616km @ 21,0% 29,8%
22416km ' 71,1% 58,7%
TRENDY
NN
e N,
AAAN _—
% e \Wypadki ==zabici
z 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 152
wypadki / 100 tys. mieszk. 100,2 '

Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 6,6 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw 6,6 '

Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 10,8 .

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe

zd. boczne zd. boczne

zd. tylne zd. tylne

wywrécenie wywrocenie

drzewo

pieszy pieszy
drzewo

inne inne

0% 10% 20% 30% 40% 50%

0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU max.

. . 17% 29%
Z udziatem pieszych : —
pieszy 26% | B

Spowodowanych nadmierng 13% 22%
predkoscia 18,9% .

Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcow 17,2% .

. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow
Y 143% | [

. . , 5% 14%
Z udziatem nietrzezwych
! 8,9% ] []

Z udziatem motocyklistow 2% AL
! 89% n N

W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 2,4% .

1. W 2018 r. znacznie wzrosta liczba ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych.

2. Wskaznik zagrozenia plasuje region w gronie wojewddztw charakteryzujgcych sie
nieduzg ciezkoscia wypadkdw. Niestety ryzyko zaistnienia wypadku okreslane iloscig
wypadkéw przypadajgcych na 100 tys. mieszkancéw oraz gestosé wypadkéw na 100
km drég publicznych osigga jedne z najwyzszych wartosci w kraju.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych, ktére generujg zdecydowanie najwyzisze odsetki ofiar
Smiertelnych.

4. Zauwazalny jest problem wypadkow spowodowanych przez mtodych kierowcow.
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WOJEWODZTWO

MAZOWIECKIE
Liczba mieszkancow 5391,8 tys.
Powierzchnia 35 558 km?
Dtugosc drég publicznych 54 691 km
Zarejestrowane pojazdy 4 640,1 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 2429 km | 4,4% [/ POLSKA  4,6%
wojewoddzkie 3004 km ® 55% 6,9%
powiatowe 15170km @ 27,7% 29,8%
gminne 34087 km O 62,3% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 4034 N
zabici 448 N
ranni 4 682 N
ciezko ranni 919 N
kolizje 68 770 e

\—\

\_—\

e wypadki == zabici

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 47 152
wypadki / 100 tys. mieszk. 74,8 e “ e

Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 8,3 .

Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkdw 11,1 '

Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkow / 100 km 7,4 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe

zd. boczne

zd. tylne

zd. boczne ‘
zd. tylne ‘

pieszy pieszy

wywroécenie wywrécenie

rzews
drzewo drzewo

. inne
inne

0% 10% 20% 30% 40%

0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 17% 29%
Z udziatem pieszych : —
pieszy 24,3% | B N
Spowodowanych nadmierng 13% 22%
predkoscia 21% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcow 15,7% .
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow
y 15,2% B
. . , 5% 14%
Z udziatem nietrzezwych
! 6% | N []
Z udziatem motocyklistow 2% A%
! 9,5% | 7] ]
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 4,1% .

1. W 2018 r. odnotowano niewielki spadek we wszystkich wskaznikach.

2. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych. Ta ostatnia kategoria zdarzen generuje bardzo wysoki odsetek
ofiar Smiertelnych na tle innych rodzajow wypadkdw.

3. W kategorii gtéwnych probleméw nalezy rozpatrywa¢ wypadki spowodowane
nadmierng predkoscig oraz z udziatem rowerzystéw i motocyklistow.

4. Wskazniki zagrozen plasujg region w gronie wojewoddztw charakteryzujgcych
sie stosunkowo srednim ryzykiem wypadkdéw. Niestety towarzyszgca im ciezko$é jest
wyzsza od sredniej krajowe;j.
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WOJEWODZTWO

OPOLSKIE
Liczba mieszkancow 988 tys.
Powierzchnia 9 412 km?
Dtugosc drég publicznych 10 469,2 km
Zarejestrowane pojazdy 787,2 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 786
wojewddzkie 1000
powiatowe 3892
gminne 4791

km 7,5% '. POLSKA 4,6%
km ® 96% 6,9%
km @ 37,2% 29,8% |
km 45,8% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 705 e ~_
zabici 81 N T
ranni 787 NN \/_\_
ciezko ranni 271 NN\ ——wypadki = zabici
kolizje 10194 N 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 152
wypadki / 100 tys. mieszk. 71,4 '

Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 8,2 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw 11,5 '

Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 6,7 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe i zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy ‘ pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 17% 29%
Z udziatem pieszych ’ S i,
Spowodowanych nadmierna 13% 22%
predkoscia 189% B
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcow 17,2% .
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow
Y 185% | || [
Z udziatem nietrzezwych 5% 1‘}%
Y wew, | I [ T T T TTTT M 11
Z udziatem motocyklistow L T 11%
Y 8%, | T T TTTTTITITTI I M.
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 6,7% .

1. W 2018 r. w regionie odnotowano znaczny spadek liczby rannych i ciezko rannych.

2. W strukturze wypadkdw dominujg zderzenia boczne pojazdéw, jednak najwiecej ofiar
Smiertelnych generujg wypadki spowodowane zderzeniem czotowym pojazdéw oraz
najechaniem na pieszego.

3. W regionie odnotowano najnizszy w kraju odsetek wypadkéw z udziatem pieszych.
Wsréd najistotniejszych probleméw nalezy wskaza¢ wypadki z udziatem rowerzystow
i motocyklistéw oraz w wyniku najechania na drzewo.

4. Wskazniki zagrozenia w regionie sg nizsze od Srednich w kraju. Niestety towarzyszgca
im ciezkos¢ przewyzsza srednig krajowa.
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WOJEWODZTWO

PODKARPACKIE
Liczba mieszkancow 2 128,7 tys.
Powierzchnia 17 846 km?
Dtugos¢ drég publicznych 20976 km
Zarejestrowane pojazdy 1550,0 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe
wojewddzkie
powiatowe
gminne

927 km 4,4% W, POLSKA  4,6%
1712km @  82% 6.9% |
6689 km @ 32,9% 29,8%

11648 km | & 555% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 1481
zabici 125
ranni 1775
ciezko ranni 343
kolizje 18 520

NNYN
N
NNYN
NN
N

S~

V\

e \wypadki == zabici

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 152
wypadki / 100 tys. mieszk. 69,6 "

Wskaznik demograficzny I~ 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 5,9 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkdw 8,4 ‘

Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 7,1 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. boczne

zd. tylne

wywrécenie

L
|
|
|
pieszy
drzewo

inne

0% 10% 20% 30%

40%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo

inne

0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 17% 29%
Z udziatem pieszych Lol :
pleszy 19%
Spowodowanych nadmierng 13% 22%
predkoscia 20,3% B
Spowodowanych przez 14% 20%
miodych kierowcow 19% | o
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow ™
Y 16,6% I
. . , 5% 14%
Z udziatem nietrzezwych
! 76% | M
Z udziatem motocyklistow 2% L%
Y 7% | | ]
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 2,4% B

rannych).

rowerzystow.

1. W 2018 r. znacznie spadta w wojewddztwie liczba wypadkdéw i rannych (w tym ciezko

2. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych i wtasnie te ostatnie generujg najwiecej ofiar Smiertelnych.

3. Wskazniki zagrozen plasuja region wsréd wojewddztw o niskiej ciezkosci wypadkow.

4. W wojewddztwie kolejny rok odnotowano jeden z najwyziszych w kraju udziat
wypadkdéw spowodowanych przez mtodych kierowcéw oraz wypadkoéw z udziatem
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WOJEWODZTWO

PODLASKIE
Liczba mieszkancow 1182,7 tys.
Powierzchnia 20 187 km?
Dtugosc drég publicznych 26 933,2 km
Zarejestrowane pojazdy 865,5 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 995km @ 3,7% [/ POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1332 km o 4,9% 6,9%
powiatowe 7669km @ 28,5% 29,8%
gminne 16938km ' 62,9% 58,7%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 672 N
zabici 102 NNN ~_
ranni 771 N —
ciezko ranni 361 NN ——wypadki = zabici
kolizje 13 507 V. 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCIJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 47 152

wypadki / 100 tys. mieszk. 56,8 "

Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 8,6 ‘

Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw 15,2 '

Gestos¢ wypadkow S
wypadkéw / 100 km 3 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe i zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 20% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 17% 29%
Z udziatem pieszych ; —
pleszy 21,6% | u
Spowodowanych nadmierna 13% 22%
predkoscia 18,9% | B
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 16,8% .
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow
! 155% o
Z udziatem nietrzezwych 5% 1‘}%
Y 13,2% | | B
Z udziatem motocyklistow 2% A%
Y 82% | [ N
W wyniku najechania na 29 14%
drzewo 4,9% .

1. W wojewddztwie w 2018 r. odnotowano znaczny spadek liczby zabitych.

2. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych. W wojewddztwie notuje sie znacznie powyzej sredniej kraju
poziom ciezkosci wypadkow.

3. Na terenie wojewddztwa wystepuje nizszy procent wypadkéw z udziatem pieszych
oraz spowodowanych nadmierng predkoscia.

4. W wojewddztwie wystepuje znaczny udziat wypadkdow z udziatem nietrzezwych oraz
rowerzystow.
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WOJEWODZTWO

POMORSKIE
Liczba mieszkarncéow 2 328,2 tys.
Powierzchnia 18 310 km?
Dtugosc drég publicznych 22 654,2 km
Zarejestrowane pojazdy 1713,4 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 915 km 4,0% " POLSKA 4,6%
wojewodzkie 1822km @ 8,0% 6,9%
powiatowe 5725 km ® 253% 29,8%
gminne 14193km O 62,7% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2504 N
zabici 146 A —_— —
ranni 3098 N ~——
ciezko ranni 667 e —— wypadki _T
kO|IZje 26 881 7' 7' ‘2009‘2010‘2011‘2012‘2013‘2014‘2015‘2016‘2017‘2018‘

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 152
wypadki / 100 tys. mieszk. 107,6 * ...............
Wskaznik demograficzny Il 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 6,3 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw 6 '
Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 11,1 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ zd. czolowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrocenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 20% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU max.

. . 17% 29%

Z udziatem pieszych ; —
pieszy 22,4% B
Spowodowanych nadmierna 13% 22%
predkoscia 19,5% | B
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 16,9% .
. . 10% 17%

Z udziatem rowerzystow
! 1s7% | T T T T 1777177 ]

Z udziatem nietrzezwych 2% 1?%
Al HEEEEEEEEEEEN

Z udziatem motocyklistéw 2% 1.
W wyniku najechania na 29 14%
drzewo 7’7% .

1. W roku 2018 w wojewddztwie odnotowano wzrost liczby zabitych.

2. W wojewddztwie wystepuje znaczacy udziat wypadkéw spowodowanych przez
mtodych kierowcdw oraz z udziatem rowerzystéw i w wyniku najechania na drzewo.

3. Region charakteryzuje sie niskg ciezkoscig zdarzen z najnizszym wskaznikiem liczby
zabitych/100 wypadkdw, jednoczesnie liczba wypadkéw/100 tys. mieszkancéw jest na
jednym z najwyzszych poziomdéw w kraju.

4. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne oraz wypadki z pieszymi. Obie
kategorie zdarzen charakteryzujg sie duzg ciezkoscig wypadkdw generujgc wysoki
wskaznik ofiar Smiertelnych.
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Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO

SLASKIE
4 540,1,6 tys.
12 333 km?
24 911,2 km
3 148,6 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1229km @  4,9% v POLSKA 4,6%

wojewdédzkie 1496 km @  6,0% ’ 69%

powiatowe 6355km @ 255% 29,8%

gminne 15832km ' 63,6% 58,7%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 3222 NN

ranni 3783 NN\ ~—

ciezko ranni 1058 NNN ——wypadki ——— zabici -

kolizje 54 545 e 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

POZYCJA NA TLE KRAJU

- - bez zmian

Wskaznik demograficzny | 152
wypadki / 100 tys. mieszk. 71 '

Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 5 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw 6,8 '

Gestos¢ wypadkow 3 14

wypadkéw /100km 12,9 | | I

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne ‘ inne

0% 10% 20% 30% 40% . 0% 10% 20% 30% 40% .

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 17% 29%
Z udziatem pieszych ; . . . . . . . . . . . g .
pleszy 288% | | | [T T T TTTTTI "
Spowodowanych nadmierng 13% 22%
predkoscia sy T T T T TTITTTTITTTI
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcow 14,8% -
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystéow EA—— :
Y 2% | T T K
. . , 5% 14%
Z udziatem nietrzezwych
y 9,9% | B
Z udziatem motocyklistéw 5% 151%
! e | ML T T T T T 171717
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 2’3% .

1. W wojewddztwie odnotowano w 2018 r. znaczny spadek zabitych, rannych i ciezko
rannych. Problemem wojewddztwa jest utrzymujgcy sie wysoki wskaznik wypadkéw z
udziatem pieszych. W regionie odnotowano najnizszy odsetek wypadkdow
spowodowanych nadmierng predkoscia oraz jeden z najnizszych wskaznikow w kraju
udziatu wypadkéw spowodowanych przez mtodych kierowcdéw.

2. Region cechuje najnizszy w kraju wskaznik liczby zabitych w przeliczeniu na 100 tys.
mieszkancow, przy jednoczesnej duzej gestosci wypadkdéw w przeliczeniu na 100 km
sieci drdg publicznych.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne i wypadki z udziatem pieszych,
ktore charakteryzujg sie najwiekszym odsetkiem ofiar Smiertelnych.
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+ bl WOJEWODZTWO
= SWIETOKRZYSKIE
Liczba mieszkancow 1244,3 tys.
Powierzchnia 11 711 km?
Dtugos$é drég publicznych 17 516,8 km
Zarejestrowane pojazdy 974,5 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

krajowe 754
wojewddzkie 1086
powiatowe 6 198
gminne 9479

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

km 4,3% " POLSKA 4,6%
km @ 62% 6,9%
km ® 354% 29,8%
km 54,1% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1201 N
zabici 127 AAA \_v_\
ranni 1450 NN
ciezko ranni 407 g /\_\———“‘
e wypadki ==zabici
kolizje 13 042 / 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 152
wypadki / 100 tys. mieszk. 96,5 "

Wskaznik demograficzny I 5 10

zabici / 100 tys. mieszk. 10 ‘

Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw 10,6 '

Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 6,9 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej

166



STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

L

zd. czotowe ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy ‘ pieszy
wywrdcenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne ‘ inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.

. . 17% 29%
Z udziatem pieszych
pieszy 22,7% | [
Spowodowanych nadmierng 13% 22%
predkoscia 205% T T T T T
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 197% .
Z udziatem rowerzystéw 17§%
10,9%
. . . 5% 14%
Z udziatem nietrzezwych
y 13,2% | - Hl
. . 5% 11%
Z udziatem motocyklistéw
y 5’3% - b - - - - - - - - - - - -
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 2’2% .

1. W wojewddztwie odnotowano wysoki wzrost liczby zabitych w stosunku do roku
ubiegtego.

2. Problemem regionu jest bardzo wysoki wskaznik wypadkéw spowodowanych przez
mtodych kierowcow.

3. Region od lat charakteryzuje sie wyzszg od $redniej krajowej wartoscig wskaznikow
demograficznych (zabici/100 tys mieszkanncow) przy nizszej od Sredniej krajowej
gestosci wypadkow.

4. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne oraz z udziatem pieszych, ten
drugi rodzaj zdarzenia generuje najwiecej ofiar Smiertelnych.

5. Podobnie jak w roku ubiegtym problem wypadkdéw z udziatem oséb nietrzezwych jest
na bardzo wysokim poziomie na tle kraju. Jednoczesnie udaje sie utrzymac w rejonie
niski odsetek wypadkéw z udziatem rowerzystow, motocyklistéw oraz w wyniku
najechania na drzewo.
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Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO
WARMINSKO-MAZURSKIE

1431,2 tys.

24 173 km?

22 208,6 km
993,8 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1328 km 6,0% Wp, o e
wojewddzkie 1919 km ® 36% 6,9%
powiatowe g436km @ 38,0% 20,8%
gminne 10526 km 0 47,4% 58,7% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1281 NN\
zabici 140 AAAN — ‘/\
ranni 1506 NNN
ciezko ranni 501 NN\ —_—:wypadki —za;i\/
kolizje 16 137 NN 12009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 47 152
wypadki / 100 tys. mieszk. 89,5 '
Wskaznik demograficzny Il 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 9,8 ' ...............
Ciezkos¢ wypadkow 6 18
zabici / 100 wypadkéw 10,9 '
Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 5,8 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie

drzewo

\

\

\

\

\

_ \
inne ‘
0

0% 1

30%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie

drzewo

inne

0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 17% 29%
Z udziatem pieszych
Pessy 204% | K
Spowodowanych nadmierng 13% 22%
predkoscia 22% B
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 16,7% .
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow
Y 13,3% | | ]
. . , 5% 14%
Z udziatem nietrzezwych g
! 13,9% | I
. L 5% 11%
Z udziatem motocyklistow
! 8,1% | |
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 14% @ -

1. Na terenie wojewddztwa odnotowano w 2018 r. wysoki spadek liczby wypadkdéw przy
jednoczesnym znacznym wzroscie liczby zabitych.

2. 0Od lat wojewddztwie utrzymuje sie bardzo wysoki odsetek wypadkéw spowodowanych
najechaniem na drzewo oraz niedostosowaniem predkosci do warunkow ruchu.
Jednoczesnie w odniesieniu do wypadkdéw z udziatem rowerzystéw i motocyklistow
region nalezy do wojewddztw o najmniejszym udziale na tle kraju.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne i wypadki z udziatem pieszych,
jednak w strukturze zabitych najwiekszy odsetek wypadkdéw stanowig wypadki
w wyniku najechania na drzewo.

4. Wskazniki zagrozen dla wojewddztwa przekraczajg sSrednig krajowej z wyjgtkiem
gestosci wypadkdéw przypadajgcej na 100 km.
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WOJEWODZTWO

WIELKOPOLSKIE
Liczba mieszkancow 3490,6 tys.
Powierzchnia 29 826 km?
Dtugosc drég publicznych 40 841 km
Zarejestrowane pojazdy 3 004,5 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1730 km 4,2% /> POLSKA 4,6%
wojewddzkie 2789 km | ® 6:3% 6,9%
powiatowe 12217km @ 29,9% 29,8%
gminne 24106 km | 59% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 3 232 g
zabici 261 NN\
ranni 3766 7 \_-_\——\_/_'
cigzko ranni 1162 A m—zabici —
kolizje 35 876 N\ 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 152

wypadki / 100 tys. mieszk. 92,6 ' T

Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 7,5 ‘

Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkow 8,1 P ' . A

Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 7,9 ‘

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 17% 29%
Z udziatem pieszych o p—
pieszy 212% | |l B
Spowodowanych nadmierna 13% 22%
predkoscia 20,6% | .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 16,2% B
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow
! 64% | | | T T T T ]
Z udziatem nietrzezwych ~0% 1?%
Z udziatem motocyklistow 2% A%
! 83% OJ ]
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 5% .

1. W 2018 roku odnotowano w wojewoédztwie znaczgcy spadek liczby zabitych.

2. Podobnie jak w roku 2017 utrzymuje sie wysoki odsetek wypadkow z udziatem
rowerzystow oraz spowodowanych nadmierng predkoscia.

3. Struktura wypadkéw nie odbiega od sredniej obserwowanej w kraju. Dominujg
wypadki z udziatem pieszych oraz zderzenia boczne.

4. Stan bezpieczenstwa opisywany wskaznikami demograficznymi: liczba wypadkéw oraz
liczba zabitych/100 tys. mieszkaricdw, sg na poziomie $redniej krajowej.

5. Na uwage zastuguje, utrzymujacy sie od kilku lat najnizszy w kraju wskaznik udziatu
w wypadkach nietrzezwych kierowcdw.
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Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO
ZACHODNIOPOMORSKIE

1703,0 tys.
22 892 km?

19 817 km
1225,0 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1136 km 5,7% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 2132km @ 10,8% 6.9%
powiatowe 7720km @ 39,0% 29,8%
gminne 8829km 0 44,6% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1182 N
zabici 129 AA \__v\__\
ranni 1357 NN
ciezko ranni 512 AAA o fwypagki ‘_‘Zabic‘i o
kolizje 19 920 zz 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 152
wypadki / 100 tys. mieszk. 69,4 “

Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 7,6 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw 10,9 '

Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 6,0 ‘

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie

drzewo

inne

0% 10% 20%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie

drzewo

inne

30% 0% 10% 20% 30%

40%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU

Z udziatem pieszych 17:%’ 2?%
26,4% L

Spowodowanych nadmierng 13% 22%
predkoscia 17,1% -

Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcow 14% .

Z udziatem rowerzystow 10:%’ 12%
12,7% f

. . . 5% 14%
Z udziatem nietrzezwych
V s 1 M

. . 5% 11%
Z udziatem motocyklistow
' 8,5% | |

W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 10% B

nadmierng predkoscia.

poziomie zagrozenia.

1. W roku 2018 nastgpit duzy wzrost liczby ciezko rannych w wojewddztwie przy
jednoczesnym zauwazalnym wzroscie liczby zabitych.

2. W wojewddztwie wystepuje wysoki odsetek wypadkdédw na skutek zdarzen bocznych
oraz wysoka $miertelnos$é¢ w wyniku najechania na drzewo.

3. W wojewddztwie utrzymuje sie najnizszy wskaznik wypadkéw z udziatem mtodych
kierowcéw oraz jeden z najnizszych wskaznikdw wypadkéw spowodowanych

4. Przyjete na potrzeby oceny wskazniki plasujg region w gronie wojewddztw o srednim
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ZALACZNIK 2

Liczba zdarzen drogowych i ich ofiar oraz wielko$¢ wskaznikéw zagrozenia w roku 2018

Wskaznik
demograficzny
II

Wskaznik
demograficzny I

Wskaznik Wskaznik

ofiary ciezkosci gestosci

$miertelne

2183 2148 219 203 2749 2674 1013 971 41467 40131

w tym: ciezko

Wojewodztwo o

ofiary ranne kolizje
wypadki/100 tys. zabici/100 tys. zabici/100
mieszk. mieszk. wypadkow

‘ wypadki/100 km

2017

DOLNOSLASKIE

949 970 151 171 1080 1031 469 27461 27768
KUJAWSKO-POMORSKIE
1242 1216 157 1432 1286 654 19895 20079
LUBELSKIE
682 663 84 855 790 339 12714 11577
LUBUSKIE
. 3787 8750 219 4600 28082 27995
tODZKIE
3612 3404 194 223 4310 4003 31382 31472
MALOPOLSKIE
4048 4034 464 448 4754 4682 68446 68770
MAZOWIECKIE
700 705 78 81 849 787 10210 10194
OPOLSKIE
1710 1481 124 125 2033 1775 18409 18520
PODKARPACKIE
693 672 114 102 802 771 13260 13507
PODLASKIE
2608 2504 134 146 3253 3098 25647 26881
POMORSKIE
: 3502 3222 246 219 4307 3783 54121 54545
SLASKIE
: 1235 1201 115 127 1529 1450 12785 13042
SWIETOKRZYSKIE
. 1455 1281 118 140 1734 1506 17150 16137
WARMINSKO-MAZURSKIE
3122 3232 294 261 3594 3766 36004 35876
WIELKOPOLSKIE
1232 1182 120 129 1435 1357 512 19436 19920
ZACHODNIOPOMORSKIE
POLSKA 32760 31674 2831 2862 39466 37359 10963 436469 436414
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ZALACZNIK 3

Zestawienie podstawowych wskaznikéw monitorowania NPBRD w 20101 2018

Filary programu

Ciezko ranni

2010 2018 2010 2018
Wskazniki finalne dla catego programu
Liczba ofiar (ofiar/rok) 3907 2862 (-26,7%) 11 491 10 963 (-4,6%)
Wskaznik ofiarochtonnosci
demograficznej (ofiar/1 min 102,3 74,5 (-27,2%) 302,9 288,5 (-4,7%)
mieszk./rok)
Wszystkie filary Wskaznik ofiarochtonnosci
motoryzacyjnej (ofiar/1 min 169,6 96,6 (-43,0%) 498,8 369,9 (-25,8%)
pojazddw/rok!tl)
Wskaznik koncentracji ofiar o o
(ofiar/1 mid pkm/roki2) 19,6 12,4 (-36,7%) 57,7 47,7 (-17,3%)
Wskazniki finalne dla poszczegodlnych filarow
Liczba pieszych  jako  ofiar ) o ) o
wypadkéw drogowych (ofiar/rok) 1235 803 (-35,0%) 3287 2 655 (-19,0%)
Liczba rowerzystow jako ofiar
, . + , 0 + , o
wypadkéw drogowych (ofiar/rok) 280 286 (+2,1%) 890 1442 (+62,0%)
B . towiek Liczba motorowerzystow
ezpieczny czlowie ; fetd ; ;
|~ motocyklistow  jako  ofiar 320 313 (-2,2%) 1139 1 585 (+39,0%)
wypadkow drogowych
(ofiar/rok)
Liczba ofiar w  wypadkach
spowodowanych przez 352 266 (-24,4%) 1284 880 (-47,0%)

uczestnikéw ruchu pod
wptywem alkoholu (ofiar/rok)

1] Na podstawie: GUS, Transport — wyniki dziatalnosci (tabele: pojazdy samochodowe i motorowery).
2] Na podstawie: GUS, Transport — wyniki dziatalnosci (tabele: ruch drogowy na terytorium Polski wg rodzaju pojazdéw i kategorii drdg).
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Bezpieczne drogi

Liczba ofiar w  zderzeniach
czotowych (ofiar/rok)

776

510 (-34,3%)

2 052

1 544 (-25,0%)

Liczba ofiar w  zderzeniach
bocznych i tylnych (ofiar/rok)

917

759 (-17,2%)

3409

4 068 (+19,0%)

Liczba ofiar w  wypadkach
zakonczonych wypadnieciem
pojazdu z drogil3!

(ofiar/rok)

693

503 (-27,4%)

1607

999 (-38,0%)

Liczba ofiar na skrzyzowaniach
i weztach (ofiar/rok)

585

448 (-23,0%)

2754

3193 (+16,0%)

Liczba ofiar na tukach poziomych
- zakret, tuk (ofiar/rok)

566

528 (-7,0%)

1695

1 362 (-20,0%)

Liczba ofiar w porze nocnej
(ofiar/rok)

1529

1 019 (-33,3%)

3 092

2 602 (-16,0%)

Bezpieczna
predkosc¢

Liczba ofiar wypadkdéw drogowych
spowodowanych
niedostosowaniem predkosci do
warunkdéw ruchu (ofiar/rok)

1117

778 (-30,3%)

3213

2 392 (-26,0%)

Bezpieczny pojazd

Liczba ofiar w  wypadkach
spowodowanych niesprawnoscia,
techniczng pojazdow (ofiar/rok)!

19

7 (-63,2%)

70

16 (-77,0%)

Ratownictwo
i opieka
powypadkowa

Liczba ofiar zmartych w ciagu 30
dni od dnia wypadku (ofiar/rok)

1217

Brak danych

n/d

n/d

Liczba ofiar z trwalg
niepetnosprawnoscia (ofiar/rok)

n/d

Brak danych

Brak
danych

Brak danych

31 Drzewo, stup, bariera (bez wywrdcenia).

41 W 2018 r.: ofiary w wypadkach, w ktérych przyczyna byta niesprawnos¢ techniczna pojazdu.
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