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Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 rejestracji jachtow i innych jednostek
plywajacych o dlugosci do 24 m :

projektami aktow wykonawczych.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Jednoczesnie informuje¢, ze do prezentowania stanowiska Rzadu w tej
sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodlagdowe;j.

Z powazaniem

(-) Mateusz Morawiecki



Projekt
USTAWA

z dnia

o rejestracji jachtéw i innych jednostek plywajacych o dlugosci do 24 m"

Art. 1. 1. Przepisy ustawy stosuje si¢ do nastepujacych jednostek ptywajacych

o dhugosci do 24 m:

1) statkdw morskich przeznaczonych lub uzywanych do uprawiania sportu lub rekreacji:

a) jachtoéw rekreacyjnych,
b) jachtow komercyjnych;

2) statkéw zeglugi srdédladowej przeznaczonych lub uzywanych do uprawiania sportu lub

rekreacji lub potowu ryb:

a) jachtoéw rekreacyjnych,

b) jachtoéw komercyjnych,

c) jednostek ptywajacych uzywanych do potowu ryb.

2. Przepiséw ustawy nie stosuje si¢ do nastgpujacych jednostek ptywajacych:

1) statkdw zarejestrowanych w polskim rejestrze okrgtowym, o ktorym mowa w art. 23 § 1
ustawy z dnia 18 wrze$nia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2016 r. poz. 66 oraz
z 2018 r. poz. ...);

2) statkdw przeznaczonych lub uzywanych do przewozu wigcej niz 12 pasazeréw (statkow
pasazerskich);

3) statkow uzywanych do wykonywania rybotéwstwa komercyjnego w rozumieniu art. 2
ust. 1 pkt 20 ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie morskim (Dz. U. z 2015 1.
poz. 222,z 2016 r. poz. 1948 oraz z 2017 r. poz. 60 1 1273);

4) statkow o napedzie mechanicznym albo bez napedu mechanicznego przeznaczonych do
przewozu osob lub rzeczy na wodach §rodladowych z jednego brzegu drogi wodnej na
drugi brzeg (promoéow);

5) statkdw o napedzie mechanicznym albo bez napgdu mechanicznego przeznaczonych do
przewozu na wodach $rédladowych nie wiecej niz 12 pasazerow z jednego brzegu drogi

wodnej na drugi brzeg (todzi przewozowych).

Y Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 18 kwietnia 1985 r. o rybactwie $rodladowym, ustawe
z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej, ustawe z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski oraz
ustawe z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim.



1)

2)

3)

4)

S)

6)

7)

Art. 2. llekro¢ w ustawie jest mowa o:
jednostce ptywajacej — nalezy przez to rozumie¢ jacht oraz jednostke ptywajaca
uzywang do potowu ryb;
jachcie — nalezy przez to rozumie¢ jacht rekreacyjny oraz jacht komercyjny, w tym
skuter wodny, jednostke ptywajaca uzywang do celéw mieszkalnych (houseboat) oraz
drewniang replike statku historycznego;
jachcie rekreacyjnym — nalezy przez to rozumieé statek przeznaczony lub uzywany
w zegludze morskiej lub w zegludze srodladowej, wytacznie do uprawiania sportu lub
rekreacji, inny niz jacht komercyjny;
jachcie komercyjnym — nalezy przez to rozumie¢ statek przeznaczony lub uzywany
w zegludze morskiej lub w zegludze $rodladowej, wytacznie do uprawiania sportu lub
rekreacji, w ramach prowadzenia dziatalno$ci polegajacej na:
a) odplatnym przewozie osob,
b) odptatnym wykonywaniu rejsow szkoleniowych,
c) odptatnym udostepnianiu statku w celach:
— amatorskiego potowu ryb w rozumieniu art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 18 kwietnia
1985 r. o rybactwie $rédladowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 652, z 2017 r. poz. 60
11566 oraz z 2018 r. poz. ...), lub
— rybotowstwa rekreacyjnego w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt 22 ustawy z dnia
19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie morskim,
d) odptatnym udostepnianiu statku obsadzonego zatoga,
e) kazdym innym odptatnym wykorzystaniu lub udostgpnianiu statku
— o ile w ramach tej dziatalno$ci nie jest uzywany do przewozu wigce] niz
12 pasazerow;
jednostce pltywajacej uzywanej do potowu ryb — nalezy przez to rozumieé jednostke
ptywajaca uzywang do amatorskiego polowu ryb oraz jednostk¢ plywajaca uzywang do
potowdw rybackich;
jednostce ptywajacej uzywanej do amatorskiego potowu ryb — nalezy przez to rozumie¢
statek uzywany do amatorskiego polowu ryb na wodach $rodladowych w rozumieniu
art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 18 kwietnia 1985 r. o rybactwie $§rodladowym:;
jednostce ptywajacej uzywanej do potowodw rybackich — nalezy przez to rozumie¢ statek

uzywany do potowu organizméw zyjacych w wodzie, w tym ryb 1 rakow,



8)

9)

10)

11)

1)

2)
3)

wykonywanego rybackimi narzedziami lub urzadzeniami potowowymi na wodach
srodladowych, inny niz jednostka ptywajaca uzywana do amatorskiego potowu ryb;
organie rejestrujagcym — nalezy przez to rozumie¢ staroste albo wlasciwy polski zwigzek
sportowy w rozumieniu ustawy z dnia 25 czerwca 2010 r. o sporcie (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1463 1 1600);

numerze identyfikacyjnym — nalezy przez to rozumie¢ numer identyfikacyjny jednostki
ptywajacej nadany przez producenta i umieszczony na kadtubie zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 12 ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny
zgodnosci 1 nadzoru rynku (Dz. U. z 2017 r. poz. 1398), w szczegdlnosci numer HIN
(Hull Identification Number), numer CIN (Craft Identification Number), numer WIN
(Watercraft Identification Number);

indywidualnym numerze identyfikacyjnym (INI) — nalezy przez to rozumie¢ numer
nadawany jednostkom pltywajacym przez organ rejestrujacy podczas pierwszej
rejestracji w Rzeczypospolitej Polskiej, w przypadku gdy jednostka ptywajaca nie
posiada numeru identyfikacyjnego;

dlugoséci — nalezy przez to rozumie¢ dtugos¢ kadtuba jednostki ptywajacej mierzona
miedzy skrajnymi punktami kadtuba na rufie i dziobie, z pominigciem cze¢$ci nalezacych
do wyposazenia kadtuba, w szczegoélnosci: steru, bukszprytu i1 odbojnic; w przypadku
jachtu morskiego, gdy tak okreslona dtugos¢ wynosi 24 m albo wigcej, przez dlugosé
nalezy rozumie¢ 96% catkowitej dtugosci kadtuba mierzonej w plaszczyznie wodnicy
réwnoleglej do ptaszczyzny podstawowej na wysokosci rownej 85% wysokosci bocznej
lub, jezeli dlugos¢ ta jest wigksza, dlugos¢ mierzong od przedniej krawedzi dziobnicy do

osl trzonu sterowego w plaszczyznie tej wodnicy.

Art. 3. 1. Obowigzkowi rejestracji podlega:

jacht oraz jednostka plywajaca uzywana do amatorskiego potowu ryb, o dlugosci co
najmniej 7,5 m lub napgdzie mechanicznym o mocy co najmniej 15 kW,

jednostka ptywajaca uzywana do potowdw rybackich,

jednostka ptywajaca uprawiajgca zegluge poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej

— o ile nie posiada innej niz polska przynaleznosci.

1)

2. Obowigzkowi rejestracji, o ktorym mowa w ust. 1, nie podlega:
jednostka ptywajaca przeznaczona wytacznie do regat i zawodow sportowych,
posiadajaca klase regatowa 1 wazny certyfikat wydany przez polski zwigzek sportowy

albo podmiot wiasciwy dla panstwa bandery jachtu oraz regatowa t6dz wiostowa;



2) jednostka ptywajgca napedzana wylacznie sitg ludzkich migsni;
3) deska surfingowa, deska z zaglem lub inna podobna jednostka ptywajaca.
3. Jednostka ptywajaca o dtugosci do 24 m, ktéra nie podlega obowigzkowi rejestracji,

moze by¢ zarejestrowana na wniosek wlasciciela.

Art. 4. 1. Rejestracji jednostki plywajacej dokonuje organ rejestrujacy, wpisujac
jednostke do rejestru jachtow i innych jednostek ptywajacych o dlugosci do 24 m, zwanego
dalej ,,rejestrem”, oraz nadajac jej numer rejestracyjny i wydajac dokument rejestracyjny.

2. W celu rejestracji jednostki ptywajacej wiasciciel sklada wniosek o rejestracje
1 wydanie dokumentu rejestracyjnego do wybranego organu rejestrujacego, a w przypadku,
o ktorym mowa w ust. 4, rowniez wniosek o wydanie oznakowania kontrolnego.

3. Jezeli jednostka plywajaca jest przedmiotem wspotwlasnosci, wniosek, o ktorym
mowa w ust. 2, moze zlozy¢ kazdy wspotwiasciciel, przedktadajac petnomocnictwo do
dziatania w imieniu pozostalych wspotwitascicieli.

4. Dokonujac rejestracji jednostki plywajacej, ktéra nie posiada numeru
identyfikacyjnego ani indywidualnego numeru identyfikacyjnego (INI), organ rejestrujacy
nadaje jej indywidualny numer identyfikacyjny (INI), ktory nie podlega zmianie w okresie
istnienia jednostki ptywajacej, oraz wydaje oznakowanie kontrolne.

5. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 4, wilasciciel niezwlocznie oznakowuje
jednostke za pomoca oznakowania kontrolnego, umieszczajac je na rufie po prawej stronie
w sposOb umozliwiajacy identyfikacje jednostki.

6. Z chwila zarejestrowania jednostka plywajaca uzyskuje polska przynaleznosce.
Dokument rejestracyjny jest dowodem polskiej przynaleznosci jednostki ptywajace;.

7. Wiasciciel jednostki ptywajacej otrzymuje wraz z dokumentem rejestracyjnym
unikalny kod umozliwiajacy wprowadzenie do rejestru informacji, o ktorych mowa w art. 14
ust. 4.

8. W przypadku utraty albo uszkodzenia dokumentu rejestracyjnego lub oznakowania
kontrolnego wtornik tego dokumentu lub oznakowania wydaje, na wniosek wtasciciela, organ
rejestrujgcy. Do wniosku dolgcza si¢ oswiadczenie zawierajace informacje o fakcie
1 okoliczno$ciach utraty albo uszkodzenia dokumentu rejestracyjnego lub oznakowania
kontrolnego. Przepis ust. 3 stosuje si¢ odpowiednio.

9. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 8, sktada si¢ pod rygorem odpowiedzialnosci
karnej za sktadanie falszywych zeznan. Skladajacy os$wiadczenie jest obowigzany do

zawarcia w nim klauzuli nastepujacej tresci: ,,Jestem swiadomy odpowiedzialno$ci karnej za



ztozenie falszywego os$wiadczenia.”. Klauzula ta zastepuje pouczenie organu

o odpowiedzialnosci karnej za sktadanie falszywych zeznan.

Art. 5. Wyboru producenta blankietéw dokumentu rejestracyjnego oraz oznakowania
kontrolnego dokonuje minister witasciwy do spraw gospodarki morskiej na zasadach

okreslonych w przepisach o zaméwieniach publicznych.

Art. 6. 1. Rejestracji jednostki ptywajacej dokonuje si¢ na podstawie:
1) dowodu wtasnosci, ktorym moze by¢ w szczegolnosci:
a) faktura VAT,
b) umowa sprzedazy, zamiany, darowizny,
c) prawomocne orzeczenie sadu rozstrzygajace o prawie wlasnosci,
d) w przypadku jednostek budowanych systemem gospodarczym — pisemne
o$wiadczenie budowniczego;
2) wniosku o rejestracj¢ zawierajacego nastepujace informacje:
a) o wlascicielu 1 wspotwlascicielach oraz armatorze, jezeli nie jest nim wiasciciel:
— imig¢ i nazwisko albo nazwa,
— PESEL albo data i miejsce urodzenia, jezeli numer PESEL nie zostat nadany —
w przypadku oso6b fizycznych,
— NIP w przypadku o0s6b prawnych oraz jednostek organizacyjnych
nieposiadajacych osobowosci prawnej albo inny odpowiedni identyfikator —
w przypadku podmiotéw zagranicznych,
— adres zamieszkania albo adres siedziby,
— adres do dorgczen na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
b) o rejestracji w innym rejestrze w kraju lub za granicg, jezeli jednostka ptywajaca
byla zarejestrowana:
— organ poprzedniej rejestracji,
— numer rejestracyjny,
— data rejestracji i wykreslenia z rejestru,
c) o numerze identyfikacyjnym albo indywidualnym numerze identyfikacyjnym (INI),
jezeli zostat nadany,
d) o zamiarze eksploatowania jednostki plywajacej na wodach: morskich albo

srédladowych, albo morskich i §rodladowych,



3)

4)

g)
h)

p)

o zamiarze uzywania jednostki plywajacej do celow rekreacyjnych lub

komercyjnych,

o zamiarze uzywania jednostki ptywajacej do:

— amatorskiego potowu ryb,

— polowodw rybackich,

— rybotowstwa rekreacyjnego w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt 22 ustawy z dnia
19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie morskim,

o nazwie jednostki ptywajacej, o ile zostata nadana przez wtasciciela,

o porcie macierzystym jednostki plywajacej na terytorium Rzeczypospolitej

Polskiej,

o napedzie jednostki ptywajace;,

o marce i modelu lub typie jednostki ptywajace;j,

o podstawowych wymiarach i parametrach jednostki ptywajacej,

o materiale gtéwnym, z ktorego zbudowany jest kadtub jednostki ptywajace;,

o roku budowy i producencie jednostki ptywajacej,

o sygnale rozpoznawczym (Call Sign) 1 morskim radiowym numerze

identyfikacyjnym MMSI, jezeli zostaty nadane,

o maksymalnej dopuszczalnej liczbie 0sob na pokladzie jednostki ptywajacej, jezeli

zostata okreslona w deklaracji zgodnosci CE lub innej dokumentacji wydanej przez

upowazniony podmiot,

o dopuszczalnej sile wiatru oraz znaczacej wysokosci fali, jezeli zostaly okreslone

w deklaracji zgodnosci CE lub innej dokumentacji wydanej przez upowazniony

podmiot;

dokumentow lub materialéw potwierdzajacych informacje, o ktorych mowa w pkt 2

lit. a—c oraz i—p;

dowodu wniesienia oplaty za rozpatrzenie wniosku o rejestracje i wydanie dokumentu

rejestracyjnego oraz oznakowania kontrolnego — jezeli organ rejestrujagcy nadatl

indywidualny numer identyfikacyjny (INI).

2. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1 lit. d, sklada si¢ pod rygorem

odpowiedzialnosci karnej za sktadanie fatszywych zeznan. Skladajacy os$wiadczenie jest

obowigzany do zawarcia w nim klauzuli nastepujacej tresci: ,Jestem $wiadomy

odpowiedzialnos$ci karnej za ztozenie falszywego o$wiadczenia.”. Klauzula ta zastepuje

pouczenie organu o odpowiedzialnos$ci karnej za sktadanie falszywych zeznan.



3. Do wniosku o rejestracj¢ dotacza si¢ dokumenty 1 materiaty, o ktérych mowa w ust. 1
pkt 11 3, a takze dokument zawierajacy zgode witasciciela jednostki ptywajacej na uprawianie
zeglugi przez armatora, deklaracje zgodnos$ci CE jednostki ptywajacej oraz silnika, jezeli byly
wydane.

4. Wniosek o rejestracjc moze zawiera¢C dodatkowe informacje podane w celu
zwigkszenia skuteczno$ci prowadzenia dziatan ratowniczych lub przeciwdziatania kradziezy,
w szczeg6lnosci:

1) dane osob, z ktorymi nalezy si¢ kontaktowaé w razie prowadzenia dziatan ratowniczych;

2)  kolor lub znaki charakterystyczne na kadtubie lub zaglach;

3) nastepujace dane dotyczace silnika zaburtowego: producent, typ silnika, moc w kW oraz
numer silnika.

5. Whniosek o rejestracj¢ sktada si¢ w postaci papierowej do organu rejestrujacego
osobiscie albo przez przedstawiciela ustawowego albo pelnomocnika albo przekazuje si¢ do
organu rejestrujacego w postaci elektroniczne;.

6. W przypadku gdy wnioskodawca sklada wniosek o rejestracje w postaci
elektronicznej, a posiada wymagane zalaczniki w oryginale wylacznie w postaci papierowej,
dokumenty te moga by¢ dotaczone do wniosku w postaci odwzorowania cyfrowego, a ich
oryginalty nalezy okaza¢ organowi rejestrujgcemu przed odbiorem dokumentu

rejestracyjnego.

Art. 7. 1. Nazwa nadana jednostce ptywajacej powinna by¢ zwiezta 1 pozwala¢ na
jednoznaczng jej identyfikacj¢ oraz nie moze narusza¢ dobrych obyczajow.
2. Wiasciciel jednostki ptywajacej jako port macierzysty wskazuje dla:
1) $rodladowe) jednostki ptywajacej — miejscowos¢ na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej;
2) morskiej jednostki pltywajacej — port morski na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.

Art. 8. Wiadciciel moze zlozy¢é wniosek o przydzielenie i rezerwacje¢ numeru
rejestracyjnego dla jednostki ptywajacej w budowie, a w przypadku jachtu morskiego —
roOwniez o rezerwacje¢ nazwy. Numer rejestracyjny lub nazwa dla jednostki ptywajacej

w budowie rezerwowana jest na okres nieprzekraczajacy 6 miesiecy.

Art. 9. 1. Organ rejestrujacy bada, czy:
1) wniosek 1 dotagczone do niego dokumenty lub materiaty odpowiadajg pod wzgledem

tresci 1 formy wymogom okre§lonym w art. 6 1 art. 7;



2) zgloszone dane sg zgodne ze stanem faktycznym, jezeli ma w tym wzgledzie
uzasadnione watpliwosci.

2. Po zweryfikowaniu kompletnosci wniosku o rejestracje organ rejestrujacy wydaje
zaswiadczenie o ztozeniu wniosku o rejestracje, ktorym wiasciciel jednostki ptywajacej moze
si¢ postugiwa¢ do czasu wydania dokumentu rejestracyjnego albo dorgczenia decyzji
o odmowie wpisania jednostki ptywajacej do rejestru.

3. Organ rejestrujacy wpisuje jednostke ptywajaca do rejestru albo wydaje decyzje
o odmowie wpisania jednostki pltywajacej do rejestru w terminie 30 dni od dnia zlozenia
kompletnego wniosku o rejestracje.

4. Decyzje o odmowie wpisania jednostki ptywajacej do rejestru wydaje organ
rejestrujacy, w przypadku gdy:

1) jednostka ptywajaca nie spelnia wymogdéw wpisania do rejestru okreslonych w art. 1 Iub

2) dane zawarte we wniosku o rejestracj¢ nie sg zgodne ze stanem faktycznym.

5. Od decyzji organu rejestrujacego przystuguje odwotanie do:

1) ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej — w przypadku jednostki ptywajacej,
co do ktorej we wniosku o rejestracje zawarto informacj¢ o zamiarze jej eksploatowania
na wodach morskich albo na wodach morskich i §rodladowych;

2) ministra wlasciwego do spraw zeglugi srédladowej — w przypadku jednostki ptywajacej,
co do ktorej we wniosku o rejestracje zawarto informacj¢ o zamiarze jej eksploatowania

na wodach $rodladowych.

Art. 10. 1. W razie przeniesienia na inng osob¢ wilasnosci zarejestrowane] jednostki
ptywajacej dotychczasowy wiasciciel przekazuje nowemu wilascicielowi dokument
rejestracyjny.

2. Wiasciciel zarejestrowanej jednostki ptywajacej jest obowigzany zawiadomi¢ organ
rejestrujacy, w terminie nieprzekraczajacym 30 dni od dnia zaistnienia danego faktu, o:

1)  zbyciu lub nabyciu jednostki;
2) zmianie stanu faktycznego wymagajacej zmiany danych zamieszczonych w rejestrze,

w szczegbOlnosci zmianie stanu faktycznego wymagajace] wykreslenia jednostki

Z rejestru.

3. W przypadku zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 2, wymagajacego zmiany
danych zamieszczonych w rejestrze, wilasciciel jednostki ptywajacej dolacza odpowiednia

dokumentacje, poswiadczajaca zaistniala zmiang, a w przypadku koniecznosci zmiany



danych zawartych w dokumencie rejestracyjnym sktada rowniez wniosek o zmian¢ danych

w rejestrze 1 wydanie dokumentu rejestracyjnego.

Art. 11. 1. Jednostke plywajaca wykresla si¢ z rejestru na wniosek wtasciciela, do
ktorego dotacza si¢ dokument rejestracyjny.

2. Jednostke ptywajaca wykresla z rejestru z urzegdu w drodze decyzji organ, ktory
wydat dokument rejestracyjny, w przypadkach:

1) gdy ulegta catkowitemu zniszczeniu lub trwale utracita cechy jednostki ptywajacej;

2) gdy przestala spelnia¢ wymagania umozliwiajace jej rejestracje;

3) uzasadnionych wzgledami bezpieczenstwa, obronno$ci lub innego waznego interesu
publicznego.

3. Wiasciciel jednostki ptywajacej, ktora zostata wykre§lona z rejestru z urzedu, jest
obowigzany zwroci¢ dokument rejestracyjny do organu rejestrujgcego w terminie 14 dni od
dnia dorgczenia decyzji o wykresleniu z rejestru.

4. Z chwilg wykreslenia z rejestru jednostka ptywajaca traci polskg przynalezno$¢, o ile
nie posiada jej na podstawie ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski albo ustawy

z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srodladowe;.

Art. 12. W zakresie nieuregulowanym w ustawie do postgpowania w sprawie rejestracji
stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania

administracyjnego (Dz. U. z 2017 r. poz. 1257 oraz z 2018 r. poz. 149).

Art. 13. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw zeglugi $rodladowej 1 ministrem wilasciwym do spraw rybotowstwa
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) sposob 1 tryb rejestracji, dokonywania zmian w rejestrze oraz wykreslania z rejestru,

w tym:

a) szczegdtowy zakres informacji zawartych we wniosku o rejestracje, o ktorych

mowa w art. 6 ust. | pkt 2 lit. i oraz k,
b) rodzaje dokumentow mogacych by¢ podstawg okreslenia danych, o ktorych mowa
w art. 6 ust. 1 pkt 2 lit. o 1 p,

c) rodzaje dokumentow lub materiatow, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 3, oraz

przypadki, w ktorych ich ztoZenie nie jest wymagane do dokonania rejestracji,

2) tryb wydawania wtérnikéw dokumentu rejestracyjnego 1 oznakowania kontrolnego,



3)

4)
5)

6)
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wzory zaswiadczenia, o ktorym mowa w art. 9 ust. 2, dokumentu rejestracyjnego i
oznakowania kontrolnego,

sposob ustalania nazwy nadawanej jednostce ptywajacej,

sposob nadawania numeru rejestracyjnego i indywidualnego numeru identyfikacyjnego
(IND),

sposob oznakowywania jednostek ptywajacych oznakowaniem kontrolnym

— majac na uwadze potrzebe zapewnienia sprawnego przebiegu procesu rejestracji, a takze

zapewnienia  bezpieczenstwa zeglugi, ochrony praw wlasnoSci 1  sprawnosci

przeprowadzanych akcji ratowniczych.

1)

2)

3)

4)
S)

Art. 14. 1. Rejestr jest prowadzony w systemie teleinformatycznym.

2. Rejestr zawiera nastepujace informacje:

wskazane we wniosku o rejestracje, z wyjatkiem informacji, o ktorych mowa w art.

6 ust. 1 pkt 2 lit. d—f;

dotyczace wydanych dokumentoéw rejestracyjnych:

a) wskazanie organu rejestrujacego,

b) numer rejestracyjny,

c) data rejestracji,

d) seria i numer dokumentu,

e) data wydania 1 odbioru dokumentu,

f)  kopia dokumentu w postaci odwzorowania cyfrowego;

dotyczace zarejestrowania jednostki plywajacej:

a) jako $rodladowej, jezeli we wniosku, o ktéorym mowa w art. 6 ust. 1 pkt 2,
wskazano zamiar eksploatowania jednostki pltywajacej na wodach §rdédladowych,
albo morskiej, jezeli we wniosku, o ktorym mowa w art. 6 ust. 1 pkt 2, wskazano
zamiar eksploatowania jednostki ptywajacej na wodach morskich albo morskich
1 $rédladowych,

b) do celow rekreacyjnych, komercyjnych lub do potowu ryb;

podstawa 1 data wykreslenia z rejestru jednostki ptywajace;;

dotyczace pozwolen radiowych na uzywanie urzadzen radiowych w stuzbie

radiokomunikacyjnej morskiej i zegludze $rédladowej wydanych na podstawie art. 143

ustawy z dnia 16 lipca 2004 r. — Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. z 2017 r. poz. 1907

12201 oraz z 2018 r. poz. 106 1 138);
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6) dotyczace poktadowych 1 osobistych nadajnikow sygnatu niebezpieczenstwa wpisanych
do ewidencji prowadzonej na podstawie art. 140e ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2017 r. poz. 959 1 1089 oraz z 2018 r. poz. 138);

7) dotyczace zgloszenia kradziezy lub odnalezienia jednostki ptywajacej lub silnika
jednostki ptywajacej;

8) inne dane o jednostkach ptywajacych istotne ze wzgledu na zapewnienie nadzoru nad
bezpieczenstwem zeglugi.

3. Informacje, o ktorych mowa w ust. 2, sag wprowadzane do rejestru przez:

1) organ rejestrujacy;

2)  Urzad Komunikacji Elektronicznej — w zakresie informacji, o ktérych mowa w ust. 2
pkt 5, oraz informacji o sygnale rozpoznawczym (Call Sign) i morskim radiowym
numerze identyfikacyjnym MMSI, jezeli zostaly nadane;

3) Urzad Lotnictwa Cywilnego — w zakresie informacji, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 6;

4) wlasciwa jednostke organizacyjng Policji — w zakresie informacji, o ktérych mowa
w ust. 2 pkt 7.

4. Witasciciel lub armator jednostki ptywajacej, uzywajac unikalnego kodu, o ktorym
mowa art. 4 ust. 7, moze wprowadza¢ do rejestru informacje majace na celu zwigkszenie
skuteczno$ci prowadzenia dziatah ratowniczych dotyczacych jednostki ptywajacej
wlasciciela. Informacje te sg dostepne dla stuzb ratowniczych wraz z datg ich wprowadzenia.

5. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw zeglugi $rodladowej 1 ministrem wilasciwym do spraw rybotowstwa
okresli, w drodze rozporzadzenia, sposdb prowadzenia rejestru, w tym wprowadzania
1 aktualizacji informacji, szczegdlowy zakres, sposob i terminy wprowadzania informacji
przez podmioty, o ktorych mowa w ust. 3, oraz zakres wniosku, o ktorym mowa w art. 16
ust. 2, majagc na uwadze konieczno$¢ zapewnienia poufnos$ci, integralnosci i dostepnosci
informacji zamieszczonych w rejestrze oraz odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa

informacji przy prowadzeniu rejestru.

Art. 15. 1. Rejestr jest jawny. Osoby =zainteresowane moga zada¢ od organu
rejestrujacego poswiadczonych wyciggdéw i odpisow z rejestru.

2. Wyciag zawiera numer rejestracyjny jednostki ptywajacej oraz dane, o ktérych mowa
w art. 14 ust. 2 pkt 1, 31 4.

3. W przypadku gdy zadanie wydania poswiadczonego wyciagu lub odpisu jest ztozone

w postaci elektronicznej, wyciagi 1 odpisy wydaje si¢ w postaci dokumentu elektronicznego
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opatrzonego kwalifikowanym podpisem elektronicznym albo kwalifikowang pieczecia

elektroniczng organu rejestrujgcego wydajacego taki dokument.
4. Osoby zainteresowane moga uzyska¢ nieodptatny, elektroniczny dostgp do

nastepujacych informacji zawartych w rejestrze:

1) liczba wlascicieli lub wspotwlascicieli,

2) nazwa organu rejestrujgcego,

3) zarejestrowanie jednostki ptywajacej jako srodladowej albo morskie;,

4) zarejestrowanie jednostki ptywajacej do celéw rekreacyjnych, komercyjnych lub do
polowu ryb,

5) nazwa jednostki,

6) port macierzysty,

7) rodzaj napedu i, w przypadku napedu mechanicznego, jego moc,

8) podstawowe wymiary i parametry,

9) marka i model,

10) materiat glowny kadtuba,

11) rok budowy,

12) zgloszenie kradziezy jednostki ptywajacej lub silnika jednostki pltywajacej

— pod warunkiem wskazania numeru rejestracyjnego, numeru identyfikacyjnego lub

indywidualnego numeru identyfikacyjnego (INI) oraz daty ostatniej rejestracji.

Art. 16. 1. Prawo dostepu do rejestru maja:
1) minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, minister wlasciwy do spraw zeglugi
srodladowej oraz minister wlasciwy do spraw rybotdwstwa,
2) organy administracji rzagdowej i samorzadowej oraz inne podmioty
— w zakresie niezbednym do realizacji ich zadan okreslonych w ustawie 1 przepisach
odrgbnych.
2. Dostgpu do rejestru udziela albo odmawia administrator w drodze decyzji
administracyjnej na pisemny wniosek podmiotu, o ktorym mowa w ust. 1.
3. Dane zawarte w rejestrze mogg by¢ udostgpnione w trybie teletransmisji danych

nieodplatnie, za pomocg urzadzen teletransmisji danych.
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4. Udostepnianie danych w trybie teletransmisji danych odbywa si¢ na podstawie
decyzji administratora wydanej na jednorazowy wniosek ztozony przez podmiot, o ktorym
mowa w ust. 1, po spelnieniu nastepujacych wymogow:

1) posiadania i stosowania mechanizméw umozliwiajacych identyfikacje i rejestracje osob
uzyskujacych dostep do danych oraz rejestrujagcych zakres udostepnionych danych i1 date
udostepnienia danych;

2) posiadania i stosowania zabezpieczen technicznych i organizacyjnych chronigcych przed
uzyskaniem dostepu do danych przez inne osoby i podmioty.

5. Jezeli podmiot nie spelnia wymogoéw okre§lonych w ust. 4, administrator w drodze
decyzji odmawia udostgpniania danych w trybie teletransmisji danych lub cofa zgode na

udostepnianie danych w tym trybie.

Art. 17. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw zeglugi srodladowej 1 ministrem wlasciwym do spraw rybotowstwa
okresli, w drodze rozporzadzenia, podmiot, ktoremu powierzone zostanie prowadzenie
i administrowanie rejestru, majgc na uwadze potrzebg zapewnienia sprawnego, efektywnego

i ekonomicznego przebiegu procesu rejestracji.

Art. 18. 1. Rozpatrzenie wniosku o:
1) rejestracje i wydanie dokumentu rejestracyjnego,
2) zmiang danych w rejestrze 1 wydanie dokumentu rejestracyjnego,
3) wydanie wtornika dokumentu rejestracyjnego,
4) wydanie oznakowania kontrolnego w przypadku, o ktérym mowa w art. 4 ust. 4, albo
wtornika oznakowania kontrolnego,
5) wydanie odpisu lub wyciagu, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1
— podlega optacie.
2. Optaty, o ktérych mowa w ust. 1, pobiera organ rejestrujacy.
3. Maksymalna wysokos$¢ oplaty za rozpatrzenie wniosku, o ktérym mowa w ust. 1:
1) pkt 1-4, nie moze przekroczy¢ 10%,
2) pkt5, nie moze przekroczy¢ 1%
— minimalnego wynagrodzenia za prace¢ ustalonego i ogloszonego na podstawie przepisOw
o minimalnym wynagrodzeniu za pracg.
4. W przypadku nieuwzglednienia wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, optata nie podlega

ZWTIOtOWI.
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5. Zadania zwigzane z rejestracjg jednostek ptywajacych wykonywane przez staroste
nalezg do zadan wlasnych powiatu.

6. Optaty, o ktorych mowa w ust. 1, stanowig odpowiednio dochdd powiatu albo
przychod wiasciwego polskiego zwiagzku sportowego.

7. Cze$¢ optaty za rozpatrzenie wniosku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1-3, w wysokosci
10 zt, stanowi niepodatkowa nalezno$¢ budzetu panstwa o charakterze publicznoprawnym
w rozumieniu ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2017 r.
poz. 2077 oraz z 2018 r. poz. 62).

8. Czg$¢ optaty, o ktorej mowa w ust. 7, pobrana w poprzednim miesigcu, jest
przekazywana przez organ rejestrujacy do 10. dnia kazdego miesigca na rachunek bankowy
wlasciwego terytorialnie dla organu rejestrujacego wojewody, ktéry przekazuje srodki na
odpowiedni rachunek dochoddéw centralnego rachunku biezacego budzetu panstwa do
20. dnia kazdego miesigca.

9. Dochodzenie naleznosci z tytutu czesci optaty, o ktérej mowa w ust. 7, nastepuje na
podstawie ustawy z dnia 17 czerwca 1966 r. o postepowaniu egzekucyjnym w administracji
(Dz. U.z2017 r. poz. 1201, 1475, 1954 1 2491 oraz z 2018 r. poz. 138).

10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw zeglugi $rodladowej 1 ministrem wilasciwym do spraw rybotowstwa
okresli, w drodze rozporzadzenia, wysoko$¢ optat, o ktorych mowa w ust. 1, uwzgledniajac
koszt produkcji dokumentu rejestracyjnego i1 oznakowania kontrolnego posiadajgcych

odpowiednie zabezpieczenia oraz koszt wykonania odpisu lub wyciagu.

Art. 19. 1. Wiasciciel jednostki ptywajacej, ktory:

1) nie dopelnia obowigzku rejestracji, o ktorym mowa w art. 3 ust. 1,

2) nie dopelia obowigzku oznakowania jednostki ptywajacej oznakowaniem kontrolnym
z indywidualnym numerem identyfikacyjnym (INI) zgodnie z art. 4 ust. 5,

3) nie dopetia obowigzku przekazania zawiadomienia zgodnie z art. 10 ust. 2,

4) podaje organowi rejestrujagcemu nieprawdziwe informacje dotyczace wymiardw
jednostki ptywajacej, roznigce si¢ od wymiardéw faktycznych o wiecej niz 30 cm,

5) podaje organowi rejestrujagcemu nieprawdziwe informacje dotyczace mocy napedu
mechanicznego, réznigce si¢ od mocy nominalnej o wigcej niz 2 kW lub o wigcej
niz 10%, w zaleznosci od tego, ktora wartos¢ jest wieksza,

6) nie dopelnia obowigzku zwrotu dokumentu rejestracyjnego zgodnie z art. 11 ust. 3

— podlega karze grzywny.
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2. Orzekanie w sprawach o czyny okreslone w ust. 1 nastgpuje w trybie przewidzianym

w przepisach ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks postepowania w sprawach

o wykroczenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 1713, z p6zn. zm.?).

3. Prawo do nakltadania grzywien za czyny okre$lone w ust. 1 w drodze mandatu

karnego maja:

1)
2)
3)
4)

uprawnieni pracownicy terenowego organu administracji morskiej;
uprawnieni pracownicy terenowego organu administracji zeglugi srodladowej;
funkcjonariusze Policji;

funkcjonariusze Strazy Graniczne;.

Art. 20. W ustawie z dnia 18 kwietnia 1985 r. o rybactwie $rodladowym (Dz. U.

z 2015 r. poz. 652 oraz z 2017 r. poz. 60 i 1566) wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:

1)

2)

3)

w art. 20:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. Sprzet pltywajacy stuzacy do polowu ryb podlega obowigzkowi
oznakowania zgodnie z zasadami okre§lonymi w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r.
o zegludze §rodladowej (Dz. U. z 2017 1. poz. 2128 oraz z 2018 r. poz. ...).”,
b) uchyla si¢ ust. 3-3b,
c) ust. 6 otrzymuje brzmienie:
,0. Amatorski potow ryb przy uzyciu jednostki plywajacej odbywa si¢
z zachowaniem wymogoéw w zakresie bezpieczenstwa uprawiania zeglugi
dotyczacych budowy, wyposazenia oraz kwalifikacji, okreslonych w przepisach
o zegludze $rédladowej dla statkow przeznaczonych lub uzywanych wytacznie do
uprawiania sportu lub rekreacji.”;
w art. 21 pkt 4 otrzymuje brzmienie:
»4) szczegdblowe warunki ochrony i potowu ryb, rybackie narzedzia i urzadzenia
polowowe, zasady ustanawiania obwodow rybackich, obrebow hodowlanych
1 ochronnych oraz oznakowania tych obrebow.”;
w art. 27a w ust. 1 pkt 6 otrzymuje brzmienie:
,0) dokonuje polowu ryb, wykorzystujac do tego jednostke ptywajaca nieoznakowang

albo oznakowang niezgodnie z art. 20 ust. 2,”.

2)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy ogloszone zostaty w Dz. U. z 2016 r. poz. 1948, z 2017 r.
poz. 708, 962, 966, 1477, 1543, 2400 i 2405 oraz z 2018 r. poz. 5 i 201.
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Art. 21. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowej (Dz. U. z 2017 r.

poz. 2128) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)
2)

3)

w art. 1 w ust. 3 skresla si¢ uzyty dwukrotnie wyraz ,,zarobkowego”;

w art. 5 w ust. 1 po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a—1d w brzmieniu:

,»la) statek przeznaczony lub uzywany wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji —
jacht rekreacyjny lub jacht komercyjny oraz jednostke ptywajacag uzywang do
amatorskiego potowu ryb;

Ib) jacht rekreacyjny — statek przeznaczony lub uzywany wyltacznie do uprawiania
sportu lub rekreacji, inny niz jacht komercyjny;

lc) jacht komercyjny — statek przeznaczony lub uzywany wylacznie do uprawiania
sportu lub rekreacji, w ramach prowadzenia dziatalnosci polegajacej na:

a) odptatnym przewozie oséb,
b) odptatnym wykonywaniu rejsow szkoleniowych,
c) odptatnym udostgpnianiu statku w celach amatorskiego potowu ryb

w rozumieniu art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 18 kwietnia 1985 r. o rybactwie

srédladowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 652, z 2017 r. poz. 60 i 1566 oraz

z 2018 r. poz. ...),

d) odptatnym udostepnianiu statku obsadzonego zaloga,

e) kazdym innym odptatnym wykorzystaniu lub udost¢pnianiu statku

— o ile w ramach tej dzialalnosci nie jest uzywany do przewozu wigce] niz
12 pasazerow;

1d) jednostka pltywajaca uzywana do amatorskiego polowu ryb — statek uzywany do
amatorskiego potowu ryb w rozumieniu art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 18 kwietnia
1985 r. o rybactwie srodladowym;”;

w art. 18:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Statek przeznaczony lub uzywany wytacznie do uprawiania sportu lub
rekreacji lub statek uzywany do potowu ryb, o dlugosci do 24 m, podlegaja
rejestracji na podstawie ustawy z dnia ... o rejestracji jachtow i innych jednostek
ptywajacych o dtugosci do 24 m (Dz. U. poz. ...).”,

b) uchyla si¢ ust. 3,
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5)

6)

7)

8)
9)
10)

—17-

c) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Do rejestru, o ktorym mowa w ust. 1, moze by¢ wpisany statek stanowigcy
wiasnos$¢ osoby fizycznej majacej obywatelstwo innego niz Rzeczpospolita Polska
panstwa czltonkowskiego lub osoby prawnej majacej siedzib¢ w innym niz
Rzeczpospolita Polska panstwie czionkowskim, po przedstawieniu dokumentu
stwierdzajacego prawo witasnosci do statku oraz innych dokumentéw, o ktoérych
mowa w ust. 4.”;

w art. 19:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,» 1. Rejestr prowadzi dyrektor urzedu zeglugi §rodladowej wlasciwy dla portu
macierzystego statku.”,

b) uchyla sig ust. 2;
w art. 19a ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»1. Rejestr jest jawny. Osoby zainteresowane moga zada¢ poswiadczonych
wyciggdéw i1 odpisow z rejestru.”;
w art. 20:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
»4. Po wpisaniu statku do rejestru dyrektor urzedu zeglugi $rodladowe;j
wydaje armatorowi dokument rejestracyjny stanowigcy dowod polskiej
przynaleznosci statku.”,
b) uchyla si¢ ust. 4a;
w art. 21 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,» 1. Statek wpisany do rejestru lub zarejestrowany na podstawie ustawy z dnia ...
o rejestracji jachtow 1 innych jednostek ptywajacych o dtugosci do 24 m oznacza si¢
nazwg lub znakiem armatora, nazwa portu macierzystego i grupg liter rozpoznawczych
kraju, w ktorym znajduje si¢ port macierzysty statku.”;
w art. 23 uchyla si¢ ust. 2;
uchyla si¢ art. 24a;
po art. 27 dodaje si¢ art. 27a w brzmieniu:

»Art. 27a. 1. Statki morskie zarejestrowane na podstawie ustawy z dnia ...
o rejestracji jachtow 1 innych jednostek ptywajacych o dtugosci do 24 m moga by¢

uzywane w zegludze $rodladowej pod warunkiem spetniania wymagan okreslonych
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w ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r.
poz. 1811...).

2. Wyposazenie statku, o ktéorym mowa w ust. 1, powinno by¢ co najmniej takie,
jak okreslone w przepisach dotyczacych jachtu morskiego o dlugosci do 24 m
w Rejonie T (zegludze na akwenach treningowych).”;
w art. 341 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢ do:

1) jachtow rekreacyjnych i1 jednostek ptywajacych uzywanych do amatorskiego
polowu ryb;
2) jachtow komercyjnych i jednostek do potowu ryb:

a) o dlugosci nieprzekraczajacej 7,5 m, o ile nie sg wyposazone w naped
mechaniczny o mocy maszyn przekraczajacej 15 kW,

b) napedzanych wylacznie silg ludzkich mig$ni.”;

w art. 34;j:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,»2. Przegladowi technicznemu nie podlega:

1)  jacht rekreacyjny i jednostka plywajaca uzywana do amatorskiego potowu
ryb;

2)  jacht komercyjny i jednostka do potowu ryb:

a) o dlugosci nieprzekraczajacej 7,5 m, o ile nie jest wyposazona w naped
mechaniczny o mocy przekraczajacej 15 kW,
b) napedzane wylacznie sitg ludzkich miesni;

3) jacht posiadajacy znak zgodnosci ,,CE”, przez okres 10 lat od daty
wystawienia deklaracji zgodnosci CE, za wyjatkiem jachtu posiadajgcego
certyfikacje w oparciu o modut A, Aa i Al, pod warunkiem, ze nie zostal
uszkodzony lub Ze nie nastgpita zmiana w jego kadtubie, urzadzeniach lub
wyposazeniu, jezeli uszkodzenie lub zmiana moga wplynag¢ na stan
bezpieczenstwa jachtu.”,

b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:
»2a. Armator statku zwolnionego z obowigzku przegladu technicznego,

o ktorym mowa w ust. 2, jest zobowigzany utrzymywaé statek w stanie

technicznym zapewniajacym bezpieczenstwo zeglugi.”,



13)

14)

15)
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c) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Swiadectwo zdolnosci zeglugowej i uproszczone $wiadectwo zdolnosci
zeglugowe] wydaje si¢ na podstawie pozytywnych wynikéw przegladu
technicznego lub na podstawie deklaracji zgodnosci CE, w przypadku, o ktorym
mowa w ust. 2 pkt 3.”,

w art. 34k w ust. 1:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,»1) dokument z przegladu technicznego lub deklaracje zgodnosci CE,

w przypadku, o ktorym mowa w art. 34j ust. 2 pkt 3;”,

b) pkt5 otrzymuje brzmienie:
»d) W przypadku statku uzywanego wytacznie do uprawiania sportu lub rekreacji
oraz statku uzywanego do potowu ryb, dodatkowo dokument rejestracyjny.”;
w art. 70:
a) uchyla si¢ ust. 3,
b) uchyla si¢ ust. 5;

w zalaczniku do ustawy uchyla si¢ czes¢ Illa.

Art. 22. W ustawie z dnia 18 wrze$nia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2016 r.

poz. 66) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1))

2)

3)

art. 4 otrzymuje brzmienie:

SArt. 4. Do statkbw morskich uzywanych wylacznie do celow
naukowo-badawczych stosuje si¢ Kodeks morski z wyjatkiem przepisOw o przewozie
tadunku lub pasazerow oraz przepisow o awarii wspolnej.”;
po art. 4 dodaje si¢ art. 4a w brzmieniu:

»Art. 4a. Do statkow morskich uzywanych do celéw sportowych lub
rekreacyjnych, w tym morskich jachtow rekreacyjnych i komercyjnych w rozumieniu
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181
1 ...), stosuje si¢ Kodeks morski z wyjatkiem przepisow o przewozie tadunku lub
pasazeroOw oraz przepisOw o awarii wspolnej.”;

w art. 12 § 2a otrzymuje brzmienie:

,»$ 2a. Pod nazwa na rufie statku morskiego uzywanego do celéw sportowych lub
rekreacyjnych o dlugosci do 24 m, powinny by¢ uwidocznione numer rejestracyjny,
oile zostal nadany, i nazwa portu macierzystego statku. Nazwa statku morskiego

uzywanego do celéw sportowych lub rekreacyjnych o dtugosci do 24 m, rejestrowanego



4)

5)

6)
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na podstawie ustawy z dnia ... o rejestracji jachtow 1 innych jednostek ptywajacych
o dlugosci do 24 m (Dz. U. poz. ...), nie podlega zatwierdzeniu.”;
w art. 23 § 3 otrzymuje brzmienie:

,»$ 3. Statek morski stanowiagcy polska wtasnos$é, uzywany do celow sportowych
lub rekreacyjnych, o dtugosci do 24 m, podlega rejestracji na podstawie przepisOw
ustawy z dnia ... o rejestracji jachtow 1 innych jednostek ptywajacych o dhlugosci do
24 m.”;

w art. 26:
a) § 1 otrzymuje brzmienie:
»8 1. Za czynnosci rejestrowe, o ktorych mowa w art. 23 § 1, pobiera si¢
opflaty rejestrowe, ktére stanowig dochdd budzetu panstwa.”,
b) uchyla si¢ § 2;
w art. 39 § 1 otrzymuje brzmienie:

,»$ 1. Statek stanowiagcy polska wlasnos¢, ktory nie podlega obowiazkowi wpisu do
rejestru okretowego i nie zostal do niego wpisany oraz do ktérego nie stosuje si¢
przepisow ustawy z dnia ... o rejestracji jachtéw i innych jednostek plywajacych
o dlugosci do 24 m, rejestruje si¢ w urzedzie morskim wiasciwym dla swojego portu

macierzystego, o ile nie uprawia zeglugi migdzynarodowe;j.”.

Art. 23. W ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.

z 2018 r. poz. 181) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)

w art. 5 pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,»9) jachcie komercyjnym — nalezy przez to rozumie¢ statek przeznaczony lub uzywany
wytacznie do uprawiania sportu lub rekreacji, w ramach prowadzenia dziatalnosci
polegajacej na:

a) odptatnym przewozie osob,

b) odplatnym wykonywaniu rejséw szkoleniowych,

c) odptatnym udostgpnianiu statku w celach potowu organizmoéw morskich na
podstawie sportowego zezwolenia polowowego zgodnie z przepisami
o rybotéwstwie,

d) odptatnym udostepnianiu statku obsadzonego zaloga,

e) kazdym innym odptatnym wykorzystaniu lub udostgpnianiu statku

— o ile w ramach tej dziatalnos$ci nie jest uzywany do przewozu wigcej niz

12 pasazerow;”;
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2) wart. 86 dodaje si¢ ust. 15 w brzmieniu:
»15. Pokltadowe 1 osobiste nadajniki sygnatu niebezpieczenstwa bedace na
wyposazeniu statkow podlegaja ewidencjonowaniu na zasadach okreslonych w art. 140e
ust. 1 1 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2017 r. poz. 959
1 1089 oraz z 2018 r. poz. 138). Przepisy wydane na podstawie art. 140e ust. 3 ustawy

wymienionej w zdaniu pierwszym stosuje si¢ odpowiednio.”.

Art. 24. Likwiduje si¢ rejestry prowadzone przed dniem wejScia w zycie niniejszej
ustawy na podstawie:
1) art. 20 ust. 3 ustawy zmienianej w art. 20;
2) art. 19 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 21;

3) art. 23 § 3 ustawy zmienianej w art. 22.
Art. 25. Tworzy si¢ rejestr jachtow i1 innych jednostek ptywajacych o dtugosci do 24 m.

Art. 26. Zadanie polegajace na budowie i wdrozeniu systemu teleinformatycznego na
potrzeby rejestru jachtow i innych jednostek ptywajacych o dlugosci do 24 m realizuje
Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie.

Art. 27. 1. Przez okres 90 miesigcy od dnia wejscia w zycie ustawy podmioty
prowadzace rejestry jachtow 1 sprzgtu pltywajacego utrzymuja prowadzone dotychczas
rejestry, o ktorych mowa w art. 24, do celow archiwalnych.

2. W okresie, o ktorym mowa w ust. 1, podmioty utrzymujace rejestry do celow
archiwalnych wydaja zainteresowanym zaswiadczenia, wyciagi 1 odpisy na dotychczasowych
zasadach.

3. W razie zapytania organ6w administracji publicznej dotyczacych danych w rejestrach
podmioty, o ktéorych mowa w ust. 1, udzielaja informacji w terminie 14 dni od dnia
otrzymania zapytania.

4. Po uplywie okresu, o ktérym mowa w ust. 1, rejestry jachtow i sprzetu ptywajacego
prowadzone na podstawie dotychczasowych przepiséw oraz dokumenty stanowigce podstawe
wpisu do tych rejestrow podlegaja archiwizacji na zasadach okreslonych w przepisach

odrebnych.

Art. 28. 1. Wpisy do rejestrow oraz dokumenty rejestracyjne wydane na podstawie
dotychczasowych przepiséw zachowujg wazno$¢ w przypadku:
1) wpisow do rejestrow dokonanych oraz dokumentéw wydanych do dnia 1 stycznia

2000 r. — przez okres 12 miesigcy od dnia wejScia w zycie ustawy;
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2) wpisow do rejestrow dokonanych oraz dokumentéw wydanych do dnia 1 stycznia

2006 r. — przez okres 18 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie ustawy;

3) wpiséw do rejestrow dokonanych oraz dokumentéw wydanych po dniu 1 stycznia

2006 r. — przez okres 30 miesiecy od dnia wejScia w zycie ustawy.

2. Wiasciciel jednostki ptywajacej, zarejestrowanej zgodnie z dotychczasowymi
przepisami, ktora podlega obowigzkowi rejestracji, o ktorym mowa w art. 3 ust. 1, ma
obowigzek ja zarejestrowaé przed uptywem terminu wazno$ci dokumentu rejestracyjnego
okreslonego w ust. 1. Przepisow art. 18 ust. 7-9 nie stosuje si¢.

3. Wilasciciel jednostki ptywajacej, ktora zgodnie z dotychczasowymi przepisami nie
podlegata obowiazkowi rejestracji, ma obowigzek ja zarejestrowaé w terminie 12 miesigcy od
dnia wejscia w zycie ustawy.

4. Armator jednostki ptywajacej, ktéra zgodnie z dotychczasowymi przepisami nie
podlegata obowigzkowi posiadania dokumentu bezpieczenstwa, a ktdra jest obowigzana do
uzyskania tego dokumentu na podstawie ustawy zmienianej w art. 21, w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawa, ma obowigzek uzyskania tego dokumentu w terminie 12 miesiecy od dnia
wejscia w zycie niniejszej ustawy.

5. W przypadku jednostek ptywajacych wybudowanych przed dniem 1 stycznia 2020 r.
dowodem wtlasnosci moze by¢ rowniez o$wiadczenie wlasciciela. Oswiadczenie to sklada sie
pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za skladanie falszywych zeznan. Sktadajacy
oswiadczenie jest obowigzany do zawarcia w nim klauzuli nastgpujacej tresci: ,.Jestem
swiadomy odpowiedzialno$ci karnej za zlozenie falszywego o$wiadczenia.”. Klauzula ta

zastepuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za sktadanie falszywych zeznan.

Art. 29. 1. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 21 ustawy
zmienianej w art. 20 zachowuja moc do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych
wydanych na podstawie art. 21 ustawy zmienianej w art. 20, w brzmieniu nadanym niniejsza
ustawa, jednak nie dtuzej niz przez 36 miesiecy od dnia wejécia w zycie niniejszej ustawy.

2. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 12 § 3 ustawy
zmienianej w art. 22 zachowujag moc do dnia wejscia w Zycie przepisOw wykonawczych
wydanych na podstawie art. 12 § 3 ustawy zmienianej w art. 22, w brzmieniu nadanym
niniejszg ustawa, jednak nie dluzej niz przez 36 miesigcy od dnia wejScia w zycie niniejszej

ustawy.
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Art. 30. 1. Maksymalny limit wydatkéw z budzetu panstwa na zadanie, o ktorym mowa
w art. 26, wynosi 3,56 min zl, w tym w:
1) 2018 r.—0,39 min zl;
2) 2019r.—3,17 min zi;
3) 2020r.—-0zk
4) 2021r.-0zk
5) 2022r.—0zk
6) 2023 r.—0zk
7) 2024r.—0zk
8) 2025r.—0zl;
9) 2026r.—0zk;
10) 2027r.—0 zt

2. W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczenia przyjetego na dany rok
budzetowy maksymalnego limitu wydatkoéw, o ktorym mowa w ust. 1, zostanie zastosowany
mechanizm korygujacy polegajacy na obnizeniu kosztow realizacji zadania polegajacego na
budowie i wdrozeniu systemu teleinformatycznego.

3. Organem wilasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkow, o ktorym
mowa w ust. 1, oraz odpowiedzialnym za wdrozenie mechanizmu korygujacego, o ktorym

mowa w ust. 2, jest minister wtasciwy do spraw gospodarki morskie;.

Art. 31. 1. W latach 2020-2029 maksymalny limit wydatkéw budzetu panstwa bedacy
skutkiem finansowym ustawy wynosi 2,44 mln zl, w tym w:
1) 2020r.—0,22 min zi;

2) 2021r.—0,22 min zi;
3) 2022r.-0,22 min zi;
4) 2023 r.—0,24 mln zk;
5) 2024 r.—0,24 min zi;
6) 2025r.—0,25 min zt,
7) 2026 r.— 0,25 min zi;
8) 2027r.—0,26 min zi;
9) 2028r.—0,27 min zi;
10) 2029 r. - 0,27 min zi.
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2. W latach 2020-2029 maksymalny limit wydatkow jednostek samorzadu

terytorialnego bedacy skutkiem finansowym ustawy wynosi 7,99 min zt, w tym w:
1) 2020r.— 1,20 min zi;
2) 2021 r.— 1,20 min zi;
3) 2022r.—1,39 min zi;

4) 2023 r.— 0,60 min zk;
5) 2024 r.— 0,60 min zi;
6) 2025r.—0,60 min zi;
7) 2026 r.— 0,60 min zi;
8) 2027r.—0,60 min zi;
9) 2028r.—-0,60 mln zi;
10) 2029 r. - 0,60 mln zt.

3. W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczenia przyj¢tego na dany rok
budzetowy maksymalnego limitu wydatkow, o ktérym mowa w ust. 1, zostang zastosowane
mechanizmy korygujace polegajace na obnizeniu kosztow utrzymania rejestru oraz nowo
powstatych stanowisk pracy.

4. Organem wtasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkow, o ktorym
mowa w ust. 1, oraz odpowiedzialnym za wdrozenie mechanizmoéw korygujacych, o ktérych

mowa w ust. 3, jest minister wtasciwy do spraw gospodarki morskie;.

Art. 32. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2020 r., z wyjatkiem art. 26
1 art. 30, ktore wchodza w Zycie po upltywie 14 dni od dnia ogloszenia.



UZASADNIENIE

I. Stan obecny, zebrane informacje i podstawowe zalozenia projektowanych

zmian

Obecnie istnieje 6 roznych rejestrow, w ktorych moga by¢ rejestrowane jachty
srodladowe i morskie. Rejestry prowadzone sa przez: Polski Zwigzek Zeglarski (PZZ),
Polski Zwiazek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego (PZMWIiNW), starostow, izby
morskie 1 urzedy morskie (zob. zestawienie tabelaryczne ponizej). Szczegdtowe
regulacje dotyczace obowiazku rejestracji, takie jak: parametry jednostek podlegajacych
obowigzkowej rejestracji oraz procedury rejestracji, wymagane dokumenty i optaty, sa
w kazdym przypadku rézne. Stan ten nie ma uzasadnienia merytorycznego i jest
niekorzystny zaro6wno dla wiascicieli i armatorow (niespojny, nieprzejrzysty system,
problemy w funkcjonowaniu poszczegdlnych rejestrow, jak np. dtugie oczekiwanie na
wydanie dokumentow rejestracyjnych), jak i dla administracji (brak wiarygodnych
informacji o flocie, niemozno$¢ szybkiego potwierdzenia danych w sytuacjach
kryzysowych, np. podczas prowadzenia akcji ratunkowej, brak rejestru w formie

elektronicznej).

1. Tabela: Rejestracja jachtow — zestawienie informacji

jachty morskie jachty srodladowe

G0 i wszystkie, z wyjatkiem jachtow o — zaglowe o diugosci kadtuba 12
podlegaja dhlugosci do 5 m w zegludze m i wigkszej

obowiazkowi LG
rejestracji?

— motorowe o mocy silnikow
wigkszej niz 15 kW

LT By PZZ dla jachtow 1 < 24 m PZZ — jachty zaglowe

sie Izby Morskie PZMWIiNW- jachty motorowe

Gl UM — tylko dla jachtow 1 < 15 m  starostwa — jednostki do potowu
w zegludze krajowe;j ryb

podstawa ustawa z dnia 18 wrze$nia 2001 r. ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r.

prawna — Kodeks Morski 0 zegludze $rodladowej

ustawa z dnia 18 kwietnia 1985 r.
0 rybactwie $rodladowym



Najwicksza liczba jednostek plywajacych jest zarejestrowana W Starostwach
(380 starostw w Polsce) jako statki uzywane do amatorskiego potowu ryb. Mozliwo$¢
rejestracji w starostwach majg armatorzy jednostek srodladowych bez napedu
mechanicznego o iloczynie dlugoéci i szerokosci nieprzekraczajacym 20 m?® lub
z napedem mechanicznym o mocy nieprzekraczajacej 20 kW. Wiasciciele jachtow
i fodzi wybierajg rejestracje w starostwach ze wzgledu na prosta i szybka procedure,
niskie koszty oraz tatwy dostep do punktu rejestracji (w poblizu miejsca zamieszkania).
Z danych zebranych przez MGMiZS w grudniu 2016 r. i styczniu 2017 r. wynika, Ze
W rejestrach prowadzonych przez starostow wpisanych jest ponad 300 000 jednostek.
Nalezy przypuszczaé, ze pewna cze$¢ sposrod tych jednostek juz nie istnieje, ale nie

. , e e 4]
zostata wyrejestrowana przez wilascicieli. )

Opracowujac koncepcje reformy rejestracji, starano si¢ uwzgledni¢ zalety istniejacych
rozwigzan, wprowadzajac zmiany tam, gdzie funkcjonujace obecnie rozwigzania nie
sprawdzaja si¢. Obecnie wnioski o rejestracje nie sg ujednolicone pomiedzy
starostwami i zawierajg bardzo ograniczone informacje, niewystarczajace dla pelnej
identyfikacji jednostki ptywajacej I wlasciciela. Nie istnieje centralna baza informacji
0 zarejestrowanych jednostkach ptywajacych. W praktyce nie istnieja mechanizmy,
ktore pozwolilyby skutecznie zweryfikowa¢ dane zawarte we wniosku o rejestracje
I prawo danej osoby do zarejestrowania danego sprzetu plywajacego. Oznacza to
rowniez, ze niemozliwe jest praktyczne wykorzystanie danych zbieranych podczas
rejestrowania jednostki przez stuzby prowadzace akcje ratunkowe oraz organy $cigania
(np. podczas kradziezy). Starostwa nie wydajg dokumentu rejestracyjnego, a jedynie

zaswiadczenie o rejestracji, ktore nie jest potwierdzeniem wihasnosci.
Zgodnie z projektowanymi zmianami:

1. Zostanie utworzony jeden rejestr dla wszystkich jachtéw i innych jednostek
plywajacych o dhlugosci do 24 m (obejmujacy jednostki srodladowe 1 morskie, zaglowe
I motorowe, w tym przeznaczone do potowu ryb), z pozostawieniem mozliwosci
rejestracji w polskim rejestrze okrgtowym prowadzonym przez izby morskie, co z kolei

umozliwi ustanowienie hipoteki morskiej. Obowigzek rejestracji bedzie dotyczyt

Y Starostwa prowadzg rejestry od 1999 r. Zgodnie z zebranymi danymi, $rednio w jednym powiecie
zarejestrowanych jest 806 jednostek. Przez 18 lat (od 1999 r.) $rednio w powiecie wyrejestrowano
ok. 10 jednostek. Mozna przypuszczaé, ze znacznie wiecej jednostek powinno zostaé
wyrejestrowanych, ale ich wilasciciele nie dopehili formalnosci. Stad bardzo trudno doktadnie
oszacowac, ilu jednostek beda dotyczy¢ planowane zmiany.



wszystkich jachtow i innych jednostek ptywajacych o dtugosci co najmniej 7,5 m lub

0 mocy silnika co najmniej15kW.

2. System rejestracji bedzie mozliwie najprostszy i przyjazny dla odbiorcy.
Rejestracja odbywaé sie bedzie w starostwach oraz polskich zwigzkach sportowych;
PZ7Z i PZMWiNW, aby zapewni¢ tatwy dostep obywateli do punktow rejestracji
i rownolegla mozliwo$¢ sktadania wnioskow drogg elektroniczng (za posrednictwem

e-PUAP).

3. Rejestr bedzie prowadzony w postaci systemu teleinformatycznego w celu
umozliwienia stalego dostepu do danych (24/7), w szczegolnosci dla shluzb
ratowniczych i administracji panstwowej. Administratorem rejestru bedzie Dyrektor

Urzedu Morskiego w Szczecinie.

4. Zostanie wprowadzony jeden wzor dokumentu rejestracyjnego oraz jeden wniosek 0
rejestracjc. Dokument rejestracyjny bedzie mial prosta i wygodna forme
plastikowej karty. Bedzie zawierat dane m.in. o podstawowych parametrach jednostki
ptywajacej oraz informacje niezbedne dla uprawiania bezpiecznej zeglugi na danej
jednostce ptywajacej (tj. max. liczbe oséb na poktadzie i max. site wiatru i wysokos¢
fali). Pozostale dane (w tym podawane dobrowolnie dla wygody odbiorcow, jak np.
numer telefonu w sytuacjach alarmowych, numer silnika zaburtowego z tabliczki
znamionowej) beda dostepne w elektronicznej bazie danych i mozna je bedzie

aktualizowac¢ na wniosek wtasciciela za posrednictwem e-PUAP.

5. Wszystkie dotychczasowe dokumenty rejestracyjne zostang etapami wymienione na
nowe. Dotychczasowa dokumentacja papierowa pozostanie u podmiotow ja
prowadzacych (tj. starostow odpowiedzialnych za rejestracje sprzetu do potowu ryb
oraz polskich zwigzkéw sportowych: PZZ i PZMWIiNW), ktére zostang zobowigzane
do utrzymywania dokumentacji archiwalnej przez 5 lat po planowanym zakonczeniu
wymiany dokumentéw. Takie rozwigzanie pozwoli unikngé kosztéw zwigzanych
z przejeciem rejestrow. Biorac pod uwage konieczno$¢ wprowadzenia aktualnych
danych do nowo utworzonej bazy danych i konieczno$¢ wymiany wszystkich

dokumentow, takie rozwigzanie wydaje si¢ optymalne.



I1. Projekt ustawy o rejestracji jachtow i innych jednostek plywajacych o dlugosci
do24m

Art. 1 wskazuje zakres stosowania przepisow projektowanej ustawy o rejestracji
jachtow 1 innych jednostek ptywajacych o dtugosci do 24 m, zwanej dalej ,,ustawg”.
Przepisy ustawy stosuje si¢ do statkow morskich o dlugosci do 24 m, tj. jachtow
rekreacyjnych 1 jachtow komercyjnych oraz statkow zeglugi srodladowej 0 dtugosci do
24 m: jachtow rekreacyjnych, jachtéw komercyjnych oraz jednostek ptywajacych
uzywanych do potowu ryb. Art. 1 ust. 2 pkt 1 wylacza stosowanie przepisow ustawy
m.in. W odniesieniu do statkow zarejestrowanych w polskim rejestrze okretowym
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 18 wrzes$nia 2001 r. — Kodeks morski. Jest to istotne
z punktu widzenia witascicieli, ktorzy maja zobowiazania hipoteczne, np. zaciagneli
kredyt w celu zakupu jednostki lub uzytkuja jednostke leasingowang. W takim
przypadku pozostanie mozliwos¢ zarejestrowania jednostki w polskim rejestrze

okretowym prowadzonym przez izby morskie.

Art. 2 zawiera definicje okreslen uzywanych w ustawie: ,jednostki plywajacej”,
»jachtu”, ,jachtu rekreacyjnego”, ,jachtu komercyjnego”, ,jednostki ptywajacej
uzywanej do potowu ryb”, ,jednostki ptywajacej uzywanej do amatorskiego potowu
ryb”, ,jednostki ptywajacej uzywanej do potowdw rybackich”, ,,organu rejestrujacego”,
Lhumeru identyfikacyjnego” i ,,indywidualnego numeru identyfikacyjnego (INI)’oraz

,»dtugosci”.
Zgodnie z art. 3 obowigzkowi rejestracji podlegaja:

1) jacht oraz jednostka ptywajaca uzywana do amatorskiego potowu ryb, o dtugosci co

najmniej 7,5 m lub napg¢dzie mechanicznym o mocy co najmniej 15 kW,
2) jednostka ptywajgca uzywana do potlowdw rybackich,
3) jednostka ptywajgca uprawiajaca zegluge poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
— o ile nie posiadajg innej niz polska przynalezno$ci.

Zgodnie z prawem miedzynarodowym w odniesieniu do statku stosuje si¢ przepisy
panstwa bandery. Zatem statek o obcej przynaleznosci podlega wymogom, w tym
wymogom w zakresie rejestracji, okreSlonym przez panstwo, ktorego bandere jest

uprawniony podnosic¢.



Natomiast zwolnione z tego obowigzku s3:

1) jednostki ptywajace przeznaczone wylgcznie do regat i zawoddéw sportowych,

posiadajace klas¢ regatowa i wazny certyfikat wydany przez polski zwigzek

sportowy albo podmiot wlasciwy dla panstwa bandery jachtu oraz regatowe todzie

wiostowe;

2) jednostki ptywajace napedzane wytacznie sitg ludzkich miesni;

3) deski surfingowe, deski z zaglem lub inne podobne jednostki ptywajace.

W praktyce oznacza to zmiang w stosunku do dotychczas obowigzujgcych przepisow

| zharmonizowanie wymogow dla jednostek morskich i srodladowych (zob. zestawienie

tabelaryczne ponizej).

rodzaj jednostki projektowane
ptywajacej stan obecny zmiany uwagi
wprowadzenie
) ) obowigzku  dla
jachty zaglowe jachtéw
na wodach
$rodladowych  |od 12 m od7,5m 7,5 m<I<12 m
jachty motorowe
na wodach
srédladowych  [od 15 kKW od 15 kW bez zmian
jednostki zwolnienie z
ptywajace obowiazku
obowiazek uzywane do jednostek
rejestracii amatorskiego mniejszych  niz
potowu ryb na 75 m i o mocy
wodach od 7,5 m lub 15|silnika mniejszej
srodladowych | wszystkie kW niz 15 kW
wszystkie, za | wszystkie, za
wyjatkiem wyjatkiem zwolnienie
nieuprawiajacych |nieuprawiajacych |z obowigzku
zeglugi zeglugi jednostek
miedzynarodowej, | miedzynarodowej | nieuprawiajgcych
0 dhugosci | o dt. do 7,5 m lub | zeglugi
mniejszej niz do 5| mocy napedu do | miedzynarodowe;j

jachty morskie

m

15 kw

do5 m>I>75m




Wypracowanie projektu zmian w tym zakresie nie bylo proste. Przyjeto zatozenie, ze
przepisy powinny by¢ mozliwie najprostsze, przejrzyste dla adresata normy prawnej
oraz ze nie ma uzasadnienia dla istotnego rdéznicowania wymogoéw dla malych
jednostek morskich i1 $§rodladowych, cho¢ dotychczas wymagania te znacznie si¢
roznity. Nalezy zauwazyC, ze znaczna cze$¢ jednostek uprawia zegluge zarowno na
wodach morskich, jak i na wodach srdédladowych, a takze, ze pewne akweny, jak
np. Zalew Szczecinski, sa traktowane zaréwno jako rejony zeglugi morskiej, jak i
srédladowej. Obowigzek rejestracji utrzymano, a w odniesieniu do jachtow zaglowych
o dlugosci 7,5>1>12 m na wodach $rodladowych wprowadzono, bioragc pod uwage
potrzebe zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi, ochrony praw wiasnosci 1 sprawnosci
przeprowadzanych akcji ratowniczych. Wzgledy te, jak rowniez potrzeba wypetniania
przez Polske zadan zawartych w Konwencji Narodow Zjednoczonych z dnia 20 grudnia
1988 r. 0 zwalczaniu nielegalnego obrotu srodkami odurzajgcymi i substancjami
psychotropowymi (Dz. U. z 1995 r. poz. 69), w szczegdlnosci zapewnienia
wykonywania przez Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej obowiazkow,
o ktorych mowa w art. 17 ust. 7 konwencji — w zakresie rozpatrywania prosb
0 potwierdzenie rejestracji statku, przesadzaja o konieczno$ci gromadzenia danych
w zakresie okreslonym w projektowanej ustawie dotyczacych jednostek ptywajacych i
ich wiascicieli. Dodatkowo nalezy mie¢ na wzgledzie, ze rejestrowane powinny by¢
jednostki, ktorych warto$¢ jest znaczna, aby poprzez wprowadzone przepisy
I mechanizmy znacznie utrudni¢ powtorng legalizacje skradzionego sprzetu oraz utatwic

sciganie sprawcOw tego rodzaju przestepstw.

Projektujac przepisy w zakresie obowigzku rejestracji brano rowniez pod uwage
przepisy w zakresie kwalifikacji zeglarskich, rozwigzania przyjete w innych panstwach
battyckich i panstwach UE? oraz fakt, ze dowod rejestracji jachtu jest wymagany przez
funkcjonujagce na polskim rynku zaklady ubezpieczen, aby zawrze¢ umowe

ubezpieczenia.

Z obowigzku rejestracji, w stosunku do stanu obecnego, zwolnieni zostang wtasciciele
jachtow morskich o dtugosci do 7,5 m oraz mocy maszyn do 15 kW oraz jednostek
srédladowych przeznaczonych do amatorskiego potowu ryb, jesli dtugos$¢ todzi nie

przekracza 7,5 m, a moc maszyn 15 kW. Dotychczas obowigzek ten cigzyl na

2 Np. obowiazek rejestracji w Szwecji dotyczy jachtow komercyjnych o diugosci od 5 m, a w Finlandii
zarejestrowane muszg by¢ jednostki o dtugosci 5,5 m i wickszej.



wszystkich jednostkach uzywanych do amatorskiego potowu ryb, niezaleznie od ich
dhugosci oraz mocy napedu mechanicznego. Natomiast obowigzek rejestracji zostanie
rozciagnigty na $rodladowe jednostki zaglowe, jezeli ich dtugos¢ wynosi 7,5 m i wiecej
(dotychczas podlegaly obowiazkowi rejestracji, jesli dtugos¢ kadluba przekraczata
12 m).

Na podstawie art. 3 ust. 3 wiasciciel jachtu lub innej jednostki ptywajacej, ktora nie
podlega obowiagzkowi rejestracji, moze jg zarejestrowa¢ na takich samych zasadach jak
wilasciciele jednostek plywajacych objetych obowigzkiem rejestracji. Rejestr jachtow
jest otwarty dla wtascicieli, ktory chcieliby posiada¢ dowdd rejestracyjny np. w celu

potwierdzenia prawa wlasno$ci albo zawarcia umowy ubezpieczenia.

Zgodnie z art. 4 rejestracji jednostki ptywajacej dokonuje dowolny organ rejestrujacy
(a wiec starosta, PZZ lub PZMWiNW), u ktorego wtasciciel ztozy odpowiedni wniosek
(w siedzibie organu lub w formie elektronicznej). Rozwiagzanie to przyjeto dla wygody
obywateli. Nie bedzie koniecznosci, jak to bylo dotychczas, wczesniejszego
zatwierdzenia nazwy w Polskim Zwigzku Zeglarskim lub Urzedzie Morskim w Gdyni.
Caty proces rejestracji odbywacé si¢ bedzie w starostwie lub zwigzku sportowym.
Planujac  zmiany starano si¢, aby procedury byly mozliwie najprostsze,

odbiurokratyzowane oraz przyjazne dla odbiorcy.

Dla wiasciwego funkcjonowania systemu teleinformatycznego dla potrzeb procesu
rejestracji niezbedne jest, aby kazda jednostka posiadata swoj niepowtarzalny numer
identyfikacyjny, ktory bedzie jednoznacznie identyfikowat jednostke plywajaca przez
caly ,,cykl zycia”, niezaleznie od faktu zmiany numeru rejestracyjnego i wszystkich
innych danych. Przepis w tym zakresie znajduje si¢ w art. 4 ust. 4. Majac na uwadze, ze
wszystkie jachty podlegajace przepisom dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2013/53/UE z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie rekreacyjnych jednostek ptywajacych
i skuterow wodnych i uchylajacej dyrektywe 94/25/WE (Dz. Urz. UE L 354
2 28.12.2013, str. 90, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa RCD”, wdrozonej do
krajowego porzadku prawnego przepisami rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia
2 czerwca 2016 r. w sprawie wymagan dla rekreacyjnych jednostek ptywajacych

I skuterow wodnych (Dz. U. poz. 807) powinny by¢ oznakowane przez producenta


http://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrvgaytgnbqgaza
http://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrsg4ydmojvgy4dq

numerem identyfikacyjnym®, zdecydowano si¢ wykorzysta¢ ten numer. W przypadku
jednostek, ktore nie mialy nadanego numeru identyfikacyjnego przez producenta
(ze wzgledu na wiek lub jesli zostaty sprowadzone spoza UE), organ rejestrujacy bedzie
nadawat indywidulany numer identyfikacyjny (INI) oraz oznakowanie kontrolne
(nalepki), za pomocg ktorego wiasciciel oznakuje jednostke. Ma to na celu przede
wszystkim stworzenie mechanizmow utrudniajacych powtorng legalizacje skradzionego

sprzetu.

Art. 5 okres$la, kto i w jaki sposdb dokonuje wyboru producenta blankietow

dokumentow rejestracyjnych.

Zgodnie z przepisami projektowanymi w art. 6, rejestrujac jednostke ptywajaca
wilasciciel sktada wniosek zawierajacy informacje dotyczace jednostki i okazuje dowdd
wlasnosci oraz inne wymagane dokumenty, ktore zostang szczegdétowo okreslone
w przepisach wydanych na podstawie delegacji zawartej w art. 13 ustawy. Przewiduje
si¢ mozliwie najwigksze uproszczenie i odbiurokratyzowanie procedur w tym zakresie.
Przepisy wykonawcze przewidywac¢ beda m.in. mozliwos¢ samodzielnego dokonania
pomiaru przez wiascicieli jednostek o dtugosci nieprzekraczajacej 14 m 1 mocy napedu
nie przekraczajacej 20 kW. W takim przypadku nie bedzie koniecznosci uzyskania
Swiadectwa Pomiarowego czy potwierdzania wymiaréw przez upowazniony podmiot
lub rzeczoznawce ani ponoszenia kosztow z tym zwigzanych. W odniesieniu do
wszystkich jednostek za potwierdzenie wymiardw uznawane rowniez begdzie okazanie
deklaracji zgodnosci CE zgodnie z wymaganiami dyrektywy RCD, co powinno by¢
znacznym utatwieniem dla armatorow wigkszos$ci nowych jednostek. Wtasciciel bedzie
deklarowatl, czy zamierza eksploatowa¢ jednostk¢ na wodach $rodladowych czy na
wodach morskich, aby wiadomo byto m.in., jaki organ jest wlasciwy do rozpatrywania
odwotania od decyzji 0 rejestracji (minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej czy
minister wilasciwy do spraw zeglugi S$rodladowej), jakim przepisom w zakresie
wyposazenia w sprzegt ratunkowy i tacznosci podlega jednostka (wymaganiom dla
jednostek morskich czy dla jednostek srodladowych), czy i jaki podmiot przeprowadza
przeglad techniczny lub inspekcje bezpieczenstwa, jesli jednostka podlega takim
wymogom. Jednoczesnie projektodawca przewidzial odpowiednie zmiany w prawie

stanowigce znaczne ulatwienie dla armatorow, ktorzy zegluja zarowno po akwenach

¥ Obecnie numer WIN (Watercraft Idenification Number), wcze$niej CIN (Craft Identification
Number)oraz HIN (Hull Identification Number).



morskich, jak i po akwenach $rodladowych. Jesli armator bedzie chcial eksploatowaé
jednostke na wodach morskich i na $rodladziu, bedzie rejestrowat jg jako jednostke
morska. Zaktada sie, ze przepisy wykonawcze przewidywaé beda rowniez mozliwos¢
zachowania nr POL i nr PL przez jachty, ktore podlega¢ beda obowigzkowi powtorne;j
rejestracji oraz utatwienia proceduralne w sytuacji, gdy wniosek o powtdrna rejestracje

zostanie ztozony u tego samego podmiotu, ktoéry wczesniej zarejestrowat jednostke.

W art. 6 ust. 4 przewidziano, ze wniosek o rejestracj¢ bedzie moglt zawiera¢ dodatkowe
informacje, podawane przez witasciciela dobrowolnie, w celu zwigkszenia skutecznos$ci
prowadzenia dziatan ratowniczych lub przeciwdzialania kradziezy, w szczegdlnosci
numer kontaktowy do osoby na ladzie, ktora bedzie mogta potwierdzi¢ informacje
zawarte w komunikacie zawierajagcym wezwanie pomocy (np. przy uzyciu radioptawy
alarmowej EPIRB), co znacznie przyspiesza i utatwia prowadzenie akcji ratunkowej

przez odpowiednie s{quy“).

Przepisy przewiduja mozliwo$¢ ztozenia wniosku o rejestracj¢ oraz wymaganych

zalacznikow drogg elektroniczng, za posrednictwem e-PUAP.
Art. 7 okresla wymagania dotyczace nazwy 1 portu macierzystego jednostki ptywajace;.

W art. 8 przewidziano mozliwos$¢ rezerwacji numeru rejestracyjnego dla jednostki
pltywajacej w budowie, a w przypadku jachtu morskiego — rowniez nazwy. Wiasciciel
bedzie mogt przekaza¢ je do stoczni, aby kadlub jednostki zostal odpowiednio

oznakowany.

Organ rejestrowy porowna informacje zawarte we wniosku 1 dotagczonej dokumentacji
z informacjami w rejestrze, a w razie watpliwosci bedzie mogt zwroci¢ sie z prosba
0 dalsze informacje do wilasciwych podmiotéw (np. zweryfikowa¢ informacje
w prowadzonej przez policje bazie rzeczy utraconych lub zwroci¢ si¢ do wlasciwego
podmiotu, aby potwierdzi¢ informacje o wczesniejszej rejestracji, w tym za granicg). W
celu zapewnienia, ze informacje w bazie bgda aktualne, przepisy art. 10 przewiduja
obowigzek zawiadomienia organu rejestrujacego o zbyciu jednostki ptywajacej lub
innej zmianie stanu faktycznego. Obowigzek ten bgdzie mozna realizowac przy uzyciu

srodkow elektronicznych, bez koniecznosci wizyty w urzedzie.

% Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR) odbiera wiele falszywych alarmow.
Problemy z wezwaniem pomocy w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa lub potwierdzeniem
komunikatu wezwania pomocy i danych w nim zawartych, wielokrotnie opisywata Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Morskich w raportach dotyczgcych wypadkow z udziatem jachtow.



W art. 11 przewidziano sytuacje, w ktorych jacht lub inna jednostka ptywajaca zostaja
wykreslone z rejestru. Moze to nastgpi¢ na wniosek wiasciciela lub z urzedu.
W szczeg6lnosci jednostka moze zosta¢ wykreslona z rejestru z urzedu w przypadkach
uzasadnionych wzgledami bezpieczenstwa, obronno$ci lub innego waznego interesu
publicznego. Intencjag ustawodawcy bylo zapewnienie mozliwosci wykreslenia
z rejestru i tym samym utraty polskiej przynaleznosci, gdy jednostka jest uzywana
W celu popelnienia przestgpstwa np. przemytu S$rodkéw odurzajacych czy handlu
bronig. Jest to szczegodlnie wazne ze wzgledu na otwarto$¢ rejestru dla jednostek

ptywajacych, ktorych wlascicielami sg obywatele innych panstw.

Artykul 13 zawiera delegacje do wydania rozporzadzenia okre$lajacego szczegdtowe
przepisy w zakresie rejestracji, w tym sposob i tryb rejestracji oraz wzor dokumentu
rejestracyjnego. Przewiduje si¢, ze nowy dokument rejestracyjny bedzie miat wygodna
I funkcjonalng forme plastikowej karty i bedzie zawieral podstawowe dane dotyczace
jednostki 1 wlasciciela. Uwzgledniajac liczne wnioski kierowane przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkéw Morskich oraz zaklady ubezpieczen, planuje si¢
umieszczanie w dokumentach rejestracyjnych podstawowych informacji dotyczacych
bezpieczenstwa uzytkowania tych jednostek, tj. maksymalnej liczby osob, ktore moga
si¢ znajdowa¢ na jednostce (ze wzgledu na jej konstrukcj¢ i uwarunkowania
stateczno$ciowe) oraz maksymalnej sity wiatru 1 wysokosci fali, przy ktérych mozna
uprawia¢ zegluge. Przewiduje sie, ze w rejestrze prowadzonym w formie elektronicznej
znajdowa¢ si¢ bedzie wiecej informacji dotyczacych jednostki, w szczegdlnosci
informacji mogacych pomodc wiascicielowi, organom $cigania czy stuzbom
ratowniczym np. w przypadku kradziezy czy prowadzenia akcji ratowniczej.
Przyktadowo wtasciciel bedzie mogt poda¢ nr silnika zaburtowego z tabliczki
znamionowej, a w razie decyzji o zmianie nape¢du, za posrednictwem e-PUAP przestaé
informacje i zaktualizowa¢ dane. System teleinformatyczny bedzie rowniez integrowaé
informacje potrzebne stuzbom ratowniczym do efektywniejszego dziatania (takie, jak
informacje dotyczace bedacych na wyposazeniu $rodkoéw tgcznosci np. nr MMSI). Jak
bylo juz wspomniane, mozna tez bgdzie dobrowolnie rozszerzy¢ zakres tych informacji
I np. poda¢ numer kontaktowy do osoby, ktora potwierdzi dane w razie odebrania przez

Stuzbe SAR sygnatu wezwania pomocy z radioptawy EPIRB.

Zakres obowigzkowych danych, ktore bedg przechowywane w rejestrze, nie rézni si¢

znaczgco od zakresu danych w istniejagcych obecnie rejestrach prowadzonych na

10



podstawie ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodlagdowej oraz ustawy z dnia
18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski. Katalog tych danych (art. 14 ust. 2) zostal
opracowany majac na uwadze, ze powinien on umozliwia¢ jednoznaczng identyfikacje
wlasdciciela, armatora oraz jednostki oraz uwzgledniajagc wnioski Panstwowej Komisji

Badania Wypadkow Morskich w zakresie zwigkszania bezpieczenstwa. Beda to:

— dane wlasciciela 1 armatora umozliwiajgce jednoznaczng identyfikacje tych

podmiotéw oraz kontakt z nimi,

— informacje o poprzedniej rejestracji w celu potwierdzenia praw wlasnosci oraz ze

jednostka nie jest zarejestrowana w innym rejestrze w kraju lub za granica,

— dane pozwalajace administracji oraz stuzbom ratowniczym na jednoznaczng
identyfikacj¢ jednostki, tj. numer identyfikacyjny lub indywidualny numer
identyfikacyjny (INI), nazwa jednostki ptywajacej, nazwa portu macierzystego,
marka i model lub typ, informacje o napgdzie, 0 podstawowych wymiarach
i parametrach jednostki ptywajacej, materiale glownym, z ktorego zbudowany jest
kadtub, roku budowy i producencie jednostki ptywajacej, sygnat rozpoznawczy (Call
Sign) i morski radiowy numer identyfikacyjny (MMSI),

— informacja o zamiarze eksploatowania jednostki ptywajacej na wodach morskich lub
srédladowych, informacja o zamiarze uzywania jednostki ptywajacej do celow
rekreacyjnych lub komercyjnych, informacja o zamiarze uzywania jednostki
ptywajacej do amatorskiego potowu ryb, potowoéw rybackich lub ryboldéwstwa
rekreacyjnego w rozumieniu ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotowstwie

morskim.

W odniesieniu do jednostek, w stosunku do ktoérych istnieje wiarygodne Zrdédlo
informacji w tym zakresie, bgda rowniez zbierane informacje o maksymalnej
dopuszczalnej liczbie os6b na poktadzie jednostki plywajacej oraz informacje
0 dopuszczalnej sile wiatru oraz znaczacej wysokosci fali, w celu umieszczenia tych
danych w dokumencie rejestracyjnym, co powinno przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia
swiadomosci uzytkownikow tych jednostek i1 tym samym zmniejszenia liczby

wypadkow.

Wiasciciel 1 armator jednostki ptywajacej beda rowniez mogli przekaza¢ dodatkowe
informacje z zakresu bezpieczenstwa w trybie ,,pozawnioskowym” (art. 14 ust. 4).

Odbierajac dokument rejestracyjny, wiasciciel otrzyma réwniez unikalny kod, za
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pomoca ktérego on, jak rowniez armator, poprzez specjalng aplikacj¢, beda mogli
przesta¢ informacje, ktére w ich ocenie mogg pomoc stuzbom ratowniczym (art. 4
ust. 7). Informacje te beda dostepne dla stuzb ratowniczych wraz z data ich przestania
(co utatwia ocen¢ dotyczaca przydatnosci takiej informacji). Moga to by¢ np.

informacje dotyczace:

planowanej trasy i czasu trwania rejsu,

dodatkowego wyposazenia (np. sprzetu tacznoscei),

danych osoby na ladzie, ktéra moze udzieli¢ szczegélowych informacji,

cech ulatwiajacych identyfikacje jednostki, takich jak kolor kadtuba oraz zagli.

Intencja ustawodawcy byto stworzenie mozliwosci wprowadzania do rejestru informacji
mogacych przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia skuteczno$ci akcji ratunkowych, ktore bedzie
wygodne i szybkie (wymaga jedynie dostepu do Internetu, wiadomos¢ jest natychmiast
dotaczana w rejestrze do rekordéw jednostki ptywajacej i1 dostepna dla shuzb
ratunkowych), odbiurokratyzowane (to wlasciciel 1 armator decyduje o tresci
informacji) 1 zapewniajace przydatno$¢ danych (mozliwos¢ dowolnej liczby i czasu

aktualizacji).

Artykut 15 przewiduje, Ze rejestr jest jawny, a 0soby zainteresowane bedg mogty za
optata uzyska¢ poswiadczone wyciagi i odpisy. Wniosek w tym zakresie bedzie réwniez

mozna przesta¢ droga elektroniczng.

Przewiduje si¢ rowniez elektroniczny, nieodptatny dostep do niektérych informacii
0 jednostce ptywajacej zawartych w rejestrze, jednakze pod warunkiem podania
réwnoczesnie: numeru rejestracyjnego, numeru identyfikacyjnego albo indywidulanego
numeru identyfikacyjnego (INI) i daty ostatniej rejestracji. W praktyce dane te moze
zna¢ tylko witasciciel jednostki lub osoba, ktorej udostepni on dokumenty jednostki.
Informacje takie mogag stuzy¢ np. potwierdzeniu wiarygodnosci oferty sprzedawcy.
W ustudze tej nie beda udostgpniane zadne dane osobowe czy teleadresowe. Informacje

0 jednostce plywajacej otrzymywac si¢ bedzie bezplatnie.

Artykul 17 przewiduje, ze rejestr prowadzony bedzie przez podmiot wskazany
W rozporzadzeniu wydanym przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej
W porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw zeglugi srodladowej I ministrem

wlasciwym do spraw rybotowstwa, a ktorym zgodnie z ustaleniami ma by¢ Dyrektor
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Urzedu Morskiego w Szczecinie. Dostep do rejestru posiada¢ bedg wszystkie podmioty
w zakresie niezbednym do realizacji ich zadan okreslonych w ustawie oraz przepisach
odrebnych (art. 16). Art. 14 ust. 5 zawiera delegacj¢ do okre§lenia, w drodze
rozporzadzenia, m.in. sposobu prowadzenia rejestru, w tym wprowadzania i aktualizacji

informacji, zakresu, sposobu i terminéw wprowadzania informacji.

Art. 18 przewiduje obowigzek ponoszenia optat za rozpatrzenie wniosku o: rejestracje
I wydanie dokumentu rejestracyjnego, zmiang danych w rejestrze i wydanie dokumentu
rejestracyjnego, wydanie wtornika dokumentu rejestracyjnego, wydanie oznakowania
kontrolnego albo wtérnika oznakowania kontrolnego, a takze wydanie odpisu lub
wyciggu z rejestru. Wysokos¢ optat bedzie okresla¢ rozporzadzenie ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej wydane w porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw zeglugi $rédladowej 1 ministrem wlasciwym do spraw
ryboléwstwa. Przewiduje si¢, ze oplata za wydanie dokumentu rejestracyjnego wynosic¢
bedzie 60 zt. W przypadku osoéb, ktore maja zarejestrowane jednostki, a przepisy
ustawy nakladaja na nie obowigzek powtdrnego ich zarejestrowania, oplata zostanie
obnizona o potowg i wynosi¢ bedzie 30 zi. Optata bedzie stanowi¢ odpowiednio dochod
lub przychdd organu rejestrujacego: jednostek samorzadu terytorialnego, czyli starostw
lub polskich zwigzkéw sportowych, z zastrzezeniem konieczno$ci odprowadzenia 10 zt
do budzetu panstwa. Sktadka odprowadzana do budzetu panstwa pozwoli sfinansowac
funkcjonowanie rejestru prowadzonego w formie systemu teleinformatycznego.
Zadania zwigzane z rejestracja jednostek ptywajacych przeznaczonych lub uzywanych
do uprawiania sportu, rekreacji lub potowu ryb sa zadaniami z zakresu kultury fizycznej
1 turystyki oraz rybactwa $rodladowego, a zatem stanowia zadania wilasne jednostek
samorzadu terytorialnego. Przewiduje si¢, ze dochody z tytutu optat za rejestracje
pozwolg jednostkom samorzadu terytorialnego, jak rowniez zwigzkom sportowym na
pokrycie wszystkich wydatkow zwigzanych z koniecznos$cia §wiadczenia tych ustug dla
obywateli. W odniesieniu do zwigzkéw sportowych nalezy dodaé, ze poczatkowo nie
byly one planowane jako organy rejestrujagce, a przepisy projektu ustawy zostaly
zmienione w tym zakresie na wniosek samych zainteresowanych: PZZ oraz
PZMWiNW. Projektowane rozwigzanie polegajace na sfinansowaniu zadan zwigzkow
sportowych poprzez przyznanie im prawa do przychodow z tytutu optaty za rejestracje

jest analogiczne do istniejagcych w obecnym stanie prawnym (art. 26 § 1 ustawy z dnia
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18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski oraz art. 70 ust. 3 i 5 ustawy z dnia 21 grudnia

2000 o zegludze srodladowe;j).

Dalsze artykuty projektowanej ustawy =zawieraja przepisy karne, zmieniajace,

przejsciowe oraz przepis koncowy.

Artykut 19 przewiduje kary dla wtasciciela jednostki ptywajacej, ktory nie dopeinia
obowigzku rejestracji, przekazania informacji zgodnie z art. 10 ust. 2 lub samodzielnie
pomierzajac jednostke podaje nieprawdziwe dane o jej wymiarach lub mocy napedu.
Przepisy przewiduja w takich przypadkach mozliwo$¢ ukarania grzywna (do 500 zt)
przez Policj¢, Straz Graniczng lub upowaznionych pracownikéw urzgdu morskiego lub

urzedu zeglugi srodladowe;.

Zgodnie z art. 20 odpowiednio dostosowane do przepisdw ustawy zostanie brzmienie

art. 20, art. 21 i art. 27a ustawy z dnia 18 kwietnia 1985 r. o rybactwie $rodladowym.

Zgodnie z art. 21 w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej

wprowadzone zostang nastepujace zmiany:

1) zmieniono brzmienie art. 1 ust. 3 wskazujac, ze przepisy ustawy stosowac si¢ bedzie
do wszystkich statkow do potowu ryb (dotychczas tylko do zarobkowego potowu
ryb), takze poza $rodladowymi drogami wodnymi. Zmiana ta ma na celu wyrazne
wskazanie, ze wszystkie jednostki do potowu, w tym do amatorskiego potowu ryb,
musza by¢ oznakowane zgodnie z przepisami. Z uwagi na zniesienie obowiazku
rejestracji w stosunku do matych jednostek do amatorskiego potowu ryb, konieczne
jest zapewnienie mozliwosci identyfikacji tych jednostek przez organy Panstwowej

Strazy Rybackiej;

2) w art. 5 dodano m.in. definicje jachtu rekreacyjnego i komercyjnego celem

zharmonizowania przepisOw dotyczacych jachtow morskich 1 $srodladowych;

3) brzmienie art. 18 musi ulec zmianie w zwigzku z zakonczeniem prowadzenia
rejestrow przez polskie zwiagzki sportowe oOraz przez starostOw na podstawie
dotychczasowego art. 20 ustawy z dnia 18 kwietnia 1985 r. o rybactwie

srodladowym;

4) brzmienie art. 19, art. 19a i art. 20 zostato dostosowane do zmian w procedurze
rejestracji przewidzianych projektowang ustawa i w zwigzku z likwidacja

dotychczasowych rejestrow prowadzonych przez zwigzki sportowe i starostow;
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5)

6)

7)

8)

9)

art. 21 otrzymuje nowe brzmienie w zwigzku z konieczno$cig oznakowania statkow

zarejestrowanych na podstawie ustawy;

uchylenie ust. 2 w art. 23 oraz art. 24a zwigzane jest z zaprzestaniem pobierania
optat za rejestracj¢ przez zwigzki sportowe oraz brakiem potrzeby regulowania

W rozporzadzeniach kwestii prowadzenia rejestrow przez zwigzki sportowe;

zgodnie z brzmieniem dodawanego art. 27a statki morskie uzyskaja mozliwo$¢
zeglugi po wodach $rédladowych. Dotychczas rejony zeglugi wpisywane w karcie
bezpieczenstwa uniemozliwialy legalng zegluge na wodach $rodladowych.
Przewidziano rowniez zakres obowigzkowego wyposazenia takich jednostek
zmniejszajac wymagania do takich, jakie obowigzujg jachty morskie w zegludze na
akwenach treningowych (aby nie bylo obowigzku np. posiadania tratwy ratunkowej

czy urzadzen tacznosci potrzebnych na wodach morskich);

proponowane brzmienie art. 34i, art. 34j i art. 34k uwzglednia wprowadzony podziat
na jachty rekreacyjne i komercyjne. Jachty rekreacyjne zostang zwolnione
Z obowigzku przegladow technicznych oraz posiadania dokumentu bezpieczenstwa.
Obowigzkowym przegladom technicznym podlega¢ natomiast beda jednostki
komercyjne, ktorych dtugos$¢ przekracza 7,5 m lub moc maszyn przekraczal5 kW.
Przeglady techniczne odbywaé si¢ beda raz na pig¢ lat, przy czym nowe jachty,
posiadajace oznakowanie CE zgodnie z wymogami dyrektywy RCD, za wyjatkiem
jednostek posiadajacych certyfikacj¢ w oparciu o modut A, Aa lub Al, czyli bez
udziatu zewnetrznej jednostki notyfikujacej, zostang zwolnione z obowigzku

przegladow przez okres 10 lat;

w art. 70 skre$la si¢ ust. 3 1 5, a w zalaczniku do ustawy — dzial Illa, ktére to

przepisy dotyczg optat za rejestracje w zwigzkach sportowych.

Zgodnie z art. 22 w ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski wprowadzone

zostang nast¢pujace zmiany:

1)

2)

w art. 4 usuni¢to pojecie ,,statkbw morskich uzywanych do celéw sportowych
i rekreacyjnych”. Wylgczenie stosowania przepisow ustawy — Kodeks morski

w odniesieniu do ww. jednostek przeniesiono do art. 4a;

w dodawanym art. 4a wskazano, ze pod pojgciem ,,statkbw morskich uzywanych do

celow sportowych i rekreacyjnych” nalezy rozumie¢ zarowno jachty rekreacyjne,
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jak i komercyjne oraz w jakim zakresie do jachtow stosuje si¢ ustawe — Kodeks
morski. Proponowana zmiana wynika z faktu, ze inne akty prawne, w szczeg6lno$ci
ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, wprowadzily podziat
na jachty rekreacyjne i komercyjne. Obecna redakcja art. 4 i innych artykulow
ustawy — Kodeks morski wymagaly doprecyzowania ze wzgledu na liczne
rozbieznos$ci interpretacyjne, czy przepisy te dotyczg wszystkich jachtow czy tylko

jachtow rekreacyjnych;

3) brzmienie art. 12 § 2a wymaga zmiany w zwigzku z faktem, ze nazwa statku
morskiego uzywanego do celéw sportowych lub rekreacyjnych o dlugosci do 24 m,
rejestrowanego na podstawie projektowanej ustawy nie bedzie wymagata

zatwierdzenia;

4) brzmienie art. 23 § 3 wymaga zmiany w zwigzku ze zmiang organu rejestracyjnego
dla jachtow morskich. Przepis ten wskazuje, ze w odniesieniu do tych statkow

W zakresie rejestracji stosuje si¢ przepisy projektowanej ustawy;

5) brzmienie art. 26 wymaga zmiany w zwigzku z faktem, ze PZZ nie bedzie pobierat

oplat rejestrowych za rejestracje w polskim rejestrze jachtow;

6) zmiana brzmienia art. 39 § 1 jest zwigzana z koniecznoscig uwzglednienia zmian

w zakresie organu rejestrowego wprowadzonych ustawa.

Zgodnie z art. 23 w ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
wprowadzone zostana dwie zmiany. Pierwsza zmiana ma na celu ujednolicenie we
wszystkich 3 aktach (tj. w ustawie o bezpieczenstwie morskim, ustawie o zegludze
srodladowej 1 procedowanym projekcie ustawy) definicji jachtu komercyjnego. Druga
zmiana umozliwia Prezesowi ULC, jako organowi wtasciwemu w sprawach systemu
COSPAS - SARSAT, prowadzenie ewidencji morskich nadajnikéw sygnatu
niebezpieczenstwa. Przepis ten nie zmieni stanu faktycznego, gdyz rowniez w chwili
obecnej ewidencja radioptaw alarmowych EPIRB jest prowadzona przez Prezesa ULC
W oparciu o porozumienie o wspoOlpracy zawarte mi¢dzy ministrem wlasciwym do

spraw gospodarki morskiej a Prezesem ULC w 2013 r.

Art. 24 przewiduje likwidacje dotychczasowych, rozproszonych rejestrow, w miejsce
ktorych utworzony zostanie rejestr jachtow i innych jednostek ptywajacych o dhugosci

do 24 m.
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Art. 25 i art. 26 przewidujg utworzenie rejestru jachtow i innych jednostek ptywajacych
o dlugosci do 24 m i powierzenie zadania polegajacego na budowie i wdrozeniu
systemu teleinformatycznego na potrzeby rejestracji jachtow i innych jednostek

pltywajacych Dyrektorowi Urzedu Morskiego w Szczecinie.

Zgodnie z art. 27 przez okres 90 miesiecy od dnia wejscia w zycie projektowanej
ustawy podmioty prowadzace rejestry jachtow i sprzetu ptywajacego na podstawie
dotychczasowych przepiséw, tj. zwigzki sportowe i starostowie, beda zobowigzane

utrzymywac prowadzone dotychczas rejestry do celow archiwalnych.

Art. 28 przewiduje konieczno$¢ etapowej wymiany dokumentéw rejestracyjnych
wydanych na podstawie dotychczas obowigzujacych przepisow. Zachowaja one
Czasowo swoja wazno$¢, aby zapewni¢ mozliwo$¢ ptynnej wymiany Starych

dokumentow na nowe.

Projektodawca rozwazatl r6zne mozliwe rozwigzania w tym zakresie. Z cata pewnos$cig
obowigzek powtdrnej rejestracji oraz obowigzek zwigzany z konieczno$cig
oznakowania jednostki nowymi numerami rejestracyjnymi jest niedogodno$cig dla
wilascicieli jednostek zarejestrowanych. Jednoczesnie z zebranych informacji wynika, ze
dane w istniejacych rejestrach sg w duzej mierze nieaktualne i przed ich importem do
rejestru konieczne byloby wezwanie wszystkich wiascicieli do ich potwierdzenia
| uzupetnienia, co roéwniez byloby procedurg ucigzliwg, a dodatkowo wigzato si¢
z ogromnymi kosztami przejecia 1 uporzadkowania dotychczasowych rejestrow
prowadzonych w praktyce przez kilkaset podmiotow. Majac na uwadze stanowiska
zgloszone w ramach konsultacji publicznych, zdecydowano si¢ na wprowadzenie
rozwigzan, ktore powinny zmniejszy¢ poczucie ucigzliwosci 1 niedogodno$ci w sytuacji
koniecznosci powtdrnej rejestracji (m.in. znizki w optatach z 60 do 30 zt, mozliwosé
zachowania nr POL i nr PL, utatwienia proceduralne dla osob rejestrujagcych jednostke
w tym samym miejscu). Z uwagi na mozliwos¢ zachowania nr POL w przypadku
jachtéw morskich powtoérna rejestracja nie bedzie wigzac si¢ z koniecznoscig wymiany
pozwolenia radiowego w Urzedzie Komunikacji Elektronicznej czy powtornej

rejestracji radioptawy alarmowej EPIRB w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego.

Koszty rejestracji jednostki ptywajacej dla obywateli chcacych zarejestrowac jednostke

po raz pierwszy nie zmienig si¢ znaczaco. Przewidywany koszt rejestracji na nowych

17



zasadach wyniesie 60 zt. W chwili obecnej chcac zarejestrowaé jednostke i otrzymaé

dowdd lub zaswiadczenie, trzeba si¢ liczy¢ z nastgpujacymi kosztami:
1) PZZ—-60PLN — 375 PLN, w zaleznosci od wielko$ci jednostki,

2) PZMWINW — 60 PLN —150 PLN, (wyzsze optaty za wydanie dokumentow w ciggu
5 dni),

3) starostwo — 17 PLN.

Wszystkie jednostki posiadajace deklaracje zgodnosci CE zgodnie z wymogami
dyrektywy RCD okreslajacej zasadnicze wymagania dla rekreacyjnych jednostek
ptywajacych 1 skuteréw wodnych oraz pozostate o dtugosci do 14 m begda zwolnione
Z obowigzku pomierzania przez organ uprawniony, co dalej obnizy koszty zwigzane

Z rejestracja tych jednostek.

Analizujac przewidywany wpltyw projektowanych regulacji na konkurencyjno$¢
gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na
rodzing, obywateli 1 gospodarstwa domowe, a w szczeg6lnosci na sektor mikro-,
matych 1 $rednich przedsigbiorstw nalezy wskaza¢, ze projektowane zmiany powinny
przyczyni¢ si¢ do wzrostu zaufania konsumentow ustug turystycznych zwigzanych
z zeglarstwem na wodach $rodladowych do podmiotow $wiadczacych te ustugi, co
moze przetozy¢ si¢ na wzrost koniunktury na rynku ushug turystycznych zwigzanych

Z zeglarstwem, a co za tym idzie do wzrostu rentownosci dziatalnosci przedsigbiorcow.

Do czasu wejscia w zycie nowych przepisow wykonawczych, zachowano w mocy
przepisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie
nadawania i zatwierdzania nazwy statku morskiego (Dz. U. poz. 1237) oraz
rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 12 listopada 2001 r.
W sprawie potowu ryb oraz warunkow chowu, hodowli i potowu innych organizmow

zyjgcych w wodzie (Dz. U. poz. 1559, z p6zn. zm.).

Art. 30 i art. 31 przewiduja maksymalny limit wydatkow budzetu panstwa oraz

jednostek samorzadu terytorialnego bedacych skutkiem ustawy.

Zgodnie z przepisem art. 32 ustawa wejdzie w zycie z dniem 1 stycznia 2020 r.,
Z wyjatkiem art. 26 i art. 30, dotyczacych budowy systemu teleinformatycznego oraz
reguly wydatkowej na lata 2018 1 2019, ktore wejda w zycie po uptywie 14 dni od dnia

ogloszenia. Dluga vacatio legis wiaze si¢ z konieczno$cig utworzenia systemu
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teleinformatycznego dla potrzeb rejestracji jachtow. Po konsultacjach ze srodowiskiem
zeglarskim oraz przysztymi organami rejestrujgcymi uznano réwniez, ze aby zmiana
przepisow byta najmniej ucigzliwa, nie powinno si¢ jej wprowadzacé bezposrednio przed
ani w trakcie sezonu nawigacyjnego, czyli w miesigcach od kwietnia do listopada.

Zawarte w projekcie regulacje nie stanowig przepisow technicznych w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie funkcjonowania

krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.),

dlatego tez projekt nie podlega procedurze notyfikacji.
Projektowana ustawa jest zgodna z prawem Unii Europejskiej.

Projektowana ustawa nie zawiera regulacji podlegajacych opiniowaniu, dokonaniu
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnieniu z organami i instytucjami UE, w tym
EBC.

Projektowana ustawa nie wptynie niekorzystnie na dziatalno$¢ mikroprzedsigbiorcow,

matych i §rednich przedsigbiorcow.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Projekt ustawy o rejestracji jachtow i innych jednostek ptywajacych 03012018 .

0 dtugosci do 24 m Zrédio:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Inne

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j Inicjatywa wlasna
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza

Stanu lub Podsekretarza Stanu . Nr w wykazie prac:
Marek Grobarczyk — Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi

- . uD 225
Srodladowej

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Sonia Knobloch-Sieradzka — Gtéwny specjalista
Departament Gospodarki Morskiej

Tel.: 22 583-850-82,

email: sonia.knobloch-sieradzka@mgm.gov.pl

Pawet Krezel — Zastgpca Dyrektora Departamentu Gospodarki
Morskiej
tel. 22 583-85-70, e-mail: pawel.krezel@mgm.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projekt ustawy zostat przygotowany w celu:

1) uproszczenia i uporzgdkowania przepisow w zakresie rejestracji jachtow i innych jednostek ptywajacych o dlugosci
do 24 m (Obecnie istnieje 6 roznych rejestrow dla jachtéw srodladowych i morskich, prowadzonych przez
5 podmiotéw (Polski Zwiazek Zeglarski (PZZ), Polski Zwigzek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego (PZMiNW),
Izby Morskie, Urzgdy Morskie, starostowie);

2) uproszczenia procesu rejestracji i umozliwienia rejestracji oraz aktualizacji danych po ztozeniu wniosku w formie
elektronicznej, wychodzac naprzeciw oczekiwaniom obywateli i Srodowisk zeglarskich;

3) poprawienia nadzoru nad rejestracjg jednostek o dtugosci do 24 m przez administracje morska i zeglugi $rodlagdowej
(Obecnie rejestry sa rozproszone i prowadzone m.in. przez zwiazki sportowe, co utrudnia nadzor nad ich
prowadzeniem.);

4) stworzenia rozwigzan legislacyjnych umozliwiajacych powstanie elektronicznej bazy danych dla potrzeb rejestracji
jachtéw w celu zapewnienia stalego dostgpu do danych (24/7) dla stuzb ratowniczych, organow $cigania
i administracji panstwowej (Obecnie nie istnieje elektroniczny rejestr, w ktorym stuzby ratownicze moga
potwierdzi¢ dane jachtu po otrzymaniu wezwania pomocy, co niejednokrotnie znacznie wydluza czas dotarcia
Z pomocy.);

5) zharmonizowania wymogow dla jednostek morskich i $rodladowych, w tym wprowadzenia pojecia jachtu
komercyjnego w przepisach ustawy o zegludze $rodladowej (Obecnie decyzje o rejestracji jachtu w danym rejestrze
armatorzy podejmujg niejednokrotnie kierujac si¢ ocenag wymagan nakladanych na dany rodzaj jednostek, a nie
faktycznym zamiarem eksploatacji jednostki na danym akwenie i z danym przeznaczeniem. Zréznicowane wymogi
nie maja uzasadnienia merytorycznego, a utrudniajg orientacje¢ w obowigzujacych przepisach adresatom norm
prawnych.);

6) stworzenia jednego wzoru dokumentu rejestracyjnego, bedacego jednoczesnie dowodem polskiej przynalezno$ci
panstwowej i dowodem wtlasnosci jednostki, oraz stworzenia mechanizméw utrudniajacych powtorng legalizacje
skradzionych jednostek ptywajacych oraz silnikow zaburtowych, a jednoczesnie utatwiajacych wykrywanie
i $ciganie sprawcOw tych przestepstw;

7) uwzglednienia wnioskow Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich w zakresie potrzeby wpisywania do
dokumentu rejestracyjnego maksymalnej liczby osob na poktadzie oraz granicznych warunkéw uprawiania zeglugi.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt ustawy przewiduje:

1) stworzenie jednego rejestru jachtow i innych jednostek ptywajacych o diugos$ci do 24 m (obejmujgcego jednostki
srodladowe 1 morskie, zaglowe i motorowe, w tym przeznaczone do potowu ryb) z pozostawieniem mozliwosci
rejestracji w Izbach Morskich w przypadku hipoteki morskiej. Przejrzysty i przyjazny dla odbiorcy system rejestracji;

2) rejestracje w starostwach i polskich zwigzkach sportowych, aby zapewni¢ tatwy dostep dla obywateli i rownolegta
mozliwos¢ sktadania wnioskow droga elektroniczng (e-PUAP);

3) stworzenie elektronicznej bazy danych dla potrzeb rejestracji jachtow w celu zapewnienia statego dostepu do danych
(24/7) dla shuzb ratowniczych i administracji panstwowe;j;

4) jeden wzoér dokumentu rejestracyjnego o prostej i funkcjonalnej formie, zawierajagcy informacje o podstawowych
parametrach jednostki oraz dane niezbedne dla bezpieczenstwa (tj. maksymalnej liczb¢ osoéb na poktadzie oraz
maksymalng sile¢ wiatru oraz wysokos$¢ fali). Pozostale dane (w tym podawane dobrowolnie dla zwigkszenia




skutecznosci prowadzonych akcji ratunkowych 1 wykrywalnosci sprawcow kradziezy) beda dostgpne w elektronicznej
bazie danych i mozna je bedzie aktualizowac na wniosek wilasciciela za posrednictwem e-PUAP;

5) oznakowanie wszystkich jednostek, ktore nie posiadajg numeru identyfikacyjnego, indywidualnym numerem
identyfikacyjnym (INI);

6) wprowadzenie obowigzku informowania o zbyciu i wyrejestrowania jednostki w celu zapewnienia, ze informacje
gromadzone w elektronicznej bazie danych sg aktualne;

7) etapowg wymiane dotychczasowych dokumentow rejestracyjnych na nowe, w ciggu 30 miesi¢cy od daty wejscia
W zycie ustawy;

8) pozostawienie dotychczasowej dokumentacji w zakresie rejestracji u podmiotow ja prowadzacych (tj. starostow
i polskich zwigzkow sportowych: PZZ i PZMiNW). Zobowigzanie tych podmiotéw do utrzymywania dokumentacji
archiwalnej przez 5 lat po planowanym zakonczeniu wymiany dokumentow.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Sprawy zwigzane z rejestracjg statkéw przeznaczonych lub uzywanych do uprawiania sportu i rekreacji lub potowu ryb,
uprawiajacych zegluge na wodach morskich i $rodladowych drogach wodnych nie sg objgte prawem europejskim ani
miedzynarodowym, zatem w poszczegolnych krajach przyjgto rozne rozwigzania.

W wiekszosci panstw funkcjonuja rejestry prowadzone przez administracj¢ panstwowa (trudno znalez¢é rozwigzania
analogiczne do istniejacych obecnie, powierzenia prowadzenia rejestrow zwigzkom sportowym), w ktorych jachty moga
by¢ rejestrowane przy zastosowaniu znacznie uproszczonej procedury w stosunku do statkéw podlegajacych Konwencjom
Migdzynarodowym (podobnie jak w procedowanym projekcie).

Przyktadowo w Finlandii istnicje jeden rejestr wszystkich jednostek ptywajacych (Watercraft Register) prowadzony w
formie elektronicznej przez administracje panstwowsg (Finnish Transport Safety Agency). Obowiazek rejestracji dotyczy
wszystkich jednostek ptywajacych o dlugosci co najmniej 5,5 m lub wyposazonych w naped mechaniczny o mocy
przekraczajacej 15 kW. Podobnie jak w Polsce, wprowadzone rozwigzania maja stuzy¢ zwigkszeniu poziomu

bezpieczenstwa poprzez:

— umozliwienie szybkiego dostgpu do informacji stuzbom ratunkowym (baza danych dostepna 24/7);
— utrudnienie legalizacji skradzionych jednostek;
— umieszczanie w dowodzie rejestracyjnym informacji, takich jak maksymalna liczba osob na poktadzie i kategoria

projektowa jednostki.
4. Podmioty, na ktore oddziatluje projekt
Grupa Wielko$é Zrédto danych Oddziatywanie
Wiasciciele jednostek 120 000 szacunki wiasne na podstawie uproszczenie systemu
ptywajacych o dlugosci (ww. wielko$¢ ma danych uzyskanych z obecnie rejestracji, przepisow prawa
do24m charakter szacunkowy | istniejacych rejestrow i procedur;
—z zebranych przez otrzymanie dowodu
MGMIiZS informacji rejestracyjnego o wygodnej
wynika, ze w chwili formie oraz bedacego
obecnej zarejestrowane dowodem wiasnos$ci;
jest ok. 320 000 zwolnienie z obowigzku
jednostek, przy czym rejestracji jednostek
liczba ta moze przeznaczonych do
obejmowac znaczaca amatorskiego potowu ryb
liczbe ,,martwych 0 dhugoscido 7,5 m1i
rejestracji”’, w stosunku napedzie mechanicznym o
do ktérych nie mocy nie przekraczajgcej
dopetiono obowiazku 15 kw;
wyrejestrowania) nalozenie obowigzku
rejestracji na srodladowe
jachty zaglowe o dlugosci od
75do12 m;
konieczno$¢
przerejestrowania w ciggu
30 miesiecy od daty wejscia
W Zycia ustawy;
starostowie 380 powiatow nie dotyczy zaprzestanie prowadzenia

w Polsce, ok. 17 000
jednostek ptywajacych
rocznie

rejestrOw na podstawie art. 20
ustawy z dnia 18 kwietnia
1985 r. o rybactwie
srodladowym 1 utrzymywanie
dokumentacji archiwalnej
przez okres 90 miesigcy od




dnia wejscia w zycie ustawy;

— rejestrowanie jachtow oraz
innych jednostek ptywajacych
o dtugosci do 24 m.
Nie przewiduje si¢ znaczacej
zmiany zakresu obowigzkow
starostow w zwiazku ze
zmiang przepisow w zakresie
rejestracji. Wielu wiascicieli
jachtow zarejestrowato
jednostki zgodnie
Z przepisami ustawy
0 rybactwie §rodladowym
(w rejestrach starostw
obecnie znajduje si¢
ok. 300 000 jednostek
ptywajacych). Obecnie w
starostwach rejestrowanych
jest ok. 17 000 jednostek
ptywajacych rocznie
(statystycznie
ok. 45 jednostek ptywajacych
w 1 powiecie w ciggu 1 roku,
cho¢ pomiedzy powiatami
wystepuja roznice), natomiast
w zwiazkach sportowych
(PZZ i PZMiNW) ok. 4400
jachtow rocznie. Planowana
reforma nie wptynie znaczaco
na liczb¢ wnioskow o
rejestracje obstugiwanych
w starostwach, poza
pierwszym okresem 30
miesiecy, kiedy wszyscy
wlasciciele beda musieli
zarejestrowac swoje jednostki
na nowych zasadach. Z
drugiej strony liczba
rejestracji jednostek
ptywajacych przeznaczonych
do potowu ryb znaczaco si¢
zmniejszy, gdyz do tej pory
rejestrowane musiaty by¢
wszystkie jednostki, a nowe
regulacje przesuwaja ten
obowigzek na jednostki,
ktérych dlugosc¢ przekracza
7,5 m. Projektodawca
przewidzial obowigzek
wymiany dokumentow
etapami, w ciggu
30 miesigcy. Jednoczesdnie
wejscie w Zycie przepisow
ustawy oznacza¢ bedzie wiele
utatwien dla starostw:

— okreslenie i ujednolicenie
wzoru wniosku o rejestracje;

— okreslenie i ujednolicenie
wzoru dowodu
rejestracyjnego;

— utworzenie rejestru w formie




elektronicznej.

Wplywy z optat za wydanie
dowodu rejestracyjnego,
przewidywane na kwote 60 zt
pomniejszone o 10 zt
odprowadzane do budzetu
panstwa na utrzymanie
systemu teleinformatycznego
w przypadku nowej
rejestracji, oraz 30 zi,

w przypadku koniecznosci
powtorne;j rejestracii
przewidzianej ustawa,
pozwola starostwom na
poradzenie sobie z nowymi
obowigzkami. Koszt
produkcji dowodu
rejestracyjnego w formacie
plastikowej karty wynosi

ok. 20 zt (zgodnie ze wstepna
ofertg przestang na zapytanie

MGMIZS przez Polska
Wytwornie Papierow
Warto$ciowych).
Urzad Morski w potrzeba 3 nowych szacunki wlasne Aby zapewni¢ prawidtowe
Szczecinie stanowisk pracy wypetnienie nowych

obowigzkéw zwigzanych z
utworzeniem i
administrowaniem
elektronicznej bazy danych na
potrzeby rejestracji jachtow

i innych jednostek ptywajacych
o dtugosci do 24 m, Dyrektor
UMS bedzie musiat zatrudni¢
€0 najmniej 3 nowych
pracownikow, ktorych
obowiazki beda polegac na
wdrazaniu i utrzymaniu
systemu teleinformatycznego
dla potrzeb rejestracji.

Ministerstwo Gospodarki
Morskiej i Zeglugi
Srodladowej

potrzeba 2 nowych
stanowisk pracy

szacunki wlasne

Minister Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srodladowej bedzie
sprawowal nadzor nad
procesem rejestracji i bedzie
instancjg odwotawcza dla
decyzji organow rejestrujacych.
W celu sprawnego wypehiania
obowigzkow zwigzanych

Z rozpatrywaniem odwotan

i wydawaniem decyzji przez
organ Il instancji, konieczne
bedzie zreorganizowanie pracy
MGMIZS i powierzenie
realizacji ww. zadan co
najmniej 2 osobom.

Osoby rejestrujace
jacht/jednostke po raz
pierwszy

0k.20 000 osdb rocznie

szacunki wlasne na podstawie
danych za rok 2015 i 2016
przekazanych przez polskie
zwigzki sportowe 1 starostwa

Mozliwo$¢ skorzystania ze
znacznie uproszczonej
procedury, rejestracji w
siedzibie starosty w blisko$ci
miejsca zamieszkania lub droga
elektroniczng.




Polski Zwigzek Zeglarski

ok. 1500 jednostek
rocznie

na podstawie przekazanych
danych

Zaprzestanie prowadzenia

rejestrow na podstawie:

— art. 23 § 3 ustawy z dnia
18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks
Morski (Dz. U. z 2016 r.
poz. 66),

— art. 18 ust. 2 ustawy z dnia
21 grudnia 2000 r. o zegludze
srodladowe;j i utrzymywanie
dokumentacji archiwalnej
przez okres 90 miesi¢cy od
dnia wejscia w Zycie ustawy.

Rejestrowanie jachtéw na

podstawie nowych przepisow.

Polski Zwiazek
Motorowodny
i Narciarstwa Wodnego

ok. 2900 jednostek
rocznie

na podstawie przekazanych
danych

Zaprzestanie prowadzenia
rejestru na podstawie art. 18
ust. 2 ustawy z dnia 21 grudnia
2000 r. o zegludze srodladowej
i utrzymywanie dokumentaciji
archiwalnej przez okres

90 miesigcy od dnia wejscia

W zycie ustawy. Rejestrowanie
jachtow na podstawie nowych
przepisow.

Armatorzy $rodladowych
jachtéw komercyjnych

ok. 4500 jednostek

szacunki wlasne na podstawie
danych o liczbie jednostek

W rejestrach zwigzkoéw
sportowych (ok. 17 500
jednostek)

Jachty komercyjne, ktorych
dtugo$¢ przekracza 7,5 m lub
moc maszyn 15 kW, podlegaé
beda obowigzkowym
przegladom technicznym.
Wprowadzenie tego obowiazku
ma na celu zwigkszenie
poziomu bezpieczenstwa
ushugobiorcow, czyli osob,
ktore czarteruja jachty,
wykupuja miejsca na obozach
zeglarskich, szkoleniach czy
rejsach. Bedzie to rowniez
stuzy¢ zharmonizowaniu
wymogow dla jachtow
srodladowych i morskich.
Przeglady techniczne odbywaé
si¢ beda raz na pig¢ lat, przy
czym nowe jachty, posiadajace
oznakowanie CE zgodnie z
wymogami dyrektywy RCD,
zostang zwolnione z obowigzku
przegladéw przez okres 10-ciu
lat.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt ustawy zostal zamieszczony na stronach internetowych Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce ,,Rzadowy

Proces Legislacyjny” oraz przestany w ramach konsultacji publicznych do naste¢pujacych podmiotow:

1. na podstawie odpowiednio art. 19 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o zwigzkach zawodowych (Dz. U. z 2015 r.
poz. 1881) lub art. 16 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o organizacjach pracodawcow (Dz. U. z 2015 r. poz. 2029):

Ogolnopolskiego Porozumienia Zwiazkow Zawodowych,
NSZZ ,,Solidarnos¢”,

Forum Zwiazkéw Zawodowych,
Pracodawcow Rzeczypospolitej Polskiej,
Konfederacji ,,Lewiatan”,

Zwigzku Pracodawcow Business Centre Club,
Zwiazku Rzemiosta Polskiego;
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2. innych:

h. Komisji Wspolnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego,
I. Zwiazku Powiatéw Polskich,
Polskiego Zwiazku Motorowodnego i Narciarstwa Wodnego,
Polskiego Zwigzku Zeglarskiego,
Krajowej I1zby Gospodarki Morskiej,
Stowarzyszenia Armatoréw Jachtowych,

Akademii Kusznierewicza,
Polskiego Rejestru Statkow,
Polskiej Izby Ubezpieczen,

i

K.

l.

m.

n.  Stowarzyszenia Armatorow Jachtow Komercyjno-Sportowych SAJKS,
0

p

q

r

Stoyvarzyszenia na rzecz rozwoju zeglugi $rodladowej i drég wodnych ,,RADA KAPITANOW ZEGLUGI
SRODLADOWEJ”, )
S.  Zwiazku Polskich Armatorow Srodladowych.

W trakcie konsultacji publicznych trwajacych od 26 kwietnia 2017 r. do 29 maja 2017 r. wplyngto 95 uwag od
26 podmiotéw, a 1 podmiot przestat stanowisko, Ze nie wnosi uwag. Zaden podmiot nie zglosil zainteresowania
pracami nad projektem w trybie przepiséw o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Po analizie stanowisk, ktore wptyngty w trakcie konsultacji publicznych, wprowadzono odpowiednie zmiany
w projektowanych przepisach.

Konsultacje zostaly podsumowane w raporcie: https:/legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12297900/

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ... 1.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 [Lacznie (0-10)
Dochody ogélem 0,00 | 231 | 231 | 261 | 1,43 | 1,43 | 1,43 | 1,43 | 143 | 143 | 1,44 17,25
?ggiﬁ;ﬁ;‘fﬁwa — nowe 0,00 | 0,22 | 0,22 | 022 [022 | 022 | 022 | 022 | 022 | 022 | 022 2,20
g;“vivzs‘z;rfl’f‘enig:y;h statow | 000 [ 000 | 000 | 0,0 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 000 | 0,00 0,00
budzet panstwa ogotem 0,00 | 0,22 | 0,22 | 0,22 | 022 | 022 | 022 | 022 |022 | 0722 | 0,22 2,20
NFZ 0,00 | 0,01 | 0,01 | 0,01 |001 |001 |001 |001 |001 |001 |0,01 0,10
FUS 0,00 | 0,03 | 0,03 | 0,03 | 0,04 | 0,04 | 0,04 | 0,04 | 004 |004 |0,04 0,37
FP 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 000 |000 |000 |000 |0,00 0,00
JST 0,00 | 2,05 | 2,05 | 235 | 1,16 | 1,16 | 1,16 | 1,16 | 116 | 1,16 | 1,17 14,58
Wydatki ogolem 0,00 | 1,42 | 1,42 | 161 | 084 | 084 | 085 | 085 |086 |087 |0,87 10,43
budzet panstwa 0,00 | 0,22 | 0,22 | 0,22 | 024 | 024 | 025 | 025 | 026 |027 | 027 2,44
JST 0,00 | 1,20 | 1,20 | 1,39 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 7,99
Saldo ogélem 0,00 | 0,89 | 0,89 | 1,00 | 059 | 059 | 058 | 058 |057 |056 | 057 6,82
budzet panstwa 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 |-0,02 |-0,02 |-0,03 |-0,03 |-0,04 |-0,05 |-0,05 -0,24
NFZ 0,00 | 0,01 | 0,01 | 0,01 |001 |001 |001 |001 |001 |001 |0,01 0,10
FUS 0,00 | 0,03 | 0,03 | 0,03 | 0,04 | 0,04 | 0,04 | 004 | 004 |004 |0,04 0,37
FP 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 |000 |000 |000 |000 |0,00 0,00
JST 0,00 | 0,85 | 0,85 | 0,96 | 0,56 | 0,56 | 0,56 | 0,56 | 0,56 | 0,56 | 0,57 6,59

Zrodla finansowania

Dla oszacowania dochodéw i wydatkéow wyszczegélnionych w tabeli powyzej przyjeto
nastepujace zalozenia:
I. Wejscie w zycie ustawy: 1 stycznia 2020 r.

Il. Rejestracja
1. Z obecnych ok. 337 000 zarejestrowanych jednostek, zaktada si¢, ze 120 000 zarejestruje si¢

ponownie (pozostate rejestracje to tzw. martwe rejestracje lub jednostki ptywajace, ktore nie beda
mialy obowigzku rejestracji zgodnie z nowymi przepisami). W okresie przejsciowym 30 miesiecy
przewidzianym na przerejestrowanie w pierwszym roku, tj. w 2020 r., nastapi 36 000 powtornych
rejestracji, w kolejnym 2021 r. 36 000 powtornych rejestracji i w ostatnim poétroczu, tj. od
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1 stycznia do 30 czerwca 2022 r. 48 000 rejestracji.

2. Zaklada sig, ze 2/3 sposrod armatoréw powtdrnie rejestrujacych jednostki (tj. 79 200) zrobi to
w starostwach, a 1/3 (tj. 40800) w zwigzkach sportowych (Sposrod tej liczby — 65%
w PZMWIiNW (tj. 26 520), a 35% w PZZ (tj. 14 280)).

3. Oplata za powtorna rejestracje wyniesie 30 zt.

4. Liczba nowych rejestracji pozostanie na podobnym jak dotychczas poziomie: w starostwach
17 200 rejestracji rocznie, w PZZ 1350, a w PZMWiNW 3050.

5. Optata za nowa rejestracje wyniesie 60 zt.

6. 25% jednostek sposrod ogolnej liczby rejestracji w danym roku bedzie miata podczas rejestracji

nadawany oznakowanie kontrolne z indywidualnym numerem identyfikacyjnym (INI).

. Optata za oznakowanie kontrolne wyniesie 30 zt.

. Koszt produkcji dowodu rejestracyjnego wyniesie 20 zt.

. Organy rejestrujace beda odprowadza¢ do budzetu panstwa cze$¢ oplaty za rozpatrzenie wniosku
o rejestracje i wydanie dokumentu rejestracyjnego w wysokosci 10 zt na cele zwigzane
z utrzymaniem bazy danych.

10. Koszt produkcji oznakowania kontrolnego wyniesie 20 zt.

Zobh. zestawienie tabelaryczne stanowigca zat. nr 2 tabela nr 2
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I11. System teleinformatyczny dla potrzeb rejestracji

Zgodnie z przepisami ustawy, jej wejscie w zycie poprzedzi budowa systemu teleinformatycznego

dla potrzeb rejestracji jachtow i1 innych jednostek ptywajacych o dlugosci do 24 m. Zadanie

polegajace na budowie i wdrozeniu systemu teleinformatycznego zrealizuje Dyrektor Urzedu

Morskiego w Szczecinie. Wydatki zwigzane z tym zadaniem zostaty ujete w regule wydatkowej

opisanej w art. 30. Zaktada si¢ nastepujgcy horyzont czasowy i harmonogram dziatah:

1. Ztozenie przez UMS dokumentéw w konkursie w celu uzyskania finansowania z Programu
Operacyjnego Polska Cyfrowa (POPC): I kwartat 2018 .

2. Rozstrzygnigcie konkursu POPC, ogloszenie przetargu i wylonienie wykonawcy elektronicznej
bazy danych dla potrzeb rejestracji jachtéw i innych jednostek pltywajacych: 111 kwartat 2018 r.

3. Rozpoczecie budowy elektronicznej bazy danych dla potrzeb rejestracji jachtéw i innych
jednostek ptywajacych: III-IV kwartat 2018 r.

4, Zakonczenie budowy elektronicznej bazy danych dla potrzeb rejestracji jachtow i innych
jednostek ptywajacych i faza testowa: I11-IV kwartat 2019 r.

5. Rozpoczecie rejestracji zgodnie z przepisami ustawy: 1 stycznia 2020 r.

Koszt utworzenia systemu teleinformatycznego dla potrzeb rejestracji, obejmujgcy m.in. koszt
wytworzenia oprogramowania oraz zakup infrastruktury, a takze przeszkolenie pracownikow
organdw rejestracyjnych, wyniesie ok. 3 499 198 zt (uwzgledniajac wydatki poniesione przez Urzad
Morski w Szczecinie w zwigzku z potrzeba opracowania Studium Wykonalnosci w 2017 r.)
i zostanie sfinansowany w ramach programu operacyjnego Polska Cyfrowa (koszty sktadowe
zostaly ujete w tabelach w zatacznikach).

Na etapie prac nad ustawg budzetowa na 2019 r. MGMIiZ$ bedzie wnioskowat o ujecie w rezerwie
celowej przeznaczonej na wspotfinansowanie projektow realizowanych z udzialem $rodkéw
europejskich (cz. 83 poz. 8) kwoty w wysokosci 3 040 382,06 zt (ponizej zestawienie tabelaryczne
z uwzglednieniem podziatu na poszczegélne lata). Srodki beda niezbedne na prefinansowanie
projektu i zostang zrefundowane po rozliczeniu projektu. W 2018 r. $srodki w wysokosci
386 615,00 zt zostang wygospodarowane w ramach cz. 21 — Gospodarka morska.

Wytworzenie
oprogramowania 1262 330,00 1262 330,00

Zakup licencji
oprogramowania 9 000,00
standardowego: '

110 000,00

Zespot 119 000,00

projektowy
Srodowisko
pracy systemu

Zakup infrastruktury: 704 178,06

Zespot




projektowy 53 700,00

Srodowisko 650 478,06
produkcyjne/testowe/

szkoleniowe/back up

Koszty szkolen:

1. Zespot projektowy 57 195,00
2. Administratorzy i 23 124,00 344 689,00
Help Desk 264 370,00
3. Uzytkownicy
koncowi
Koszty osobowe 210 420,00 390 780,00 601 200,00
Inne:
Studium 72 201,00
Wykonalnosci 11900000  119.000,00
Promocja 57.000,00
Testy

Urzad Morski w Szczecinie w latach 2014-2015 zrealizowat projekt pn.: ,,Modernizacja
infrastruktury zapewniajacej dostep do portdow w Swinoujsciu i Szczecinie — oznakowanie
nawigacyjne” wspolfinansowany przez Uni¢ Europejska ze S$rodkéw Program Infrastruktura
i Srodowisko. W ramach realizacji projektu Urzad Morski w Szczecnie zrealizowal m.in. zadania
inwestycyjne obejmujace budowe dwoch serwerowni zlokalizowanych w  siedzibie Urzgdu
Morskiego w Szczecinie oraz Bazie Oznakowania Nawigacyjnego w Swinoujéciu oraz wyposazenia
ich w zasobu infrastruktury teleinformatycznej shluzace do wuruchomienia systemu
teleinformatycznego odpowiedzialnego za zarzadzanie infrastrukturg zapewniajaca podejscie do
portéw w Swinoujéciu oraz Szczecinie. Przewiduje sie cze$ciowe wykorzystanie istniejacych ww.
zasobow dla potrzeb realizacji projektu budowy systemu teleinformatycznego dla potrzeb rejestracji,
co ma kluczowe znaczenie dla obnizenia kosztow realizacji inwestycji.

Koszty osobowe zwigzane z potrzebg wdrozenia i utrzymania systemu teleinformatycznego
w kolejnych latach to ok. 125 277 z1 rocznie, poczawszy od 2019 r. z uwzglednieniem wskaznika
CPI:

Od poczatku 2019 r. w UMS zatrudnione zostang 2 dodatkowe osoby (dodatkowo jedno stanowisko
pracy konieczne dla zapewnienia realizacji zadan zwigzanych z administrowaniem systemu
teleinformatycznego dla potrzeb rejestracji, zostanie utworzone w ramach reorganizacji pracy
urzedu morskiego w Szczecinie, a jego finasowanie odbywaé si¢ bedzie w ramach funduszu
wynagrodzen pozostajacego w dyspozycji ministra wiasciwego do spraw gospodarki morskiej, bez
koniecznosci dodatkowych zwigkszen).

Przyjeto, ze dla zapewnienia realizacji nowych obowiazkéw zwiazanych z zapewnieniem
prawidtowe] obstugi bazy danych niezbedne bedzie zatrudnienie informatykow (specjalistow do
spraw utrzymania i wdrazania systeméw teleinformatycznych), wykonujacych réwniez zadania
administratorow bazy danych oraz ,helpdesk” dla organdéw rejestrujacych. W oparciu o $rednia
wynagrodzen pracownikoéw shuzby cywilnej w UMS w projekcie ustawy budzetowej na rok 2018,
szacuje si¢, ze koszt utworzenia 1 etatu w Urzedzie Morskim w Szczecinie w skali miesiaca
wyniesie 5220 zl, co w skali roku daje kwote 62 639 z1.

Przyjeto, ze nowe etaty w UMS powinny powsta¢ od poczatku 2019 r.

Suma kosztow zwigzanych z utworzeniem dwoch nowych etatow w UMS w 2019 r. i latach
nastgpnych Wynosi:

62 639 zt * 2 etaty = 125 277 zt (rocznie)

Zakres obowigzkow 2 dodatkowych oséb zatrudnionych w UMS bedzie obejmowal zadania
zwigzane z wdrozeniem systemu informatycznego (w 2019 r.) oraz jego utrzymaniem, rozbudowa
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i dostosowaniami do zmian w prawie (poczawszy od 2020 r.). UMS planuje zatrudnienie inzynierow
informatykow, ktorzy beda w stanie realizowaé przynajmniej czg§¢ zadan zwigzanych
z wprowadzaniem zmian w systemie o niewielkim zakresie. Bedzie to korzystne dla budzetu,
pozwoli bowiem unikna¢ zlecania dokonywania zmian w systemie zewngtrznym podmiotom,
ktorych stawki za tego rodzaju ustugi sg znacznie wyzsze.

Koszty zapewnienia trwalosci projektu — 89000zt rocznie, poczawszy od 2020 r,
z uwzglednieniem wskaznika CPI

Powyzsza kwota obejmuje:

1. Koszty odnawiania licencji oprogramowania — 5000 zt;

2. Koszty wprowadzania zmian w oprogramowaniu w zakresie dostosowania do zmieniajacych si¢
przepisow prawa — 40 000 zt;

Zwigkszone zuzycie energii elektrycznej — 12 000 zi;

Ubezpieczenie sprzetu — 3 000 zt;

Biezace utrzymanie urzadzen — 6000 zt;

Okresowe zakupy materiatow eksploatacyjnych — 6000 zt;

Naprawy sprzetu komputerowego i elektronicznego — 5000 zt;

Szkolenia — 12 000 zt.

Majac na uwadze:

— koniecznos¢ realizacji nowych zadan,

— a takze fakt, ze cze$¢ oplaty zwigzanej z rejestracja, w wysokosci 10 zt, bedzie odprowadzana
przez organ rejestrujacy do budzetu panstwa, w zwiazku z potrzebg pokrycia z budzetu panstwa
kosztow utrzymywania systemu teleinformatycznego dla potrzeb rejestracji, przedstawione koszty
osobowe zwigzane z potrzebg wdrozenia i utrzymania bazy danych oraz koszty zapewnienia
trwatosci projektu zostang pokryte z dodatkowych, nowych s$rodkow przyznanych dla czeSci
21 budzetu panstwa.

®© N AW

IV. Nowe zadania realizowane w MGMiZS

Przyjeto, ze dla zapewnienia realizacji nowych obowigzkéw zwigzanych z wydawaniem decyzji
W sprawie rejestracji jachtow i innych jednostek ptywajacych o dlugosci do 24 m w II instancji
konieczne bedzie zreorganizowanie pracy MGMIZS i powierzenie realizacji ww. zadafi co najmniej
2 osobom. Nowe stanowiska pracy zostang utworzone w ramach reorganizacji pracy MGMiZS$,
w ramach funduszu wynagrodzen pozostajacego w dyspozycji ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej, bez dodatkowych zwiekszen.

V. Podsumowanie wszystkich skladowych dochodéw i wydatkéw ujetych w_ zestawieniu
tabelarycznym

1. Na dochody budzetu panstwa ztozyly sig:

a) cze$¢ oplaty za rozpatrzenie wniosku o rejestracje i wydanie dokumentu rejestracyjnego
w wysoko$ci 10 zt odprowadzana przez organy rejestrujace do budzetu panstwa na cele
zwigzane z utrzymaniem bazy danych (21 600 nowych rejestracji w ciggu 1 roku * 10 zt oplaty
= 216 000 zt rocznie) oraz

b) cze$¢ podatku od 0sob fizycznych odprowadzanego w zwigzku z powstaniem 2 nowych etatow
w Urzedzie Morskim w Szczecinie:

156 zt * 2 etaty * 12 miesi¢cy = 3744 zt rocznie (powickszane w kolejnych latach o wskaznik

CPI).

Z uwagi na zaokraglenie do 2 miejsc po przecinku zostaty one ujete w tabeli jako 0 zt.

2. W tabeli dochodéw uwzgledniono rowniez wpltywy NFZ, FUS i FP z danin publicznych
odprowadzane w zwigzku z powstaniem 2 nowych etatow w UMS:

a) FUS (sktadki finansowane przez pracodawce - 17,19% i pracownika 13,71 =
30,90%)1 348,00 zt * 2 etaty * 12 miesiecy = 32 352 zt rocznie (powigkszane w kolejnych
latach o wskaznik CPI);

b) FP (sktadka finansowana przez pracodawce 2,45%)

107,00 zt * 2 etaty * 12 miesigcy = 2586 zl rocznie(powigkszane w kolejnych latach o
wskaznik CPI); z uwagi na zaokraglenie do 2 miejsc po przecinku zostaty one ujete w tabeli
jako 0 zk;

¢) NFZ (sktadka na ubezpieczenie zdrowotne 9%)
339,00zt * 2 etaty * 12 miesiecy = 8136 zt rocznie (powickszane w kolejnych latach o
wskaznik CPI);

3. Dochody jednostek samorzadu terytorialnego (JST) jako organdéw rejestrujacych szacowano
przyjmujac dochody z optat za nowa rejestracje (liczba nowych rejestracji: 17 200 przemnozona
przez kwote 60 z1), powtdrng rejestracje (liczba powtdrnych rejestracji w danym roku przemnozona
przez kwote 30 zI) oraz dochody za wydanie oznakowania kontrolnego z indywidualnym numerem
identyfikacyjnym (INI) — odpowiednio 25% ogolnej liczby rejestracji w danym roku pomnozone
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przez 20 zt (zgodnie z zalozeniami przedstawionymi w pkt Il Rejestracja). Suma dochodow JST
zostala powickszona o wpltywy z podatku od o0sob fizycznych odprowadzanego w zwiazku
z powstaniem 2 nowych etatéw w Urzgdzie Morskim w Szczecinie:

164 zt * 2 etaty * 12 miesigcy = 3936 zI rocznie (powickszane w kolejnych latach o wskaznik CPI)

4. Wydatki budzetu panstwa szacowano biorgc pod uwagg:
a) koszty osobowe utrzymania i wdrozenia systemu teleinformatycznego dla potrzeb rejestracji —
125 280 zt rocznie, ktore beda musiaty zostaé zapewnione w budzecie Urzedu Morskiego
W Szczecinie (cz.21 budzetu panstwa);
b) koszty zapewnienia trwalosci projektu: 89 000 zt rocznie, poczgwszy od 2020 r. ktére beda
musialy zosta¢ zapewnione w budzecie Urzedu Morskiego w Szczecinie (cz. 21 budzetu
panstwa).

Dodatkowo nalezy pamigta¢ o kosztach wdrozenia systemu teleinformatycznego dla potrzeb

rejestracji jachtow (nie ujetych w tabeli):

a) koszty utworzenia systemu teleinformatycznego dla potrzeb rejestracji, w sumie 3 499 198,06 zt,
ktore zostang sfinansowane w ramach POPC, w tym (w 2017 r. — 72 201 zt, w 2018 r. 386 615 zt
i w2019 r. — 3 040 382,06 zt);

b) koszty osobowe zwigzane z potrzeba wdrozenia systemu teleinformatycznego w 2019 r. —
125 280 zk.

5. Na wydatki jednostek samorzgdu terytorialnego (JST) jako organdéw rejestrujacych ztozyly sie
koszty produkcji dowodu rejestracyjnego (liczba rejestracji w danym roku przemnozona przez
kwote 20 zt) oraz oznakowania kontrolnego (25% ogolnej liczby rejestracji w danym roku
przemnozona przez kwote 20 zI) oraz koniecznos¢ odprowadzenia czesci oplaty za rozpatrzenie
wniosku o rejestracje i wydanie dokumentu rejestracyjnego w wysokosci 10 zt do budzetu
centralnego.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zalozen

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie(0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pieni¢znym sektor mikro-, matych i
(w min zt, $rednich
ceny state z przedsi¢biorstw
...... r.) rodzina, obywatele oraz | 0,00 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,70
gospodarstwa domowe
PZZ i PZMWiNW 0,00 0,30 0,30 0,15 0,15 0,15 2,0
wlasciciele jachtow, 0,00 -1,08 -1,08 0,00 0,00 0,00 -3,60
ktérzy ponownie
zarejestrujg jednostke
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepieni¢znym
sektor mikro-, matych i | Jachty komercyjne, ktorych dtugo$é przekracza 7,5 m lub moc maszyn 15 kW,
srednich podlega¢ beda obowigzkowym przegladom technicznym. Wprowadzenie tego
przedsigbiorstw obowigzku ma na celu zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa ustugobiorcow, czyli
osob, ktore czarteruja jachty, wykupuja miejsca na obozach zeglarskich,
szkoleniach czy rejsach. Jednocze$nie projektowane zmiany powinny przyczyni¢
si¢ do wzrostu zaufania konsumentéw ustug turystycznych zwigzanych
z zeglarstwem na wodach $rodladowych do podmiotéw $wiadczacych te ustugi, co
moze przetozy¢ si¢ na wzrost koniunktury na rynku ushig turystycznych
zwigzanych z zeglarstwem, a co za tym idzie do wzrostu rentownosci dziatalnosci
przedsiebiorcow.
rodzina, obywatele oraz | Regulacja pozytywnie wptynie na poziom bezpieczenstwa klientow podmiotow
gospodarstwa domowe | oferujacych ustugi turystyczne zwiagzane z zeglarstwem.
Niemierzalne
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Dodatkowe
informacije, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

Kwoty wskazane w tabeli wyliczono przyjmujac, ze (zob. szczegbtowe wyliczenia: zat. nr 2 tabela
nr7):

1. Obowiazek powtornej rejestracji
1. Obowiazek powtornej rejestracji obejmie 120 000 wiascicieli jednostek ptywajacych.
2. W okresie przejsciowym 30 miesiecy. przewidzianym na przerejestrowanie:
— W ciggu pierwszych 12 miesigcy, tj. w 2020 r., nastgpi 36 000 powtdrnych rejestracji,
—w kolejnych 12 miesiecy, tj. w 2021 r. nastapi 36 000 powtornych rejestracii,
— w ostatnim poétroczu, tj. od 1 stycznia do 30 czerwca 2022 r. nastgpi 48 000 powtdrnych
rejestracji.
3. Optata za powtdrna rejestracje wyniesie 30 zt.

1. Koszty nowej rejestracji

Koszty nowej rejestracji jednostki ptywajacej dla obywateli nie zmienig si¢ znaczgco.

Przewidywany koszt rejestracji na nowych zasadach wyniesie 60 zt. W chwili obecnej chcac

zarejestrowac jednostke i otrzymaé dowdd lub zaswiadczenie, trzeba si¢ liczy¢ z nastepujacymi

kosztami:

1) PZZ — od 60 zt do 375 z, w zaleznosci od wielkosci jednostki,przy czym dla jednostki w
przedziale 7-9 m — 90 zt

2) PZMWINW — od 60 zt do 150 zt, (wyzsze optaty za wydanie dokumentoéw w ciggu 5 dni),

3) starostwo — 17 zt (rejestracja w starostwie nie stanowi dowodu whasnosci jednostki).

Ww. koszty nie obejmuja jednak innych optat wigzacych si¢ z rejestracja, takich jak konieczno$¢
optacenia rzeczoznawcy, ktory potwierdzi wymiary jachtu. Zgodnie z przepisami ustawy wszystkie
jednostki posiadajgce Deklaracje zgodnosci zgodnie z wymogami dyrektywy RCD okre$lajacej
zasadnicze wymagania dla rekreacyjnych jednostek ptywajacych i skuterow wodnych oraz pozostate
o dhugosci do 14 m i o mocy napgdu mechanicznego do 20 kW, bedg zwolnione z obowigzku
pomierzania przez organ uprawniony, co dalej obnizy koszty zwigzane z rejestracja tych jednostek.

Nalezy podkresli¢, ze z obowiazku rejestracyjnego zostanie zwolniona znaczna czg$¢ jednostek
ptywajacych przeznaczonych do amatorskiego potowu ryb (w tej chwili podlegaja obowiazkowi
rejestracji bez wzgledu na parametry, a bedg podlegac tylko jednostki , ktorych dhugos¢ przekracza
7,5 m lub moc silnika 15 kW).

Projekty aktow wykonawczych przewiduja réwniez mozliwo$é zachowania dotychczasowych
numerow rejestracyjnych, aby nie bylo konieczno$ci powtérnego oznakowania jednostki pltywajacej
(i ponoszenia zwigzanych z tym kosztow).

I11. Ostateczne wyliczenia dla wtascicieli jachtow:

Majac na uwadze pkt 11 II, w tabeli w pkt 7 OSR ujeto tylko koszty powtornej rejestracji (gdyz dla
nowych rejestracji koszty nie ulegng zmianie), odpowiednio:

1 rok (2020 r. — uruchomienie rejestracji na nowych zasadach od 1.01.2020 r.) — 36 000 powtornych
rejestracji * 30 zt (oplata za rejestracje) = 1 080 000 zt = 1,08 mln zt

2 rok (2021 r.) — 36 000 powtornych rejestracji * 30 zt (optata za rejestracje) = 1 080 000 zt = 1,08
min zt

3 rok (2022 r. — ostatni rok wymiany dokumentéw) 48 000 powtdrnych rejestracji * 30 zt =
1440 000 zt = 1,44 mln zt

Lacznie 2020 r. + 2021 r. + 2022 r. = 1 080 000 zt + 1 080 000 zt + 1 440 000 zt = 3 600 000 zt =
3,6 min zt

IV. Dla rodziny, obywateli oraz gospodarstw domowych uwzglgdniono powstanie 2 nowych etatow
w Urzedzie Morskim w Szczecinie:

3 106,00 zt (wynagrodzenie netto) * 2 etaty * 12 miesigcy = 74 544 zt rocznie (powigkszane
w kolejnych latach o wskaznik CPI).

V. Kwoty dla PZZ i PZMWiNW jako organéw rejestrujacych wyliczono przyjmujac, ze na dochody
ogodtem ztozg sie: dochody z opfat za rejestracje, w tym powtdrng rejestracje, oraz dochody za
wydanie oznakowania kontrolnego z indywidualnym numerem identyfikujacym (INT). Na wydatki
organéw rejestrujacych zlozyly si¢ koszty produkcji dowodu rejestracyjnego oraz oznakowania
kontrolnego, oraz konieczno$¢ odprowadzenia czgéci oplaty za rozpatrzenie wniosku o rejestracje i
wydanie dokumentu rejestracyjnego w wysokosci 10 zt do budzetu centralnego (zob. tez zat. nr 2
tabela nr 2).
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8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

L1 nie dotyczy
Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej 1 nie
tabeli zgodno$ci). [ nie dotyczy
[ zmniejszenie liczby dokumentow L] zwigkszenie liczby dokumentow
zmniejszenie liczby procedur Uzwigkszenie liczby procedur
skrocenie czasu na zatatwienie sprawy U wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
L] inne: L] inne:
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich tak
elektronizacji. 1 nie
L1 nie dotyczy
Komentarz:

Po wejsciu w zycie ustawy armator rejestrujacy jednostke do 24 m nie bedzie musiat wczes$niej zatwierdza¢ nazwy,
a armatorzy jednostek o dtugosci nieprzekraczajacej 14 m i mocy napedu mechanicznego nieprzekraczajacej 20 kW
bedg mogli samodzielnie pomierzy¢ jednostke. Z obowigzku pomierzania zwolnieni beda réwniez armatorzy jednostek
posiadajacych Deklaracj¢ zgodno$ci zgodnie z wymogami dyrektywy RCD okreslajacej zasadnicze wymagania dla
rekreacyjnych jednostek ptywajacych i skuterow wodnych. Wniosek o rejestracje mozna bedzie zlozy¢ droga
elektroniczng (e-PUAP) lub w nicodleglym od miejsca zamieszkania urzedzie (starostwie). Proces rejestracji zostanie
mocno uproszczony i bedzie wymagatl bardzo niewielu dokumentéw. Dowod rejestracyjny bedzie miat prosta
i wygodna formg plastikowej karty.

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane rozwigzania nie beda mialty wptywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[I$rodowisko naturalne (] demografia informatyzacja
U] sytuacja i rozwoj regionalny [J mienie panstwowe [ zdrowie
Ll inne: ...

Wejscie w zycie ustawy oznacza¢ bedzie mozliwos¢ zalatwienia spraw zwigzanych z rejestracja
sprzetu ptywajacego za posrednictwem Internetu i skrzynki podawczej e-PUAP. Umozliwi
rowniez stworzenie elektronicznej bazy danych i staly dostgp do informacji o jednostkach
plywajacych dla stuzb ratowniczych oraz administracji.

Omowienie wplywu

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepisow aktu prawnego nastapi od chwili jego wejécia w zycie.

12.W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Ewaluacja efektow projektu nastapi po trzech latach od wejscia w zycia ustawy. Mierniki jakie zostang zastosowane:

— liczba wnioskow o rejestracje ztozonych drogg elektroniczng w stosunku do ogélnej liczby wnioskow,
— liczba akcji ratowniczych prowadzonych z wykorzystaniem informacji z elektronicznej bazy danych.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)

Zal. 1. Analiza danych o liczbie jednostek plywajgcych w rejestrach prowadzonych przez starostow i zwigzki sportowe.
Zat. 2. Szczegdtowe zestawienia tabelaryczne.
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powiat/
miasto
na

prawach
powiatu

miasto

wojewddztwo

Liczba jednostek
"R" (sprzet
ptywajacy

uprawnionych do
rybactwa)

Liczba jednostek
"A" (sprzet
pltywajacy do
amatorskiego
potowu ryb)

taczna liczba
jednostek w
rejestrz

Zat. nr 1 Tabela nr 1 "Dane o liczbie jednostek ptywajgcych zarejestrowanych w starostwach na podstwie art. 20 ustawy o rybactwie srodlgdowym"

taczna liczba
jednostek

taczna liczba
jednostek
zarejestrowanych | zarejestrowanych

w 2016 r. w 2015 r.

1 M Legnica dolnoslaskie 2 1488 1490 45 73
2 M Watbrzych dolnoslgskie 1 80 81 31 26
3 P Bolestawiec dolnoslaskie 0 313 313 25 29
4 P Dzierzoniéw dolnoslagskie 0 682 682 37 32
5 P Glogow dolnoslaskie 0 1027 1027 58 567
6 P Gora dolnoslaskie 0 238 238 16 10
7 P Jawor dolnoslaskie 0 235 235 34 58
8 P Jelenia Goéra dolnoslgskie 0 262 262 14 20
9 P Kamiennna Goéra dolnoslaskie 0 152 152 9 6
10 P Ktodzko dolnoslaskie 0 1144 1144 65 63
11 P Legnica dolnoslagskie 0 303 303 28 44
12 P Luban dolnoslgskie 0 454 454 17 38
13 P Ofawa dolnoslaskie 0 440 440 31 40
14 P Polskowice dolnoslgskie 0 493 493 30 47
15 P Strzelin dolnoslaskie 0 138 138 8 13
16 P Swidnica dolnoslgskie 0 1170 1170 69 92
17 P Trzebnica dolnoslaskie 0 268 268 26 17
18 P Watbrzych dolnoslgskie 0 624 624 14 19
19 P Wotéw dolnoslaskie 0 273 273 18 21
20 P Wroctaw dolnoslgskie 0 609 609 46 55
21 P Zabkowice dolnoslgskie 0 466 466 26 27
22 P Zgorzelec dolnoslaskie 0 410 410 36 30
23 M Bydgoszcz kujawsko-pomorskie 0 5 036 5036 189 199
24 M Grudzigdz kujawsko-pomorskie 1 735 736 79 92
25 M Torun kujawsko-pomorskie 14 1743 1757 93 85
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Radziejowice
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Opole
Parczew
Putawy
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Stubice
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Swiebodzin
Wschowa
Zagan
todz
Piotrkéw Trybunalski
Skierniewice
Betchatow
Brzeziny
task
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towicz
tédzki Wschodni
Pajeczanski
Poddebice
Radomszczanski
Skierniewice
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Zdunska Wola
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Brzesko
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Sucha Beskidzka
Tarnoéw
Wadowice
Wieliczka
Zakopane
Ostroteka
Ptock
Warszawa
Ciechanow
Garwolin
Gostynin
Grodzisk Mazowiecki
Gréjec
Kozienice
Legionowo
tosice
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Minsk
Mtawa
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Ptock
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120
381
219
208
142
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1695
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378
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421
479
227
552

1876
210
447

46
368

1030
512
831
622

1009
415
105

1083
491
206
228

87
783
449

217
120
381
219
208
142
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1703
11521
378
634
422
479
228
557
1879
21
447
46
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1037
512
836
665
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415
105
1093
491
206
228
87
786
449
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24
30
23
13
39
71
506
21
45
16
23
18
31
89
10
22
46
23
54
38
52
58
71
22

43
35
19
15

47
20

29
22
26
12
39
66
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28
39
14
25
22
16
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10
25
44
25
71
39
49
46
68
18

60
38
19

54
31
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Wotomin
Zwolen
Zuromin
Zyrardow
Kluczborg
Opole
Brzeg
Kedzierzyn Kozle
Krapkowice
Namystéw
Nysa
Olesno
Opolski
Prudnik
StrzelceOpolskie
Gtubczyce
Krosno
Przemysl
Rzeszow
Tarnobrzeg
Brzozow
Debice
Jarostaw
Kolbuszowa
Krosno
Lezajsk
Lubaczéw
tancut
Mielec
Nisko
Przemysl
Przeworsk
Rzeszéw
Strzyzow

mazowieckie
mazowieckie
mazowieckie
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2583
86
278
287
413
534
508
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352
1269
192
834
209
122
111
251
263
492
234
94
417
290
134
237
203
152
81
424
90
117
88
197
39

2589
86
278
287
413
534
508
622
415
373
1271
192
837
209
122
111
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263
492
234
94
417
290
134
237
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81
424
90
117
88
197
39

134

14
16
31
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19
10
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17
76
13
16

14
15
26
28

15
20
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10

19
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15

18
39
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11
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13
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Ustrzyki Dolne
tomza
Biatystok
Suwatki
Augustéw
Biatostocki
Bielsk Podlaski
Kolno
Monki
Sejny
Siemiatycze
Sokétka
Suwatki
Wysokie Mazowieckie
Zambréw
Gdynia
Stupsk
Sopot
Bytow
Chojnice
Czutchow
Gdanski
Kwidzyn
Lebork
Malbork
Nowy Dwér Gdanski
Starogard Gdanski
Sztum
Tczew
Wejherowo
Stupsk
Gliwice
Bielsko-Biata
Chorzéw

podlaskie
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402
976
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359
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65
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387
524
391
293
199
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Sandomierz
Starachowice
Staszéw
Wtoszczowa
Elblag
Braniewo
Dziatdowo
Elblgski
Etk
Gizycko
Gotdap
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Ketrzyn
Lidzbark Warminski
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Olsztynski
Ostroda
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268
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328
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Ostrzeszow
Pila
Pleszew
Poznanski
Rawicz
Srem
Sroda Wielkopolska
Turek
Wagrowiec
Wrzesnia
Ztotow
Szczecin
Swinoujscie
Choszczno
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Gryfice
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Kolobrzeg
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Myslib6rz
Police
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321
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6052
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2871
910
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735
1776
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1295
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93
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43
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14
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15
90
114
50
123
46
35
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45
79
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49
148
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22
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11
35
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49
26
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87
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44
60
56
87
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34
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80
37
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Zat. nr 1 Tabela nr 2 "Zestawienie danych i estymacja"

dolnoslaskie 22 3 11269 11272 683 1327 1005 512 46

1
2|kujawsko-pomorskie 17 118 19 885 20003 991 1111 1051 1177 62
3|lubelskie 16 11 7761 7772 387 425 406 486 25
4|lubuskie 11 46 12 596 12 642 705 740 723 1149 66
5|tédzkie 16 14 5550 5564 342 342 342 348 21
6|matopolskie 17 6 5194 5200 439 381 410 306 24
7|mazowieckie 32 106 30803 30909 1616 1745 1681 966 53
8|opolskie 12 26 5581 5607 388 385 387 467 32
9|podkarpackie 19 1 4256 4257 255 252 254 224 13
10|podlaskie 14 308 15161 15 469 666 733 700 1105 50
11{pomorskie 16 291 18128 18419 1131 1191 1161 1151 73
12]4lgskie 29 18 12 237 12 255 676 708 692 423 24
13 [Swigtokrzyskie 12 0 4481 4481 237 277 257 373 21
14|warminsko-mazurskie 18 407 33327 33734 1607 1666 1637 1874 91
15|wielkopolskie 23 131 19 663 19 794 1059 1094 1077 861 47
16|zachodniopomorskie 16 281 26 012 26293 1343 1382 1363 1643 85
SUMA: 290 1767 231904 233671 12 525 13759 13 142 806 45



Zat. nr 1 Tabela nr 3 "Zestawienie danych ze wszytskich rejestrow"

liczba Srednio
rejestracji rejestracji
w 2016 r. rocznie

morski/srédladow szacunkowa liczba uwagi liczba rejestracji w

rejestr organ rejestrowy

y jednostek 2015r.

W chwili obecnej przepisy naktadaja obowiazek rejestracji na
jednostki bez napedu mechanicznego lub z napedem
mechanicznym nie przekraczajacym 15 kW, o dtugosci kadtuba
od 12 m. Projektowane przepisy przesung obowigzek rejstracji
na jachty o dtugosci 7,5 m lub z napedem przekraczajacy 15
kW.

W chwili obecnej przepisy naktadaja obowiazek rejestracji na
jednostki bez napedu mechanicznego lub z napedem
mechanicznym nie przekraczajacym 15 kW, o dtugosci kadtuba
od 12 m. Projektowane przepisy przesung obowigzek rejstracji
na jachty o dtugosci 7,5 m lub z napedem przekraczajacy 15
kW.

jachtéw

Srédladowy PZMWIiNW 16564
motorowych

2592 3230 2911

2 jachtéw zaglowych|érédiadowy PZMWINW 1050 200 194 197

Zgodnie z obecnymi przepisami zarejestrowany musi by¢
kazdy sprzet stuzgcy do potowu ryb. Do rejestru strosty
wpisane mogg byc tylko jednostki, uzywane do

potowu ryb bez napedu mechanicznego o iloczynie dtugosci i
szerokosci nieprzekraczajgcym 20 m2 lub o napedzie
mechanicznym o mocy do 20 kW. Projektowane przepisy
sprzetu do potowu srédladowy . 306 190 przgsuna obowigzek re?stracji w odniesieniljl do sprzetu - 0
ryb stuzgcego do amatorskiego potowu ryb, na jachty o dtugosci
7,5 m lub z napedem przekraczajgcym 15 kW. Bardzo trudno
jest oszacowag, ile z wpisanych do rejestréw prowadzonych
przez starostéw jednostek istnieje rzeczywiscie, a w stosunku
do jakiej liczby nie dopetniono obowigzku wyrejestrowania i
ile jest w rejestrach jednostek o dtugosci nie przekraczajacej
7,5m i z napedem nieprzekraczajagcym 15 kW.

4 jachtéw morski Pz7 10300 1330
statki nie
uprawiajace Bardzo trudno jest oszacowad, ile z wpisanych do rejestrow
5 zeglugi poza morski umMm 2717 prowadzonych przez DUM jednostek to jachty, w tym jachty 0
wodami RP do 15 istniejace.
m
SUMA: 336820,5862 0




Zat. nr 2 Tabela nr Oa

(ceny state z ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mIn zi]

0/2018 1/2019 2/2020 3/2021 4/2022 5/2023 6/2024 7/2025 8/2026 9/2027 tacznie (0-10)
Dochody ogétem
budzet paristwa - rejestracja 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
budzet paristwa - nowe etaty UMS 0,000 0,004 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,004
budzet panstwa ogétem (wptywy z rejestracji oraz
relokacja zwigzana z powstaniem nowych etatow) 0,000 0,004 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,004
NFZ 0,000 0,008 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,008
FUS 0,000 0,032 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,032
FP 0,000 0,003 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,003
Wydatki ogétem
utworzenie elektronicznej bazy danych 0,387 3,040 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 3,427
utrzymanie elektronicznej bazy danych 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
etaty UMS 0,000 0,125 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,125
w sumie: budzet paristwa 0,387 3,166 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 3,552
Saldo ogétem
budzet panstwa -0,387 -3,162 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 -3,549







Zat. nr 2 Tabelanr 0

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]
(ceny state z......r.) 0/2018 1/2019 2/2020 3/2021 4/2022 5/2023 6/2024 7/2025 8/2026 9/2027 tacznie (0-10)
Dochody ogétem
budzet paristwa - rejestracja 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
budzet paristwa - nowe etaty UMS 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
:’;iiztj';af:’::;:‘ :ag‘:'::'w(:t'::i’:"; :‘;ﬁi:aectj;t‘:;z) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
NFZ 0,000 0,010 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,010
FUS 0,000 0,030 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,030
FP 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Wydatki ogétem
utworzenie elektronicznej bazy danych 0,390 3,040 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 3,430
utrzymanie elektronicznej bazy danych 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
etaty UMS 0,000 0,130 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,130
w sumie: budzet panstwa 0,390 3,170 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 3,560
Saldo ogétem
budzet paristwa -0,390 -3,170 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 -3,560







Zat. nr 2 Tabela nr 1a

(ceny state z ...... r.)

1/2020 2/2021 3/2022 4/2023 5/2024 6/2025 7/2026 8/2027 9/2028 10/2029 tacznie (0-10)
Dochody ogétem
budzet paristwa - rejestracja 0,216 0,216 0,216 0,216 0,216 0,216 0,216 0,216 0,216 0,216 2,160
budzet paristwa - nowe etaty UMS 0,004 0,004 0,004 0,004 0,004 0,004 0,004 0,005 0,005 0,005 0,043
?;:;Ztc;a:;t:zz::T:an::tl:::lnz :;331:222 ::\:; 0,220 0,220 0,220 0,220 0,220 0,220 0,220 0,221 0,221 0,221 2,203
NFZ 0,008 0,009 0,009 0,009 0,009 0,009 0,010 0,010 0,010 0,010 0,093
FUS 0,033 0,034 0,035 0,036 0,037 0,038 0,038 0,039 0,040 0,041 0,372
FP 0,003 0,003 0,003 0,003 0,003 0,003 0,003 0,003 0,003 0,003 0,029
JST - rejestracja 2,052 2,052 2,349 1,161 1,161 1,161 1,161 1,161 1,161 1,161 14,580
JST - nowe etaty UMS 0,004 0,004 0,004 0,004 0,004 0,005 0,005 0,005 0,005 0,005 0,045
JST ogdtem 2,056 2,056 2,353 1,165 1,165 1,166 1,166 1,166 1,166 1,166 14,625
PZZ i PZMiNW 0,756 0,756 0,909 0,297 0,297 0,297 0,297 0,297 0,297 0,297 4,500
Wydatki ogétem
utworzenie elektronicznej bazy danych 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
utrzymanie elektronicznej bazy danych 0,089 0,091 0,094 0,096 0,098 0,101 0,103 0,106 0,108 0,111 0,997
etaty UMS 0,128 0,132 0,135 0,138 0,142 0,145 0,149 0,153 0,156 0,160 1,439
w sumie: budzet panstwa 0,217 0,223 0,228 0,234 0,240 0,246 0,252 0,258 0,265 0,272 2,436
ST 1,196 1,196 1,394 0,602 0,602 0,602 0,602 0,602 0,602 0,602 8,000
PZZ i PZMWIiNW 0,460 0,460 0,562 0,154 0,154 0,154 0,154 0,154 0,154 0,154 2,560
Saldo ogotem
budzet panstwa 0,002 -0,003 -0,008 -0,014 -0,020 -0,026 -0,032 -0,038 -0,044 -0,051 -0,233




JST

0,860

0,860

0,959

0,563

0,563

0,564

0,564

0,564

0,564

0,564

6,625

PZZ i PZMWiNW

0,296

0,296

0,347

0,143

0,143

0,143

0,143

0,143

0,143

0,143

1,940




Zat.nr 2 Tabelanr 1

(ceny state z ...... r.)

1/2020 2/2021 3/2022 4/2023 5/2024 6/2025 7/2026 8/2027 9/2028 10/2029 tacznie (0-10)
Dochody ogétem
budzet panstwa - rejestracja 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 2,20
budzet paristwa - nowe etaty UMS 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
:’;iizij';af:’:;:‘ ::‘:':omw(:t'::i’:':‘ :‘;ﬁi:ae?;t‘:;z) 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 2,20
NFZ 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,10
FUS 0,03 0,03 0,03 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,37
FP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
JST - rejestracja 2,05 2,05 2,35 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16 14,57
JST - nowe etaty UMS 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01
JST ogotem 2,05 2,05 2,35 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16 1,17 14,58
PZZ i PZMiNW 0,76 0,76 0,91 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 4,53
Wydatki ogétem
utworzenie elektronicznej bazy danych 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
utrzymanie elektronicznej bazy danych 0,09 0,09 0,09 0,10 0,10 0,10 0,10 0,11 0,11 0,11 1,00
etaty UMS 0,13 0,13 0,13 0,14 0,14 0,15 0,15 0,15 0,16 0,16 1,44
w sumie: budzet panstwa 0,22 0,22 0,22 0,24 0,24 0,25 0,25 0,26 0,27 0,27 2,44
JST 1,20 1,20 1,39 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 7,99
PZZ i PZMWIiNW 0,46 0,46 0,56 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 2,53
Saldo ogétem
budzet parnstwa 0,00 0,00 0,00 -0,02 -0,02 -0,03 -0,03 -0,04 -0,05 -0,05 -0,24




JST

0,85

0,85

0,96

0,56

0,56

0,56

0,56

0,56

0,56

0,57

6,59

PZZ i PZMWiNW

0,30

0,30

0,35

0,15

0,15

0,15

0,15

0,15

0,15

0,15

2,00




Zat. nr 2 Tabele nr 2

o, N 60,002t $rednia liczba rejestracji TJ“,"“JE powtore "3“0 rejestracje powtérne |  rejestracje powtére |  rejestracie powtérne
oplata za rejestracie »00 2 w1 roku okresie W:f:;“‘"w"( 01.01-31.12.2020 . 01.01-31.12.2021 1. 01.01-30.06.2022 1.
opfata za powtérng rejestracje 30,00 zt starostwa 17200 79200 23760 23760 31680
T ’_"°‘d”kc’_' Coed 20,002t PZMWINW 3050 26520 7956 7956 10608
rejestracyjnego
optata za oznakowanie kontrolne 30,00 zt PZZ 1350 14280 4284 4284 5712
optata do budzetu paristwa na .
Streymante bary danyeh 10,002t tacznie PZS 4400 40800 12240 12240 16320
koszt produkcji oznakowania INI | 20,00 2t tacznie 21600 120000 36000 36000 48000
Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min zt]
0/2018 1/2019 2/2020 3/2021 4/2022 5/2023 6/2024 7/2025 8/2026 9/2027 10/2028 11/2029 tqeznie (0-10)
;?;2‘:;1’;1[:;;:: Ta't:’:;"“” W 0 57600 57600 69600 21600 21600 21600 21600 21600 21600 21600
tozono tyle, i
‘;"ott“’l:"h:;’a":)e (EEEDE I 0 21600 21600 21600 21600 21600 21600 21600 21600 21600 21600
B GEUREITE (PEieHie TRy 0 36000 36000 48000 0 0 0 0 0 0 0
okresie przejsciowym 30 msc.)
INI (zatozono 2 Inej
;"Cx;"rejegfa:;’;m 5% ogdinej 0 14400 14400 17400 5400, 5400, 5400, 5400 5400 5400 5400
z:::;\:’:’r:’:'aba rejestracji w 0 40960, 40960, 48880 17200 17200 17200 17200 17200 17200 17200
© tozono tyle, i
:otzTh::Z)e estocrelv ]S 0 17200 17200 17200 17200 17200 17200 17200 17200 17200 17200
G PR S FERET 0 23760 23760 31680 0 0 0 0 0 0 0
okresie przejsciowym 30 msc.)
tym INI (zafozono 25% ogdlnej
:’i"az;"rejegfa‘c’;‘;"" % ogélne] 0 10240 10240 12220 4300 4300 4300 4300 4300 4300 4300
liczba rejestracji w PZZ |
:zzah;?n’;/"a b 0 16640 16640 20720 4400 4400 4400 4400 4400 4400 4400
tozono tyle, i
‘;"o't“’l:“h:;’a":)e zeiozonaltylelIE 0 4400 4400 4400 4400 4400 4400 4400 4400 4400 4400
G e (TR 0 12240 12240 16320 0 0 0 0 0 0 0
okrezie przejsciowym 30 msc.)
INI (zatozono 2 Inej
;"Cx;"rejegfa:;’;m 5% ogdinej 0 4160 4160 5180, 1100, 1100, 1100, 1100, 1100, 1100 1100
ﬁ;’sh"dy llicolatzaleiestiaticl 0 2052000,002t 2052000,002t 2349000,00 2t 1161 000,00 2t 1161 000,00 2t 1161 000,00 2t 1161 000,00 2t 1161 000,00 2t 1161 000,00 2t 1161000002t |  14580000,00 2t
TSR T T CT 0 1196 000,00 2t 1196 000,00 2t 1394.000,00 2t 602 000,00 2t 602 000,00 2t 602 000,00 2t 602 000,00 2t 602 000,00 2t 602 000,00 2t 602 000,00 2t 8000 000,00 2t
+INI+ optata na utrzymanie bazy)
Ido ST (ré2nica dochodow i
:sz‘:éw) (réznica dochodéw i 0 856000,00 2t 856 000,00 7t 955 000,00 2t 559 000,00 2t 559 000,00 2t 559 000,00 2t 559 000,00 2t 559 000,00 2t 559 000,00 2t 559 000,00 2t 6580 000,00 2t
hody PZS (opt jestracie
?r\;; SRR RS St 0 756 000,00 2t 756 000,00 2t 909 000,00 2t 297 000,00 2t 297 000,00 2t 297 000,00 2t 297 000,00 2t 297 000,00 2t 297 000,00 2t 297 000,00 2t 4500 000,00 2t
wydatki PZS (koszty produkcji dowod 0 460 000,00 2t 460 000,00 2t 562 000,00 2t 154000,00 2t 154,000,002t 154,000,002t 154000,00 2t 154000,00 2t 154,000,002t 154000,00 2t 21560 000,00 2t
zl:f:ér’z)s (e R o 296 000,00 2t 296 000,00 2t 347 000,00 2t 143 000,00 2t 143 000,00 2t 143 000,00 2t 143 000,00 2t 143 000,00 2t 143 000,00 2t 143 000,00 2t 1940 000,00 2t
Ztow,
if;:::n?:s:i;“d’;:;;‘")’a e 0 216 000,00 2t 216 000,00 2t 216 000,00 2t 216 000,00 2t 216 000,00 2t 216 000,00 2t 216 000,00 2t 216 000,00 2t 216 000,00 2t 216 000,00 2t 2160 000,00 2t

Zatozenia dotyczace liczby rejestracji:

1. Z obecnych ok. 337 000 zarejestrowanych jednostek, 120 000 zarejestruje sie ponownie. (w okresie przejsciowych 30 msc.)
2. 2/3 zspo$réd armatoréw powtérnie rejestrujacych jednostki (tj. 79 200) zrobi to w starostwach, a 1/3 (tj. 40 800) w zwiazkach sportowych (A sposréd tej liczby - 65% w PZMWINW (tj. 26 520), a 35% w PZZ (tj. 14 280)).
3. Liczba nowych rejestracji pozostanie na podobnym, jak dotychczas poziomie: w starostwach 17200 rejestracji rocznie, w PZZ 1350, a w PZMWIiNW 3050.




Zat. nr 2 Tabelanr 3

2017 2018 2019|razem (bez 2017 r.)|razem
Wytworzenie oprogramowania - oz - oz 1262 330,00 zt 1262 330,00 zt 1262 330,00 zt
Zakup licencji oprogramowania standardowego dla
Srodowiska pracy systemu i zespotu projektowego - oz - oz 119 000,00 z¢ 119 000,00 zt 119 000,00 zt
produkcyjnego/testowego/szkoleniowego/back up/zespotu
projektowego - oz - oz 704 178,06 zt 704 178,06 zt 704 178,06 zt
szkolenia - o 57 195,00 zt 287 494,00 zt 344 689,00 zt 344 689,00 zt
studium wykonalnosci 72 201,00 zt - o - o - oz 72 201,00 zt
nadzér ekspercki - o 119 000,00 zt 119 000,00 zt 238 000,00 zt 238 000,00 zt
promocja - o - o 100 600,00 zt 100 600,00 zt 100 600,00 zt
testy akceptacyjne - oz - oz 57 000,00 zt 57 000,00 zt 57 000,00 zt
zespot projektowy oraz wsparcie eksperckie - koszty
osobowe - o 210 420,00 zt 390 780,00 zt 601 200,00 zt 601 200,00 zt
ogotem 72 201,00 zt 386 615,00 zt 3040 382,06 zt 3426 997,06 zt 3499 198,06 zt




Zat. nr 2 Tabela nr 4

Server Blade PY BX2580 M2 2xIntel Xeon E5-2620v4 8C/16T 2.10 GHz, 256GB RAM 54 486,53 217 946,12
Pétka do macierzy DX1/200 S3 2,5” (6x 2.0TB 7.2krpm, 12x 1.2TB 10krpm x1) 120 540,00 120 540,00
Dodatkowe zasilacze PSU 2.880W silver(2 szt.) do obudowy serwerdw Blade Fujitsu BX900 (Szczecin) 6 509,16 6 509,16
Server Blade PY BX2580 M2 2xIntel Xeon E5-2620v4 8C/16T 2.10 GHz, 64GB RAM 29 699,57 29 699,57
Pétka do macierzy DX1/200 S3 2,5” (12x 6TB 7.2krpm) 108 418,34 108 418,34
Rozbudowa obudowy serweréw Blade Fujitsu BX400 (Swinoujécie):
Switch Ethernet - PY CB Eth Switch/IBP 1Gb 36/12
Switch FC - PY CB FC Switch 16Gb 18/8 14 (Brocade)
Karty: 69 100,17, 69 100,17
o PY EthMezz Card 1Gb 4 Port
o PY EthMezz Card 10Gb 2 Port V2
o PY CNA Mezz Card 2x10Gb 2 channel
Kontrakt serwisowy na kres 3 lata (przedtuzenie serwisu gwarancyjnego) dla posiadanych elementéw infrastruktury teleir
Macierz Fujitsu DX100S3 Szczecin
Macierz Fujitsu DX100S3 Swinoujécie
98 264,70 zf] 98 264,70 zt
Obudowa serwerdw blade wraz z wyposazenie (przetaczniki FC oraz Ethernet) Szczecin
Obudowa serweréw blade wraz z wyposazenie (przetaczniki FC oraz Ethernet) Swinoujécie
Przetaczniki Brocade ICX 6430-48
Suma 650 478,06 zt




Zat. nr 2 Tabela nr 5

Koszty bazy danych: 2018 2019 2020 2021|lata 2022 -2029 |uwagi
stworzenia bazy 3426997 386 615,00 zt 3040 382,06 zt - - 0
pomnozone przez
wdrozenia i utr ia bazy 89 000 0 0 0,089 0,091225CPI wskaznik CPI dla 2019 r. i nastepnych: 1,025
odnawiania licencji pomnozone przez
oprogramowania 5000 0 0 0,005 0,005125 | CPI w zaleznoéci od zakupionego oprogramowania licencja jest odnawiana co rok lub w okreélonym terminie np. co 3 lata
oprogramowaniu w zakresie pomnozone przez
dostosowania do zmieniajgcych sie 40 000 0 0 0,04 0,041|CPI
zwigkszone zuzycie energi pomnozone przez |godziny na dobe. Przyjeto cene 0,55 kWh/zt do obliczen. Szacunkowe obliczenia wykonano kalkulatorem zuzycia energii elektrycznej
elektrycznej 12 000 0 0 0,012 0,0123|CPI (http://www.calculat.org/pl/energia/zuzycie-pradu.html)
pomnozone przez
ubezpieczenie sprzetu 3000 0 0 0,003 0,003075 |CPI
pomnozone przez
biezgce utrzymanie urzadzen 6000 0 0 0,006 0,00615 | CPI
okresowe zakupy materiatéow pomnozone przez
eksploatacyjnycg 6000 0 0 0,006 0,00615|CPI
naprawy sprzetu komputerowego i pomnozone przez
elektronicznego 5000 0 0 0,005 0,005125 | CPI
pomnozone przez
szkolenia 12000 0 0 0,012 0,0123|CPI

SUMA, uwzgledniajac nowe etaty
UMS

#ADR!




Zat. nr 2 Tabela nr 6

UMS uwagi koszt 1 etatu koszt 2 etatéw
miesigczne wynagrodzenie netto z uwzglednieniem dodakowego zgodnie ze $rednig wynagrodzen

wynagodzenia rocznego mnoznikowych na 2018 r. 3 106,00 zt 6 212,00 zt
miesieczne wynagrodzenie brutto z. uwzglednieniem dodatkowego

wynagrodzenia rocznego 4 363,00 zt 8726,00 2t
suma sktadek na ubezpieczenia spoleczne finansowanych przez pracodawce 17,19% 750,00 zt 1 500,00 21
suma sktadek na Fundusz Pracy 2,45% 107,00 z 214,00 zt
suma wszytskich sktadek finansowanych przez pracodawce 857,00 zt 1714,00
suma skiadek na ubezpieczenia spoteczne finansowanych przez pracownika 13,71% 598,00 zt 1 156,00 zt
sktadka na ubezpieczenie zdrowotne 9,00% 339,00 zA 678,00 zt
miesieczna zaliczka na podatek dochodowy od oséb fizycznych 320,00 zt 640,00 zi

catkowity koszt miesieczny 522000zt 0 440,00 zt

Podsumowanie sktadek

ogotem skiadki na FUS (finansowane przez pracodawce i pracownika) 30,90% 1 348,00 z 2 696,00 zt
sktadki na FP 2,45% 107,00 zt 214,00 24
skladki na ubezpieczenie zdrowotne (NFZ) 339,00 z 678,00 zt
zaliczka na podatek dochodowy od o0séb fizycznych odprowadzana do

budzetu centralnego 156,00 zt 312,00 zt
zaliczka na podatek dochodowy od oséb fizycznych odprowadzana do

budzetu JST 164,00 zt 328,00 zf




Zat. nr 2 Tabelanr 7
Skutki w okresie 10 fat od wejscia w zycie zmian [min zi]
(cenystatez ......1.) tqcznie (1-
0/2018 0/2019 1/2020 2/2021 3/2022 4/2023 5/2024 6/2025 7/2026 8/2027 9/2028 | 10/2029 10)

rodzina, obywatele oraz gospodarstwa 000 007 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,70
domowe
whascic Ifjfrchtéw, ktérzy ponownie OB 00l B0 000l o000l o000 o000l . o000 o000l 000 ocoo o000 o
zarejestruja jednostke o I G e X g o B : . »n
P22 i PZMINW 0,00 0,00 0,76 0,76 0,91 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 4,53
rodzina, obywatele oraz gospodarstwa 000 o000 000 o000 o000 o000 o000l o000 000 0oo| 000 000 0,00
domowe
wiasciciele jachtow, ktorzy ponownie o e - ~ ~ ~ ,

L ; ~ : \ 0,00 0,00 0,00 0,00 3,60
vty jodnoste: 0,00 Ho,oo 108 108 1,44 0,00 ko‘,oo 0,00 ;
PZZ i PZMWINW 0,00 0,00 0,46 0,46 0,56 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 2,53
rodzina, obywatele oraz gospodarstwa 000 o007 o007 o007 0,0 o007 0,07 0071 007 007 007 007 0,70
domowe
Wiasciciele jacht6w, kidrzy ponownie o00[ o000l -108) -108f -4 o000| o000 000 o000 o000 000 000 -3,60
zarejestruja jednostke : ,
PZ7 i PZMWINW 0,00 0,00 0,30 0,30 0,35 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 2,00




RAPORT Z KONSULTACJI PUBLICZNYCH

31 lipca 2017 r.

Tytul
proje | Projekt ustawy o rejestracji jachtow i innych jednostek plywajacych o dlugosci do 24 m
ktu
Termi | 26 kwietnia — 18 maja 2017 r. i 29 maja 2017 r.
Eonsu (pisma MGMiZS znak: DGM.WBZOP.1.0211.4.18.2017.SK)
Itacji
public
znych
Lp. | jednos | Podmiot | Tres¢ uwagi Podjete Uzasadnienie/
tka zglaszaja dziatania wyjasnienie/ komentarz
_Cy
1. Art. 3| PRS - w Art.3 ppkt.1 — zmieni¢ definicje jachtu jak ponizej Nie Konieczne jest zachowanie
pkt 1 1) jachcie — nalezy przez to rozumie¢ statek przystosowany do uwzglednio- | spojnosci terminologicznej
no z ustawa

zeglugi morskiej lub zZeglugi $rodladowej do uprawiania sportu lub
turystyki, w celach rekreacyjnych lub do celow dziatalnosci
komercyjnej, jednostki ptywajace uzywane wylacznie do celow
mieszkalnych (tzw. houseboats) oraz drewniane repliki statkow
historycznych.

0 bezpieczenstwie

morskim, w ktorej nie
istnieje podzial jednostek
sportowo-rekreacyjnych na

jachty i odzie.
Przystosowanie do zeglugi morskiej lub zeglugi $rodladowej oznacza Proponowana  definicja
zapewnienie mozliwosci zeglugi w roéznych warunkach oraz rowniez moze budzié
zapewnienie zalodze minimum warunkow bytowych w zamkni¢tym watpliwosci: np.
pomieszczeniu. popularny jacht zaglowy
- w Art.3 zmieni¢/doda¢ ppkt. 2 klasy _ Omega, by}by

zgodnie z ta definicja
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2) lodzi — inna jednostka niz jacht, w tym skutery wodne, uzywana
do zeglugi morskiej lub zeglugi $rédladowej do uprawiania sportu lub
turystyki, w celach rekreacyjnych lub do celéow dziatalnosci
komercyjnej,

- w Art.3 — obecny ppkt 2) zmieni¢ na 3) dodajac ,,todzi”

3) jachcie i todzi rekreacyjnej - tres¢ definicji bez zmiany

- W Art.3 — obecny ppkt 3) zmieni¢ na 4) dodajac ,,todzi”

3) jachcie i todzi komercyjnej - tre$¢ definicji bez zmiany

- konsekwentnie zmieni¢ numeracj¢ kolejnych ppkt. Tego Artykutu.

- w Art.3 — obecny ppkt 8) — w definicji doda¢ po stowie ,,jacht” stowo
,10dz”

Uzasadnienie: Obecnie rejestrowane jednostki art. przez PZMiNW
obejmujg takze jednostki otwartopoktadowe o dlugosci art. t6dz 5
metrowa z sinikiem przyczepnym sterowanym manetka na silniku.
Trudno si¢ zgodzi¢ z tym, ze tego typu jednostki bedg miaty okreslenie
jachtu. Rownie niedorzecznym okresleniem, naszym zdaniem, jest
nazywaniem ,,jachtem morskim” jednostek typu skuter wodny.

Dodany akapit o przystosowaniu jednostki do warunkow zeglugi
morskiej jest powszechnie spotykany roznego rodzaju literaturze
Swiatowej jak 1 w przepisach towarzystw klasyfikacyjnych.

todzia.

Nie ma przeszkod, by
wskazany podziat byt dale;j
stosowany w przepisach
technicznych instytucji
klasyfikacyjnych.

Art. 3
pkt 2 i

PZ7

Watpliwosé Polskiego Zwigzku Zeglarskiego budzi wprowadzenie
podzialu w projekcie ustawy na jachty rekreacyjne i komercyjne —
brak w tym wzgledzie racjonalnych argumentéw. Z uzasadnienia
projektu wynika, iz ,,przyjeto zalozenie, ze przepisy powinny by¢
mozliwie najprostsze, przejrzyste dla adresata normy prawne;j”.
Tymczasem nie zostala w projekcie uzasadniona konieczno$¢ podziatu
jachtow w zalezno$ci od sposobu uzytkowania. Istota opiniowanego
projektu jest przeciez dokonanie konsolidacji rejestrow z jednoczesnym

Nie

uwzglednio-
no.

Art. 4 ani
nastepne nie
przewiduja
zrdznicowa-

Definicja zostata
wprowadzona w zwigzku
ze zmianami przepisow
ustawy 0 zegludze
srédladowej 1 potrzeba
zharmonizowania

| uspojnienia  przepisoOw
obowigzujacych jachty na

2
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zapewnieniem transparentnego potwierdzenia wlasnosci, a takze
uzyskania przynalezno$ci panstwowej jednostek ptywajacych. Wpis
jachtu do projektowanego rejestru powinien by¢ dokonywany,
analogicznie tak jak rejestracja samochodu w Centralnej Ewidencji
Pojazdow 1 Kierowcoéw, bez zwigzku z funkcjg oraz celem rejestrowane;j
jednostki.

nia
obowigzku
rejestracji

w odniesie-
niu do
jachtow
rekreacyj-
nych

i komercyj-
nych.

wodach srodladowych
I morskich. Nalezy
podkreslic, ze
projektowane przepisy nie
przewiduja zadnego
zréznicowania w zakresie
obowiazku lub procedur w
odniesieniu do jachtow
rekreacyjnych

i komercyjnych, a jedynie
podanie przez wiasciciela
informacji, jakiego typu
jest to jednostka.
Wprowadzenie  definicji
jachtu rekreacyjnego
i komercyjnego w ustawie
0 zegludze  $rodladowe;
jest zZwigzane ze
zréznicowaniem
obowigzkow w zakresie
przegladow technicznych
i dokumentow
bezpieczenstwa,
analogicznie, jak to ma
miejsce w odniesieniu do
jachtow morskich.

Art. 3
pkt. 3

Krzysz-
tof
Mnich

Projektowana ustawa w zupelnie nieuzasadniony sposob rozszerza
definicj¢ "jachtu komercyjnego" na jednostki nieprzewozace pasazerow
I wprowadza ja takze w odniesieniu do jachtow $rodladowych.

"komercyjna" bedzie
jachtow w  Polsce,

prawdopodobnie
ZWAzZyWszZy, 7€

Wedtug nowej definicji
przewazajagca wigkszos¢

Nie
uwzlednio-
no.

Zgodnie z
W ustawie

0 bezpieczenstwie
morskim definicja jachtu
komercyjnego, jest nim
kazda odptatnie

istniejaca
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Z kilkudziesigciu tysiecy jachtow korzysta kilka milionow zeglarzy.

Nalezy jednoznacznie ograniczy¢ kategori¢ "jachtu komercyjnego"
do jednostek przewozacych pasazerow.

udostepniana  jednostka,
anie wylacznie jednostka
przewozaca  pasazerow.
Drobna zZmiana

w stosunku do definicji
W ustawie

0 bezpieczenstwie
morskim  jest  natury
redakcyjnej, a nie
merytorycznej i ma na celu
zwigkszenie przejrzystosci
przepisow w tym zakresie.

Art. 3| PZZ Projekt w art. 3 pkt 5 wskazuje na definicje¢ ,,armatora”, jednakze | Uwzglednio | Zrezygnowano z definicji
pkt 5 W ocenie PZZ przy takiej konstrukcji przepisu mozna doj$é do | -no. »armatora”.
whniosku, iz armatorem jest takze producent jachtu /niewatpliwie jest
jego wiascicielem/, a co za tym idzie bedzie zobowigzany rejestrowac
wszystkie wytworzone jachty /spetniajace wymogi ustawy/ rowniez te,
ktore sa produkowane na eksport, a nastgpnie w terminie 14 dni od ich
zbycia, zglasza¢ ten fakt organowi rejestrowemu.
Art. 3 | PRS w Art.3 — obecny ppkt 6) — zmienié¢, w drugiej czesci tej definicji, | Uwzglednio | Pomylka, powinno by¢
pkt 6 ,wnumer VIN” na ,numer INI”. Numer INI dla jednostek istniejacych | -no. numer ,,WIN” (Watercraft
powinien by¢ nadawany przez organ prowadzacy rejestr centralny (jedna Identification ~ Number),
instytucja), a nie przez organ rejestrujacy, ktérym ma by¢ starostwo, co zgodnie
pozwoli na zachowanie jednolitej struktury tego numeru oraz z rozporzadzeniem
zminimalizowanie ilosci btedéw w strukturze tego kodu. wykonawczym  Komisji
: , D , (UE) 2017/1 z dnia
Konsekwentnie usuna¢ z dalszej czgsci tekstu ustawy skrét VIN. 3 stycznia 2017 N
dotyczacym procedur
identyfikacji jednostek
pltywajacych zgodnie
z dyrektywag  Parlamentu
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Europejskiego i Rady
2013/53/UE w sprawie
rekreacyjnych  jednostek
ptywajacych 1 skuterow
wodnych.
Art. 4 | PZR Polskie Towarzystwo Rybackie w Poznaniu po zapoznaniu si¢ z ww. | Czgsciowo | Nie znaleziono
ust. 1 projektem ustawy wnosi nastepujace uwagi dotyczace: uwzglednio- | argumentacji
pkt 1 - wprowadzenia bezwzglednego obowiazku rejestracji no. przemawiajgee) a
. . c s . L obowigzkiem rejestracji,
I oznakowania wszystkich jednostek plywajacych o dlugosci co .
. .. natomiast rozszerzono
najmniej 2,5 m. . .
obowigzek oznakowania,
co powinno umozliwié
odpowiednim stuzbom
identyfikacje jednostki.
Art. 4| PZ7Z Watpliwosci budzi brzmienie art. 4 ust. 1 pkt 1 i 2 projektu | Uwzglednio | Odpowiednio  zmieniono
ust. 1 w zakresie okreSlenia, jakie jednostki podlegaja obowiazkowi | -no. przepisy  projektowanej
pkt1i rejestracji. Projekt przewiduje obowigzek rejestracyjny dla jachtu ustawy.
2 0 dlugosci co najmniej 5 m /jednostka ptywajaca do potowu ryb — co

najmniej 2,5 m/ lub o napedzie mechanicznym o mocy co najmniej
10 KW. Polski Zwiazek Zeglarski zglasza propozycje urealnienia
granicznych parametrow jachtow podlegajacych obowiazkowi
rejestracji tj. w przypadku jachtéow zaglowych — powyzej 7,5 m
dlugosci i w przypadku jachtow motorowych powyzej 15 kW.
Rejestracja jachtow o mniejszych parametrach zdaniem Polskiego
Zwigzku Zeglarskiego nie znajduje racjonalnego uzasadnienia
zwlaszcza, ze projekt przedmiotowej ustawy z dnia 28 lutego 2017 r.
przewidywal obowiazek rejestracji jachtu dysponujacego moca maszyn
wynoszgcg co najmniej 15 kW. Regulacje w obecnym brzmieniu
projektu spowoduja znaczne koszty i problemy logistyczne. Polski
Zwiazek Zeglarski uwaza, iz nie ma powodow dla dokonywania
rejestracji matych jednostek otwartopoktadowych. Zwréci¢ nalezy
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uwage, iz w polskich realiach sg to jachty ponizej 7 m dlugosci
/najczesciej Omegi 1 Sigmy/, natomiast kabinowe jachty czarterowe
zwykle maja powyzej 7 m dtugosci. Ponadto Polski Zwiazek Zeglarski
podnosi, iz bardzo wiele jednostek shuzacych do obstawy treningéw
regatowych w klasie Opitimist, to motoréwki typu RIB o mocy silnika
od 10 kW do 15 kW, ktore sa kupowane czgsto w celu uniknigcia
dodatkowych kosztow zwigzanych rejestracja. Szczegdlnie istotne jest to
dla matych kluboéw zeglarskich, utrzymywanych ze sktadek rodzicow
zawodnikow.

Art. 4
ust. 1
pkt 2

PZW

Art.4 ust.1 pkt.2 powinien otrzymac¢ nastgpujace brzmienie:

» jednostka plywajaca uzywana do polowu ryb, o ktérej mowa
w art.3 pkt.4 lit.a”

Zamystem ustawodawcy (uorS) byla mozliwos¢ identyfikacji kazdej todzi
stuzgcej do potowu ryb. Obecny zapis w projekcie obliguje do rejestracji
wszystkie todzie rybackie bez wzgledu na ich wielkos¢ i naped, a te
amatorskie jedynie o diugosci powyzej 2,5 m lub napedzie o mocy co
najmniej 10 kW . Nalezy zwroci¢ uwage, ze kazda nierejestrowana lodz
moze stanowi¢ problem zwigzany z nielegalnym potowem. Braku
obowigzku rejestracji nie mozna Humaczy¢ przepisami ustawy
0 zegludze srodl. gdzie todz do 3,5 nie wymaga dokumentu
rejestracyjnego ani wpisu do rejestru statkow uzywanych do sportu
| rekreacyji. Istniejgcy wymog oznakowania takich todzi nazwg lub innym
znakiem rozpoznawczym, portem macierzystym lub nazwg armatora nie
gwarantuje rozpoznawalnosci i identyfikacji tych todzi.

., Spotdzielnia kiusownicza” na zbiorniku moze posiadaé kilka todzi
0 takiej samej nazwie i wskazywaé taki sam port macierzysty. Sprawca
ktusownictwa nie do ustalenia....

Nie
uwzglednio-
no.

Zmieniono
dotyczace  oznakowania
todzi, umozliwiajace
identyfikacje kazdej
jednostki.

przepisy

Art. 4

Michat
Brudni-
cki

Wymoég rejestracji malych jednostek, nie doprowadzi do latwiejszej
identyfikacji jednostek. Wymdg oznakowania jednostek istnieje i jest
zupelnie wystarczajacy. wystarczy go egzekwowacé. Proponowane

CzeSciowo
uwzglednio-
no.

Obowigzek rejestracji
bedzie dotyczyt jednostek
od 7,5 m. Kierowano si¢
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zmiany, nie zmienig nic W sytuacji armatorow jednostek, poza
zwigkszeniem wptywow do budzetu, oraz zwigkszenia administracji. dla
armatorow, wykreuje to koniecznos¢ czgstych wizyt w urzedach, oraz
ktopotliwego montazu tabliczek zwlaszcza dla matych jednostek, na
przyktad kajakow, ktore niekiedy przekraczajg Sm dtugosci.

Nie bedzie
koniecznos$c
1 czestych
wizyt

w urzedach.
Rejestracja
bedzie
jednorazo-
wa,

a wniosek
mozna
ztozy¢

w formie
elektronicz-
nej. Nie
bedzie
rowniez
obowigzku
montazu
zadnych
tabliczek.

potrzeba zharmonizowania
wymogow  dotyczacych
rejestracji obowigzujacych
dla jednostek morskich
i srodladowych.

Proponowane
zapewnig
przepisow.

zmiany
spojnos¢

10.

Art. 4

Krzysz-
tof
Mnich

Projektowana ustawa w zupelnie nieuzasadniony sposob narzuca
obowiazek rejestrowania wszystkich jednostek pltywajacych powyzej Sm
dhugosci lub wyposazonych w silniki o mocy powyzej 10kW.

Dotyczy to nie tylko jachtéw, ale 1 wszelkich todzi, wyposazonych
w naped zaglowy lub mechaniczny - nawet dokupienie pomocniczego
zagielka do kajaka dluzszego niz 5m skutkowatoby obowigzkiem
rejestracji.

Nalezy podnies¢ limit dlugosci/mocy silnika jachtu zwolnionego
z obowiazku rejestracji do dotychczas obowiazujacego na wodach
srodladowych

Jw.

J-w.
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11.

Art. 4

Marcin
Starzyko
-wski

Wyrazam swoj zdecydowany sprzeciw dla tego projektu. Doprowadzi
on do kuriozalnych sytuacji.

Dmuchany (!) kajak o LBS>5m , wyposazony w zagiel o powierzchni
2mkw (przenosna konstrukcja z dyskontu sportowego), bedzie wymagat
OBOWIAZKOWEJ REJESTRACII.

Takich kajakow jest na rynku sporo, a ich liczba ro$nie.

Podobnie ma si¢ sytuacja z wigkszymi pontonami, co jest znamienne bo
postawienie zagla na jednostce zakupionej w markecie, ptywajacej po
stawie, rowniez spowoduje konieczno$¢ rejestracji.

Rownie kiepsko bedzie wyglada¢ sprawa z kajakami sktadanymi, I calg
masg lodzi ktére do tej pory rejestracji nie wymagaly. Narzucenie
warunku >5 m LBS spowoduje Ze trzeba bedzie zarejstreowaé PRAWIE
KAZDA 16dz. Bo mniejsze todzie nalezg juz do rzadkosci.

Jest to moim zdaniem, prosty powrot do praktyk rodem z PRL czyli
w praktyce obowigzkowej rejestracji niemal kazdej jednostki.

Jestem za zdecydowanym zniesieniem obowiazkowej rejestracji,
przy pozostawieniu mozliwosci rejestracji dobrowolnej. Rozumiem
bowiem, Ze rejestracja moze utatwié prace ubezpieczycielom

jw.

jw.

12.

Art. 4

Wilodzi-
mierz
Ring

Brak jest w nim jakiegokolwiek logicznego uzasadnienia
wprowadzenia obowigzkowej rejestracji jednostek $réodladowych -
obecnie zwolnionych z obowiazku owej rejestracji.

Logika zaostrzania jakichkolwiek przepisow nakazuje przedstawienie
uzasadnienia takich zmian. W omawianym przypadku uzasadnienia
owego zdecydowanie brakuje a 10 lat funkcjonowania obecnych
przepisbw pokazuje ich wlasciwy zapis. Zmuszanie wlascicieli
jednostek do nieuzasadnionej rejestracji jednostek nie bedzie
w $rodowisku zeglarskim pozytywnie odebrane, co juz obecnie wida¢ na
forach internetowych.

jw.

jw.
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13. | Art.4 | Tomasz | Za to pomysl objecia rejestracja wszystkich jednostek o dlugosci | j.w. jw.
Konnak | powyzej 5 metréw jest naprawde idiotyczny.
14. | Art. 4 | Andrzej | Powrét do obowigzkowej rejestracji niemal wszystkich jachtow | j.w. Jw.
Roézycki | srédladowych, czyli do nakazu znanego z przepisOw obowigzujacych
w Polsce od lat 50-tych ubieglego wieku, az do roku 2007. — jest
rozwigzaniem Kkuriozalnym, niezrozumiatym przez przyttaczajaca
cz¢$¢ uzytkownikow wad.
15. | Art. 4 | Jaromir | Przede wszystkim pragng wyrazi¢ swoje najwyzsze zdumienie wobec | J.W. J-w.
Rowin- | opisanego w projekcie zakresu obowigzywania proponowanej regulacji.
ski Zupelnie niezrozumiale jest bowiem, dlaczego projekt ustawy

narzuca obowigzkowa rejestracje wszystkich jachtow zaglowych
uzywanych wylacznie na wodach Srodladowych, ktéorych dlugos¢
jest wieksza niz 5 metrow.

Aktualny stan prawny przewiduje obowigzkowa rejestracje wobec
uzytkowanych wylacznie na wodach $rédladowych jachtéw zaglowych
jedynie w przypadku, gdy dtugo$¢ kadtuba takiego jachtu przekracza
12 metrow. Przepisy pozwalaja jednocze$nie na dokonanie rejestracji
dobrowolnej, jezeli z dowolnych powodéw ,dowod rejestracyjny”
jachtu okaza¢ si¢ moze przydatny jego wiascicielowi.

Pozwolg sobie przypomnieé, ze powyzej opisang, doskonale
sprawdzajacag si¢ w praktyce zasad¢  dobrowolno$ci rejestracji
wickszosci jachtow zaglowych uzywanych tylko na wodach
srédladowych wprowadzita przeszto 10 lat temu ustawa z dnia 11 maja
2007r. o zmianie ustawy o zegludze $rédladowej (Dz.U. 2007 nr 123
poz. 846). Ustawe t¢ przedstawil w parlamencie rzad pod
przewodnictwem premiera Jarostawa Kaczynskiego, rzad ktoérego
cztonkiem byt rowniez Pan, Panie Ministrze!

Pragne zwrdci¢ uwage, ze przedstawione wraz z omawianym projektem
ustawy ,,Uzasadnienie” w zaden sposOb nie uzasadnia przyczyny
radykalnego rozszerzenia zakresu obowigzkowej rejestracji uzywanych

9
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tylko na wodach srodlagdowych jachtoéw zaglowych. Osobiscie nie dziwi
mnie to — bowiem rozszerzania obowiagzku rejestracji na wigkszos¢
uzywanych tylko na wodach §rédladowych jachtow zaglowych, nie
sposob moim zdaniem uzasadni¢. Za takim rozwigzaniem nie
przemawia ani istotny interes panstwa, ani ochrona jakiegokolwiek
istotnego interesu spotecznego. Ponadto powszechny obowigzek
rejestracji  obcigzony jest bardzo negatywnymi  konotacjami
historycznymi. Rejestracje niemal wszystkich §rodladowych jednostek
ptywajacych wprowadzono bowiem za czaséow "glebokiego" PRL-uU.
Zaprzestanie tej zbednej praktyki przyniosta dopiero wspomniana wyzej
ustawa z 2007 roku...

Dlatego prosze Pana, Panie Ministrze o pozostawienie zakresu
obowiazkowej rejestracji w stosunku do jachtéw zaglowych
uzywanych tylko na wodach S$rodladowych bez zmian, tak by
obowiazkowi poddania si¢ rejestracji podlegaly tylko te jachty
zaglowe, ktorych dlugos¢ kadluba przekracza 12 metrow.

16. | Art. 4 | Piotr Jesli chodzi o obowiazek rejestracji jachtow pow. 5 m na $rodladziu | j.w. Jw.
Antczak | to uwazam ten pomysl za absurdalny i cofajagcy nas do czasow
gomotkowych czy stanu wojennego.
17. | Art. 4 | SAJ Nadal zdumienie i zaniepokojenie budzi wsréd zeglarzy zawarty | j.w. J-w.

w projekcie powrot do obowiazkowej rejestracji niemal wszystkich
jachtow Srodladowych, czyli do nakazu znanego z przepisow
obowigzujacych w Polsce od lat 50-tych ubieglego wieku, az do roku
2007. Taka regulacja odbierana bedzie powszechnie nie tylko jako
dzialanie nieuzasadnione, ale rowniez jako rozwigzanie sprzeczne
Z dobrymi zmianami, ktére wprowadzil rzad premiera Jarostawa
Kaczynskiego - w drodze ustawy z dnia 11 maja 2007r. o zmianie
ustawy o zegludze s$rodladowej (Dz.U. 2007 nr 123 poz. 846).
Ustanowiony woOwczas zostal obowigzujacy obecnie stan prawny,
w ktorym jachty uzywane wylacznie na wodach $rodladowych
srodladowe o dlugosci kadtuba ponizej 12 metréw oraz mocy silnikow

10
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ponizej 15 KW zwolnione sg z obowigzku rejestracji, przy zachowaniu
mozliwo$ci dobrowolnej rejestracji tych jachtéw s$rodladowych, ktore
nie podlegaja obowigzkowi rejestracji. Uwazamy za wlasciwe
I korzystne zachowanie wprowadzonych ustawg z dnia 11 maja 2007 r.
rozwigzan. Obowigzujace obecnie limity wielkosci jachtow, ktore
zwolnione s3 z obowigzkowej rejestracji na wodach s$rodladowych
powinny zosta¢ zachowane (ponizejl2 m/15kW). Powr6t do twardego
nakazu rejestracji jachtow $rodladowych juz od 5 metrow dlugosci
oznacza naszym zdaniem zbedne zwigkszenie biurokratycznych
obcigzen wobec armatoréw 1 budzi obawy powrotu do irracjonalnych
wymogow znanych z okresu PRL, ktore zlikwidowano dopiero 10 lat
temu, mocg wspomnianej ustawy z 11 maja 2007 roku o zmianie ustawy
o zegludze $rdédladowe;.

Nie istnieje Zzaden powod merytoryczny, zwiazany
Z bezpieczenstwem zeglugi, uzasadniajacy taki zapis.

18.

Art. 4

Tomasz
Janisze-
wski

Pozostawienie obecnej granicy od ktérej zaczyna obowigzywad
rejestracja (tj 12m) lub obnizenie jej na 7,5 m dlugosci kadluba
(spdjnos¢ z przepisem wprowadzajagcym wymog posiadania uprawnien
na prowadzenie jachtu) przy rownoczesnym doprecyzowaniu wymogu
oznakowania jachtu nie podlegajacego obowiazkowi rejestracji, tak
aby jednoznaczna jego identyfikacja stala si¢ mozliwa w kazdym
przypadku;

Uwzglednio
-No.

Odpowiednio  zmieniono
przepisy.

19.

Art. 4
ust. 3

PRS

w Art. 4.1 pkt. 3 — zastapié¢ ,,na wniosek Armatora” na ,,na wniosek
Wiasciciela” — jesli dokument rejestracyjny ma by¢ dokumentem
wlasnosci to o zarejestrowaniu badz wyrejestrowaniu powinien
decydowa¢ Whasciciel a nie Armator, ktory nie koniecznie musi by¢
wlascicielem.

Konsekwentnie nalezy dokona¢ zmian w dalszej czesSci ustawy tam
gdzie wystepuje Armator mogacy wykonywac czynnos$ci przynalezne
Wiascicielowi.

Uwzglednio
-No.

Odpowiednio  zmieniono
projektowane przepisy.
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20. | Art. 4 | SAJKS Rejestracji powinien dokonywa¢ wlasciciel jachtu, a nie armator. | j.wW. jw.
ust. 3 Armator nie zawsze jest wlascicielem.

21. | Art. 5| PRS Art. 5.1 zmieni¢ ,rejestrem jachtow” na rejestrem jednostek | Uwzglednio | Odpowiednio  zmieniono
ust. 1 plywajacych” -No. projektowane przepisy.

22. | Art. 5| PRS Art.5.1 pkt 6 Numer INI powinien by¢ nadawany — generowany, | Taka  tez | CzynnoSci zwigzane
ust. 1 przez rejestr centralny a nie przez staroste. jest intencja | z rejestracja, a  takze
pkt 6 ustawodaw- | nadaniem numeru INI,

cy. beda odbywac si¢ poprzez
przegladarke internetowa
| potaczenie z rejestrem
centralnym

23. | Art. 5| PZZ Informujemy, ze prowadzenie przez Polski Zwigzek Zeglarski rejestracji | Uwzglednio | PZZ  bedzie  jednym
ust. 4 jachtow morskich /numery rejestracyjne POL/ jest naturalng | -no. Z organOw rejestrujacych.

kontynuacja dla prowadzonej od dziesigcioleci rejestracji jachtow To wiasciciel zdecyduje,
morskich 1 sportowych /klasowych/. Jachty pod polska bandera gdzie  zlozy  wniosek
I oznakowaniem POL sg rozpoznawalne na calym $wiecie i tym samym 0 rejestracje: w jednym ze
sa znakomita promocja polskiego zeglarstwa. Numery rejestracyjne POL starostw, czy w zwigzku
jako oznakowanie jachtow sportowych /klasowych/, ktére biorg udziat sportowym.

w regatach krajowych i migdzynarodowych, sa nadawane przez Polski

Zwigzek Zeglarski. Majac na uwadze powyzsze rejestry jachtéw

morskich i jachtow sportowych /klasowych/ powinny by¢ nadal

prowadzone przez Polski Zwiazek Zeglarski

24. | Art. 5| PZMIiN | Polski Zwiazek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego (dalej rowniez | Uwzglgdnio | PZMWINW bedzie

ust4 |W jako ,,Zwiazek™) jest polskim zwigzkiem sportowym w rozumieniu | -NO. jednym z organow
przepisow ustawy z dnia 25 czerwca 2010 r. o sporcie. Jest to rejestrujacych. To
organizacja pozarzadowa, do ktorej podstawowych zadan nalezy wiasciciel zdecyduje,
organizacja i prowadzenie wspotzawodnictwa w zakresie sportow gdzie  zlozy  wniosek

motorowodnych. Oprécz tego, na mocy szczegdlnych uregulowan
zawartych w przepisach ustawy o zegludze $rodladowej Zwigzek
wykonuje zadania zwigzane z prowadzeniem administracyjnego rejestru

0 rejestracje: w jednym ze
starostw, czy w zwiazku
sportowym.
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statkow uzywanych wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji
I wtym zakresie wykonuje szereg zadan i czynnosci okreslonych
przepisami ustawy oraz przepisow wykonawczych, w szczegolnosci
rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki
Morskiej z dnia 21 czerwca 2013 r. w sprawie trybu rejestracji statkow
uzywanych wyltacznie do uprawiania sportu lub rekreacji (Dz.U.
z 2013 r. poz. 749).

Zadania te Zwiazek wykonuje nieustannie od roku 2006 prowadzac
w chwili obecnej elektroniczny rejestr dla ok 17000 statkow
przeznaczonych do uprawiania sportu lub rekreaciji.

Prowadzenie przez Zwigzek czynnosci zwigzanych z prowadzeniem
rejestru statkow przeznaczonych do uprawiania sportu lub rekreacji ma
kilka wymiaréw. Po pierwsze Zwiazek, jako organizacja dziatajaca
W obszarze sportdéw motorowodnych posiada zasadnicza wiedzg
I wieloletnie doswiadczenie niezbedne w tematyce zwigzanej
z caloksztaltem spraw dotyczacych uzytkowania i rejestracji statkow
przeznaczonych do uprawiania sportu lub rekreacji. Jest to o tyle istotne,
ze Zwiazek posiada wykwalifikowana i doswiadczona kadre¢ osob,
ktora od wielu lat zajmuje si¢ dzialalno$cig zwiazang z rejestracja
statkOw przeznaczonych do uprawiania sportu lub rekreacji oraz
przegladami technicznymi — co ma niebagatelne znaczenie biorac pod
uwage bezpieczenstwo dopuszczanych do zeglugi jednostek. W chwili
obecnej czynnosci te wykonuje okoto 70 osob. Na potrzeby
usprawnienia procesu rejestracji Zwiazek sfinansowal i wdrozyl
nowoczesny elektroniczny system rejestracji statkow.

Gotowy e-system PZMWINW stuzacy do rejestracji todzi w przeciagu
kilkunastu tygodni jest w stanie zaimplementowaé wszelkie
rozwigzania techniczne sluzace do ujednolicenia procesu rejestracji
w catej Polsce 1 we wszystkich wyznaczonych instytucjach, a takze
przekazywac scentralizowang ,macierz” systemu do wyznaczonych
przepisami instytucji (np. ministerstwa, policja, straz graniczna). Przy
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zachowaniu przepisow w zakresie ochrony danych osobowych system
mogltby by¢ ,,otwarty” w okreslonym obszarze (poprzez sie¢ Internet)
dla uzytkownikéw, czyli osob rejestrujacych, kupujacych czy
sprzedajacych statek.

Z zasobow systemu wdrozonego przez Zwigzek korzystaja Urzedy
Zeglugi  Srodladowej oraz w najblizszym czasie zaczng korzystaé
jednostki Policji. Jest to wiec rozwigzanie sprawdzone i z powodzeniem
wykorzystywane przez rozne instytucje, w tym takze publiczne. Jest to
system kompletny, sprawdzony 1 zdatny do obstuzenia przez wiele
podmiotow.

W tym konteks$cie wydaje si¢, ze planowane w projekcie ustawy
0 rejestracji jachtow i innych jednostek pltywajacych o dlugosci do
24 m calkowite pozbawienie Zwiazku mozliwosci prowadzenia
rejestru jest nieuzasadnione i moze wplyna¢ negatywnie na wiele
obszarow, w ktorych Zwiazek Swiadczy uslugi na rzecz armatorow
| wlascicieli statkow. W ocenie Zwigzku uzasadnienie planowanych
zmian tym, ze obecnie dziala kilka rejestrow jest niewystarczajace dla
ingerencji w funkcjonujace rozwigzania. Jak wspomniano wyzej system
elektronicznej rejestracji wdrozony przez Zwigzek dziata od kilku lat.
Drobne modyfikacje (ktore juz byty testowane) moga doprowadzi¢ do
kierowania danych do konkretnych instytucji. Zwigzek jest w stanie
udostgpni¢ ten system innym podmiotom rejestrujgcym — czyli
rozbudowa¢ go tak, by kazdy podmiot rejestrujacy procedowal wedtug
tych samych zasad i by w ten sposob powstawat centralny rejestr.

Nie ma merytorycznych przestanek, by zadania, ktére sa obecnie
Z powodzeniem realizowane przez Zwiazek (a w pozostalym zakresie
przez Polski Zwiazek Zeglarski), a ktore dotycza sfery sportu
I rekreacji, byly przekazywane w gestie¢ starostow. Ingerencja
ustawodawcy w te sfer¢ dziatalnoSci nie wydaje si¢ uzasadniona, tym
bardziej jesli jednym z podstawowych argumentow przemawiajacych za
zmiang jest fakt ,,niespdjnosci systemow rejestracyjnych”. W przypadku
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rejestru prowadzonego przez Zwigzek ten argument nie powinien miec
zastosowania. Wydaje si¢ bowiem, ze wystarczajacym rozwigzaniem,
Z punktu widzenia zapewnienia spdjnosci systemu rejestracji jest
ujednolicenie systemu przez nadanie mu okreslonych ram. W chwili
obecnej przepisy np. rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 stycznia 2003 r. w sprawie rejestru administracyjnego polskich
statkow zeglugi $rodladowej (Dz.U. Nr 39, poz. 340) okreslaja
szczegblowy tryb postgpowania zwigzanego z wpisem i zmianami
W rejestrze administracyjnym polskich statkow zeglugi $rddladowe;,
zwanym dalej "rejestrem", a takze wzory ksiag rejestrowych, dokumentu
rejestracyjnego oraz warunki i terminy wymiany dokumentow rejestracji
statkow. Wydaje si¢ zatem, azeby osiagnaé spdjnos$¢ sytemu rejestracji
nalezy w tym celu zaimplementowaé gotowy elektroniczny system
funkcjonujacy w Polskim Zwigzku Motorowodnym i Narciarstwa
Wodnego do pozostatych instytucji uprawnionych do rejestracji.

Funkcjonowanie obecnego systemu, co do zasady nie jest
kwestionowane. Ingerencja ustawodawcy powinna nastgpowaé
W sytuacji, gdy pozadanego efektu (skutku) nie mozna osiaggna¢ przez
inne, pozaustrojowe rozwigzania. Tworzenie kolejnej konstrukeji
prawnej i dokonywanie zasadniczych zmian w terminologii zwigzane;j
z zegluga jest niepotrzebne w sytuacji, gdy nie wymaga tego wyzszy
interes publiczny.

Zgodnie z projektowanymi zmianami wszystkie czynnosci zwigzane
Z rejestracja statkbw mialy by by¢ wykonywane przez wlasciwych
starostow.

Przedstawiona w zestawieniu do projektu ustawy statystyka okolo
336 tysiecy jednostek plywajacych w ocenie Zwiazku jest bardzo
zawyzona. W sumie w aktualnych rejestrach PZMWiNW oraz PZZ jest
okoto 25 tys. jednostek. Przy nawet bardzo $mialych szacunkach
pozostatych jednostek (fodzi wedkarskie itd.) tacznie moze by¢ okoto
23-50 tysiecy co daje ogolng liczbe do 80 tysigcy. Zaktadajac koszty
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catlosciowe wdrozenia systemu 1 przerejestrowanie wszystkich
jednostek, ktore sa obecnie uzywane, oplata za rejestracje nie pokryje
nawet 1/3 kosztow wdrozenia nowego rozwigzania zaproponowanego
w projekcie ustawy.

Roczne dochody zwigzane z rejestracja okoto 5 tys. nowych jednostek
takze nie pokryja kosztéw utrzymania systemu i jego obstugi przez
pracownikow starostw (okoto 280 etatéw, co przy zalozeniu zarobkow
na poziomie najnizszym krajowym generuje roczng kwote okoto
9 milionow ztotych). Co wigcej, widzimy mozliwos¢ oszczednosci dla
budzetu panstwa przekazujac calo$¢ rejestracji do dwoch, maksymalnie
trzech podmiotow.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze generowanie kolejnych wydatkéw po
stronie budzetu panstwa nie znajduje uzasadnienia. W ocenie Zwiazku
powinno si¢ raczej unika¢ powickszania kosztow w sytuacji, gdy
planowany efekt mozna osiggna¢ metodami poza legislacyjnymi.

Dodatkowo planowane rozwiazania ingeruja w znacznym stopniu
w istniejacy uktad stosunkow prawnych, gdzie poszczegdlne podmioty
sa elementami systemu. W ocenie Zwiagzku naczelng zasada powinno
by¢ poszanowanie istniejagcych stosunkow prawnych i umozliwienie
podmiotom racjonalnego planowania przysztych dziatan. Zasady te
dotycza ogolnie procesu stanowienia prawa i1 zostaly wielokrotnie
podkreslane przez Trybunal Konstytucyjny (np. w wyroku z 26 lutego
2003 r., sygn. akt K 1/01). Planowane rozwigzania i sposob ich
wprowadzenia naruszaja takze jedng z podstawowych zasad ochrony
interesow w toku. Jak wczesniej wspomniano, przez wiele lat
stosowania istniejacych rozwigzan prawnych Zwiagzek poczynil wiele
naktadow, by wdrozy¢ i1 modyfikowa¢ istniejacy system rejestracji.
Z funkcjonowaniem tego systemu wigze si¢ dodatkowo kwestia
zabezpieczenia finansowania dziatalnoSci Zwigzku. Polski Zwigzek
Motorowodny i Narciarstwa Wodnego jest organizacja oparta w duzej
czesci na $rodkach pochodzacych z dotacji celowych, ktére sa
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przeznaczane na cele sportowe zwigzane z reprezentowaniem Polski na
arenie miedzynarodowej. Czes¢ $rodkoéw finansowych stuzacych
zabezpieczeniu finansowania dziatalnosci Zwigzku pochodzi wlasnie
z przychodéw uzyskiwanych z optat za rejestracje statkow. W skali
organizacji pozarzadowej sg to znaczgce srodki, ktore majg niebagatelne
znaczenie dla funkcjonowania Zwiazku i realizowania przez niego zadan

publicznych.

W chwili obecnej przychody Zwiazku z tytulu rejestracji statkow
szacuje si¢ na okolo 250 tysiecy zlotych rocznie.

Tworzenie nowego prawa powinno odpowiadaé¢ celom spotecznym
| gospodarczym, a swoboda w ksztaltowaniu rozwigzan doznaje
ograniczen wynikajacych z ogbélnych wartosci wyptywajacych
z dotychczasowych stosunkow prawnych. W tym zakresie nalezy
przyjmowac takie rozwigzania, ktore beda stuzyty realizacji tych celow,
a jednoczes$nie beda proporcjonalne i nie bedg narusza¢ praw nabytych.

Istota rozwigzan zawartych w projekcie ustawy w zasadzie deprecjonuje
dotychczasowy dorobek Zwigzku i usuwa go na margines dzialania
zwlaszcza w sferze dla ktorej zostal ustanowiony, tj. w zakresie sportu
I rekreacji.

Powyzsze moze doprowadzi¢ do znacznego zmniejszenia znaczenia
Zwiazku 1 jego roli w ksztaltowaniu §wiadomosci przepisOw w zakresie
sportu i rekreacji, przestrzegania przepisoOw 1 wplywu na rozwoj sportow
motorowodnych w Polsce. To za$§ moze mie¢ bezposrednie przelozenie
na zdolno$¢ Zwigzku do realizowania zadan publicznych,
W szczegblnosci  w  sprawach  zwigzanych z udzialem we
wspotzawodnictwie migedzynarodowym, gdzie reprezentanci Polski
odnoszg znaczace sukcesy. Zwigzek prowadzi aktualnie 4 dyscypliny
sportu, ktore rok w rok przynosza naszemu krajowi okolo 20 medali
Mistrzostw Swiata i Mistrzostw Europy. Prowadzenie przez Zwiazek
rejestracji todzi to niebagatelne wsparcie dotyczace finansowania
| utrzymania tak wysokiego poziomu sportowego naszych zawodnikow.
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Dodamy, ze catkowity dochdd generowany z tytutu rejestracji todzi jest
przeznaczany na dziatalnos$¢ statutowg naszej organizacji. Jesli stracimy
te gataz dochodu nie bedzie nas sta¢ na utrzymanie takiego stanu.
A utrzymanie wysokiego poziomu sportowego i rozwoj dyscyplin to dla
Zwiazku priorytet. W skali struktur przychodoéw i dochodéw naszej
organizacji stanowi to wazny element, w skali ewentualnych wptywow
do budzetu (jesli takie w ogole beda, bo w naszej ocenie realizacja
zadania moze przynosic strate) beda to zyski o niewielkim znaczeniu.

25. | Art. 5| Witold Odsuniecie od procedury rejestracji jachtéw morskich PZZ | Uwzglednio | j.w.
ust. 4 | Chocho- | (Polskiego Zwiazku Zeglarskiego), ktory akurat zaprowadzit porzadek | -no.
lak w tej kwestii 1 wywigzywal si¢ sprawnie ze swych obowigzkow
zwigzanych z ewidencja nazw i wystawianiem dokumentoéw jachtow
morskich..
26. | Art. 5| Konfede- | Rozwazenia wymaga tez zasadno$¢ obowiazku uzyskania numeru | Nie Koszt wydania
ust. 4 | racja identyfikacyjnego oraz oznaczen (co wigze si¢ z dodatkowymi | uwzglednio- | 0znakowania kontrolnego
Lewiatan | obcigzeniami finansowymi i formalnymi) przez jednostki plywajace | no. wyniesie 30 zt, a od strony
uzytkowane juz przed dniem wejscia w zycie ustawy. formalnej nie  bedzie
nowych wymogoéw czy
ucigzliwo$ci. Beda to
naklejki, a zatem samo
oznakowanie (naklejenie)
rowniez nie bedzie
ucigzliwe czy
czasochtonne.
27. | Art. 5| Witold Ustawa nakladajac obowiazek znakowania lodzi dodatkowo | Nie Jw.  Nalezy rzetelnie
ust. 6 | Chocho- | numerami INI jest zbyt rygorystyczna i narazona na powszechne | uwzglednio- | informowa¢  $rodowisko
lak niezadowolenie a nawet protesty w srodowisku wodniackim no. wodniackie.
28. | Art. 5| Jaromir | Moje zaskoczenie i zdziwienie budzi rowniez wynikajacy | j.w. Jw.
ust. 6 | Rowins- | zproponowanych w projekcie przepisow obowiazek poddania Nie )
. . , . PR h porozu
ki oznakowaniu kadlubow  wszystkich istniejagcych jednostek mienie.
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plywajacych o dlugosci powyzej 5 metrow.

Moim zdaniem to przepis catkowicie zbedny. Jego ewentualne
wprowadzenie skutkowaé bedzie jedynie zwigkszeniem biurokratycznej
mitregi 1 obcigzen wobec wiascicieli jednostek rekreacyjnych. Co istotne
— proponowane] w zwigzku z oznaczaniem kadlubow, zbednej
I ucigzliwej formalnosci wilasciciele jednostek rekreacyjnych zmuszeni
beda poddawac sig¢... na wlasny koszt.

Pragne zwroci¢ uwagg, ze przedstawione wraz z omawianym projektem
ustawy ,,Uzasadnienie” calkowicie wadliwie przywotuje regulacje
mig¢dzynarodowe, dotyczace nadawania numeréw CIN lub HIN oraz
oznakowywania tymi numerami jednostek rekreacyjnych. Przywotane
w ,,Uzasadnieniu” regulacje dotycza bowiem wylacznie jednostek
nowych lub wprowadzanych po raz pierwszy do uzytku w obszarze
Unii. W zadnym wypadku regulacje te nie moga stanowi¢ pretekstu do
ustanowienia obowigzku uzyskiwania numeréw kadluba oraz do
oznakowywania kadlubow jednostek juz uzytkowanych — w tym
jednostek, ktore byly uzytkowane przed wejsciem w  zZycie
przywotywanych w ,,Uzasadnieniu” regulacji.

Zmuszony tez jestem doda¢, ze wspominane w ,,Uzasadnieniu”
»stworzenie mechanizméw utrudniajacych powtorng legalizacje
skradzionego sprzetu” , ktore miatloby wynikaé z wprowadzenia
powszechnego obowigzku oznakowania kadlubow jachtow o dlugosci
powyzej 5 metrow — jest nie tyle wskazaniem realnego celu regulacji, ile
— prosz¢ wybaczy¢ sformulowanie - przyktadem myslenia
Zyczeniowego oraz nieznajomosci problemu...

Dlatego prosze Pana, Panie Ministrze o odstapienie od obowiazku
oznakowania kadlubéw tych jednostek rekreacyjnych, ktére sa juz
uzytkowane lub wprowadzone do obrotu.

29,
30,

Art. 5
ust 6

Jarostaw
Karwat,

Dodatkowo — oznakowanie rejestracyjne winno odbywacé sie
W sposob dotychczasowy tj. w sposob czytelny, jednak wybrany

Jw.

Jw..
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31

Maciej
Oleksiuk
Tomasz
Fruba

przez armatora, bez koniecznosci przytwierdzania do kadluba
dodatkowych elementow takich jak oznakowanie kontrolne.

32

Art. 5
ust. 6

Tomasz
Janisze-
wsKi

Na koniec - moje powazne watpliwosci budzi zamiar obowigzkowego
znakowania kazdego jachtu numerami identyfikacyjnymi. O ile
sposob jego realizacji nie budzi zastrzezeh w przypadku jednostek
nowych, zwlaszcza pochodzacych z seryjnej produkcji stoczniowe;,
otyle w przypadku wspomnianych na wstepie kilkudziesigcioletnich
jachtow moze on sta¢ si¢ zrédlem problemoéw. Noszg one bowiem tyle
sladéw napraw i przerdbek, ze nie sposob bedzie stwierdzi¢ czy kolejna
fata na laminacie nie jest przypadkiem sladem po nielegalnie usunigtym
poprzednim numerze.

Wprowadzenie zasady dobrowolnosci znakowania jachtow
numerami identyfikacyjnymi (podobnie jak to jest w przypadku
rowerow), wzglednie uczynienie takiego oznakowania obligatoryjnym
wylacznie w odniesieniu do jachtow nowobudowanych przeznaczonych
na sprzedaz.

Jw.

jw.

33.

Art. 5
ust. 6

SAJ

Zupelie niezrozumialy jest powod, dla ktérego omawiany projekt
ustawy zawiera zapisy nakazujace uzyskiwanie numeru
i oznakowania (CIN, VIN, INI) przez obecnie uzytkowane jachty.
Jest to sprzeczne zarowno z celem, jak 1 z przywotanymi w uzasadnieniu
regulacjami mi¢dzynarodowymi, dotyczacymi nadawania numeru CIN.
Regulacje te dotycza co do zasady wylacznie jednostek nowych lub
wprowadzanych po raz pierwszy do uzytku. Niezrozumiaty jest rowniez
pow6d wprowadzania wymogu uzyskiwania w trakcie procedury
rejestracyjnej opartego wytacznie na zapisach projektu ,,numeru INI”, co
musiatoby dotyczy¢ wszystkich polskich jachtow, ktére nie posiadaja
numeru CIN. Nie rozumiemy dlaczego przywolane w ,,uzasadnieniu”
wlasciwe funkcjonowanie proponowanej w projekcie elektronicznej
bazy danych o polskich jachtach, musi taczy¢ si¢ z obcigzeniami

jw.

jw.
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formalnymi 1 finansowymi wobec kazdego wtasciciela polskiego jachtu.

34. | Art. 6 | PZZ Projekt w art. 6 ust. 1 pkt 1 przewiduje, iz rejestracje dokonuje si¢ na | Zostanie
ust. 1 podstawie ,dowodu wlasnosci”. Nie zostaly przewidziane | uwzglednio-
W projekcie przepisy przejsciowe, ktore dawalby podstawe do | ne w
rejestracji jednostki bez posiadania dowodu wlasno$ci np. w oparciu | przepisach
o oSwiadczenie skladajacego wniosek zlozone pod rygorem | wykonaw-
odpowiedzialno$ci karnej z art. 233 §1 KK za sktadanie fatszywych | czych.
zeznan. Taka mozliwo$¢ winna zosta¢ przewidziana zwtaszcza dla osob
posiadajacych jachty rekreacyjne, ktore zbudowane zostaty kilkanascie-
kilkadziesiat lat temu, nigdy nie byly zarejestrowane, a wtasciciel juz
dawno nie posiada np. umowy sprzedazy, faktury zakupu lub faktur za
materialy w przypadku samodzielnej budowy jednostki. W obecnym
brzmieniu ustawy taka osoba begdzie pozbawiona mozliwosci rejestracji,
a co za tym idzie narazona na sankcje wykroczeniowa.
35. [ Art. 6| Witold Ustawa w Art. 6.1 poz 3) wymaga zbyt wielu zaswiadczen | Nie Zaswiadczenie 0
ust. 1 | Chocho- | izalacznikow przy rejestracji na przyktad zaswiadczenia o wymiarach | uwzglednio- | wymiarach nie  bedzie
lak (czyzby znowu presja tzw inspektorow technicznych?) oraz informacji | no. wymagane.
czesto nie znanych wlascicielom 1 nie zdobycia (np. wiek jednostki). Nieporozu-
mienie.
36, | Art. 6|ZPR uzupehienie tekstu o zdanie — lub dotychczasowego dowodu | Uwaga Istnieje potrzeba
37 ust. 1 PZW rejestracyjnego wydanego przez Starostwo Powiatowe badz | zostanie uwzglednienia ~ zar6wno
pkt 1 oswiadczenia wlasciciela. uwzglednio- | faktu, ze w odniesieniu do
- chodzi o lodzie bedgce w posiadaniu uzytkownikow rybackich, na W Jedr}ostek , istniejacych
aprzejete w latach 90-tych poprzedniego wieku w  procesie | PrZepisach —jmoze  by¢  problem
. . ) . wykonaw- | z udokumentowaniem
restrukturyzacji PGRyb-ow. Sgq one zarejestrowane zgodnie z Ustawg o . .
rybactwie srodlgdowym natomiast, ze wzgledu na uptyw czasu moze by¢ czych. zakupu,‘jak’wprowadzenla
L. mechanizmow
problem z dowodem wlasnosci (faktura zakupu) .. L
utrudniajacych legalizacje
skradzionego sprzetu.
38 Art. 6 | Tomasz | Takze wpisywanie do dowodu rejestracyjnego rejonu zeglugowego | Nieporozu- | Wyjasnienie: rejony
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ust 1 |Janisze- | na jaki dopuszczony jest jacht (réwniez zapozyczone z przepiséw | mienie. zeglugi nie beda
pkt 2 | wski stworzonych pod dyktat PZZ) jest nieporozumieniem. Naraza ono wpisywane do dowodu
lite bowiem na mandat armatora mniejszej jednostki ptywajacej po tak rejestracyjnego. Natomiast
popularnych mazurskich jeziorach jak Sniardwy, Mamry czy Niegocin. jednostki  muszag  by¢
Te akweny formalnie zaliczone sa do tego samego rejonu co Zatoka rejestrowane jako morskie
Gdanska czy Pomorska, mimo ze mozliwosci bezpiecznego schronienia lub $rodladowe (z uwagi
sie¢ w razie zalamania pogodowego s3 na tych jeziorach na konieczno$¢ ustalania
nieporownywalnie wicksze niz na morzu, choc¢by z uwagi na organu  w  procedurze
nieporéwnywalnie mniejsze odleglosci od brzegu. Zwiazana z rejonem odwotawczej, organu
zeglugowym kategoria projektowa zawarta jest w dokumentacji jachtu, inspekcyjnego, przepiséw,
za$ armator ma t¢ informacje traktowaé jako wskazowke, nie za$ ktorym podlega
bezwzglgdnie obowigzujacy wymog. jednostka). W dowodzie
rejestracyjnym beda
réwniez okreslone warunki

hydrometeorologiczne,
w ktorych jednostek moze
by¢ uzywana (sita wiatru,
zafalowanie), co bedzie
miato pozytywny wplyw
na bezpieczenstwo 1 nie
odnosi si¢ w zaden sposob
do rejonéw uprawiania

zeglugi.

39, | Art. 6| ZPR, 2. Art. 6.1.2.1) dodac¢ lub adres siedziby wlasciciela Nie Wszystkie jednostki
40 ust. 1 PZW - lodzie uzywane do zawodowego potowu ryb na srodlgdziu uwzglednio- obOW}qquq te  same
pkt 2 no. przepisy w odniesieniu do

(W odrdznieniu  od potowoéw na morzu) czesto nie majg portu
macierzystego w rozumieniu Ustawy o Zegludze srodlgdowej — sq
przerzucane z jeziora na jezioro i tam pozostajg na czas potowu. Bardzo
rzadko znajduje sie tam jakakolwiek rybakowka.

portu macierzystego, ktory

jest  jedynie portem
wskazanym przez
armatora (najczescie]
jedynie zimowania
jednostki).
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41. | Art. 9| PZZ W art. 9 ust. 2 projektu naktada si¢ na armatora zarejestrowanego jachtu | Uwzglednio | Odpowiednio  zmieniono

ust. 2 m.in. obowigzek zawiadomienia o zbyciu jednostki w terminie 14 dni. | -no. projektowane przepisy.

Polski Zwiazek Zeglarski stoi na stanowisku, iz obowigzek winien
zosta¢ analogicznie uregulowany tak jak w odniesieniu do pojazdoéw
samochodowych. Zgodne z art. 78 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. prawo o ruchu drogowym wtasciciel pojazdu zarejestrowanego
jest obowigzany zawiadomi¢ w terminie nieprzekraczajacym 30 dni
staroste o nabyciu lub zbyciu pojazdu. W uzasadnieniu do projektu nie
wskazuje si¢ na motywy wprowadzenia znacznie krotszego okresu
/14 dni/ na dokonanie zawiadomienia. Ponadto obowigzek ten,
analogicznie jak w przypadku pojazdow mechanicznych, winien zosta¢
wyraznie nalozony réwniez na nabywce jednostki podlegajacej
rejestracji.

42. | Art. 9 | Konfede- | Wydluzony powinien zosta¢ przewidziany w art. 9 ust. 2 projektu | j.w. jw.
ust. 2 | racja 14-dniowy termin na zgloszenie do rejestru informacji o zbyciu

Lewiatan | jednostki lub zmianie danych podlegajacych wpisowi do dowodu
rejestracyjnego (np. do 30 dni tak jak w przypadku pojazdow
samochodowych).

43. | Art. Witold Jawny charakter rejestru  jachtéw jest  bezpodstawny | Nie Jawno$¢ rejestru wynika
10 Chocho- | i niebezpieczny - narusza prawa osobiste wiascicieli i armatoréw | uwzglednio- | z innych przepiséw
ust. 1 | lak I naraza wiascicieli drogich jachtow na dziatania przestepcow. Dostep | no. | zapewnia swobode

do tego rodzaju informacji powinny mie¢ jedynie organy administracji obrotu gospodarczego,

panstwowej podobnie jak w przypadku
pojazdoéw czy
nieruchomosci.

44, | Art. Jarostaw | Art. 10 pkt. 2 oraz art. 15 pkt. 4 — Informacje dotyczace armatora | Uwzglgdnio | Nie beda udostepniane

45 10 ust | Karwat, | oraz jednostki nie moga by¢ dostepne publicznie ze wzgledu na | -no. zadne dane  osobowe.

]2 Maciej zwiekszone ryzyko naduzy¢ ze strony osob nieuprawnionych. Zapis Dostep do danych

46 Oleksiuk | ten budzi takze moje watpliwosci pod katem zgodnosci z Ustawg jednostki mozliwy bedzie

Tomasz | o ochronie danych osobowych. tylko pod warunkiem

23




31 lipca 2017 r.

Fruba podania danych znanych
jedynie wlascicielowi.

47 Art. Tomasz | Ograniczenie mozliwo$ci pozyskiwania danych osobowych | j.w. Jw.

10 Janisze- | wlascicieli jachtow jedynie dla organéw Scigania.
ust. 2 | wski

48 | Art. PRS Art. 11 ppkt. 2 ¢) — wykresli¢ akapit c) — Art. 11 mowi o wykresleniu | Nie Jednostka moze zostaé
11 pkt jednostki z rejestru, a akapit ¢) o niespelnieniu wymagan | uwzglednio- | przebudowana, moze sig
2litc umozliwiajacych jej rejestracje w rejestrze, no. réwniez okazac, ze

whasciciel podat
nieprawidlowe dane.

49 | Art. Witold Niepotrzebne przekazanie procedury rejestracji jachtéw morskich | Czgsciowo | Zgodnie z projektem UMS
12 Chocho- | przez jedna instytucje drugiej (z PZZ do UM w Szczecinie) nie | uwzglednio- | bedzie prowadzit rejestr
ust. 1 | lak majacej zadnego doswiadczenia w tej dziedzinie, nie zajmujacej si¢ | no. tylko w formie

dotad jachtami i ktora nie ma zadnego do$§wiadczenia w dziatalnosci | Wymaga elektronicznej, a  nie

wskali  ogoélnopolskiej. W  takiej sytuacji zmiana organu | wyjasnien. | bedzie organem

doswiadczonego na niedo$wiadczony doprowadzi¢ moze do chaosu rejestrujgcym.

I opdznien w procesie rejestracji jachtow morskich zamiast uproszczenia Wprowadzono zmiany

go. polegajace na mozliwosci

Przekazanie centralnego rejestru jachtow i lodzi akurat do UM rc?Jest'r owania jachtow

Szczecinie ktory raczej dotad styngl z wymys$lania bezpodstawnych rowniez - W .PZZ’ do
, . . . . . wyboru wlasciciela.

rygoréw prowadzacych do ograniczenia swobody zeglugi a stuzacych

interesom garstki osob dorabiajacych sobie na tak zwanych ,,inspekcjach

okresowych” jachtow morskich poprzez $wiadczenia za dojazdy,

delegacje itp.

50 | Art. PRS - Art. 12.3 — w bazie danych gromadzi si¢ dane dotyczace takze | Uwzglgdnio | Odpowiednio  zmieniono
12 wlasciciela(li) nie tylko Armatora. -no. projektowane przepisy.
ust. 3 Zrezygnowano z definicji

,,armatora”.

51 | Art. PTR Polskie Towarzystwo Rybackie w Poznaniu po zapoznaniu si¢ z ww. | Uwzglednio | Odpowiednio  zmieniono

13 projektem ustawy wnosi nastepujace uwagi dotyczace: -no. projektowane przepisy.
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ust. 3 . . . .. , . .
- wprowadzenia zapisu uprawniajgcego straznika Panstwowej Strazy
Rybackiej do natozenia grzywny w drodze mandatu karnego oraz
podjecia innych czynnosci shuzbowych przewidzianych prawem
w przypadku braku rejestracji i oznakowania jednostki ptywajacej.
52 | Art. PZW W art.13 ust. 3 doda¢ pkt.5 - panstwowa straz rybacka Jw. jw.
lSt 3 Zgodnie z art. 14 w przedstawionym projekcie miataby nastgpi¢ zmiana
ust. w uors (art.27b ust.l pkt.6 — uprawniatby straznikow PSR do kontroli
dokumentow rejestracyjnych {todzi i tym samym do nakladania
mandatow za to.
53 Art. PRS Art. 15 — w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 o zegludze $rodlagdowej | Nie Patrz wyjasnienia
15 pkt wprowadza si¢ zmiany: uwzglednio- | powyze;.
1 Zmiany powinny by¢ zgodne z proponowanymi definicjami w Art.3 no.
54 | Art. PZMIN | Projekt ustawy wprowadza zupetnie nowe definicje odnoszace si¢ do | j.w. Jw.
15 pkt | W spraw, ktore funkcjonuja juz w obrocie prawnym 1 powszechnej
1 swiadomosci. Dotyczy to np. ustalenia nowych poje¢ jak np. jacht

rekreacyjny, czy tez jacht komercyjny.

W ustawie nalezy unika¢ poslugiwania si¢ nowo tworzonymi
pojeciami lub strukturami jezykowymi, chyba ze w dotychczasowym
stownictwie polskim brak jest odpowiedniego okreslenia. Trudno
znalez¢ wytlumaczenie dla tego by skuter wodny, czy tez 10dz
motorowa nazywac jachtem bez oznaczenia, ze chodzi np. o jacht
,,motorowy”.

Nalezy zaznaczy¢, ze ustawa o zegludze $rodladowej, w czgsci np.
dotyczacej uprawnien, reguluje kwestie posiadania dokumentéw
kwalifikacyjnych w odniesieniu do jachtow zaglowych i jachtow
motorowych, tj. ogdlnie dla statkdéw przeznaczonych do uprawiania
sportu lub rekreacji. Wprowadzajac nowe definicje, w miejsce
obowiazujacych 1 wystepujacych w obrocie, nalezatoby oczekiwac, ze
zmiana dotyczy¢ bedzie kazdej ze sfer poddanych regulacji. W obecnym
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ksztalcie projekt ustawy zmienia nomenklatur¢ tylko w nieznacznym
zakresie, co wydaje si¢ btedem.

55 | Art. Witold Wada 2. Bezzasadne wprowadzenie pojecia jachtu komercyjnego na | Nie Przedstawiona
15 pkt | Chocho- | wodach $rodladowych nie uwzglednio- | argumentacja zawiera
1 lak uzasadnionego ani przepisami Unii Europejskiej, ani ONZ, ani no. SZCreg .I.l.leSCISlosCI' Np.
bezpieczenstwem zeglugi. W definicji rr_lalego statku
(CEVNI)  jest mowa
Jachty uzywane do celéw zarobkowych sa to takie same jachty, jak 0,pasazerach”, a nie
prywatne i nie ma podstaw by w duch PRL szykanowac¢ stowarzyszenia osobach, projektowane
wodniacki§ oraz firmy za to, ze czasem osiggaja dzigki nim czasem przepisy nie rdznicuja
dochody. Zadne zdarzenia na wodach $rodladowych w przesztosci nie obowiazkéw i procedur
wykazaty by jachty uzywane do celow zarobkowych wymagaly one rejestracji dla  jachtow
jakiegokolwiek innego traktowania od jachtow prywatnych lub by komercyjnych
stanowily jakiekolwiek zagrozenie dla bezpieczenstwa. Wprowadzajac i rekreacyjnych, rézne
pojecie jachtu komercyjnego na $rodladziu to tak jak gdyby dzieli¢ panstwa europejskie, np.
w transporcie drogowym samochody osobowe zaleznie od tego, do Szwecja, wprowadzity
czego sg uzywane a przeciez ani Polska poza okresem stalinowskim ani podziat na jachty
zaden inny kraj w Europie tak nie czyni. W ruchu drogowym taka rekreacyjne i komercyjne.
granice stanowi jedynie waga pojazdu i ilo$¢ oséb ktérg mozna nim
przewozi¢. Podobnie Europejskie przepisy zeglugowe CEVNI
I dostosowane do nich polskie prawo zawieraja pojecie traktowanego
bardziej ulgowo tak zwanego ,,malego statku” o dlugosci do 12 m
| przeznaczonego do zeglugi do 12 osob i nie powinno si¢ mnozy¢
W polskim prawie dodatkowych komplikujacych je granic nie majacych
zadnego uzasadnienia w praktyce 1 bezpieczenstwie. Albo wprowadzac
rygorow z zalozenia dedykowanych dla statkow nie bedacych malymi
statkami lub stuzgcych do uprawiania sportu i rekreacji.
56 Art. PRS Art.15 ppkt 4) — art19. otrzymuje brzmienie : ,,Art.19.1 Rejestr prowadzi | Nieporozu- | Ten art. pozostaje
15 pkt dyrektor urzedu zeglugi srodladowej wlasciwy dla portu macierzystego | mienie. W niezmienione;j tresci
4 statku” I dotyczy statkow innych

Jak ten zapis si¢ ma do zapisu w Art.5.1 o centralnym ,rejestrze

niz jachty.
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jachtow”

Dalej w pkt. 2 zmiana ,,Armator” na ,,Wtasciciel”

57 Art. PTR Polskie Towarzystwo Rybackiec w Poznaniu po zapoznaniu si¢ z ww. | Uwzglednio | Wymagania w zakresie
15 projektem ustawy wnosi nastgpujace uwagi dotyczace: -no. oznakowania jednostki
3) wprowadzenia oznakowania w przypadku jednostek ptywajacych zostana zmienione zgodnie
L L : : . 7 . z CEVNI.
0 dhugosci ponizej 2,5 m nie podlegajacych obowigzkowi rejestracii,
W celu umozliwienia ich identyfikacji oraz opracowanie zasad
znakowania nierejestrowanych jednostek ptywajacych.
58 Art. PZZ Znaczne watpliwosci budzi wprowadzenie obowiazku przegladow | Czgsciowo | Podniesiono  prog, od
15 pkt technicznych dla s$rédladowych jachtow zaglowych. Zaroéwno | uwzglednio- | ktoérego przeglady beda
11 i w ocenie skutkow regulacji jak 1 w uzasadnieniu do projektu nie podano | no. obowigzkowe. Intencja
12 zadnych danych /statystyk/ $wiadczacych o liczbie wypadkow ustawodawcy jest
spowodowanych przez zty stan techniczny jachtu zaglowego. Nawet zapewnienie
w sytuacjach, kiedy dochodzi do wywrotki jachtow, to przyczyna odpowiedniego  poziomu
zazwycza] nie lezy w zlym stanie technicznym jednostki, bezpieczenstwa
a w popetionych przez zatoge btedach. ustugobiorcom
korzystajacym z oferty
firm Zeglarskich takich
jak: czartery, rejsy,
szkolenia.
59 | Art. Krzysz- | Projektowana ustawa w zupelnie nieuzasadniony sposéb przywraca | j.w. J-w.
15 pkt | tof obowigzkowe przeglady (wedlug nieznanych na razie kryteriow) dla
11 i | Mnich wymienionej wigkszosci jachtow.
12
60 Art. Witold Przywrécenie komunistycznego wymogu przeprowadzania tak | Nie Jjw.
15 pkt | Chocho- | zwanych inspekcji technicznych na cze$ci jachtéw srédladowych, | uwzglednio- Przedstawiona
11 i lak tym razem ,komercyjnych” jest catkowicie bezzasadne bo w ogole | no. . . .
. : : \ o argumentacja  nie  jest
12 nigdy w Polsce na wodach nie bylo zadnych wypadkow wynikajacych

z przyczyn technicznych na jachtach o takim charakterze.
Wprowadzanie takiego rygoru jest wigc calkowicie bezzasadne

poparta statystykami. Np.
wypadki zatoni¢¢ jachtow
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aprowadzi¢ moze tylko to wzrostu korupcji, kosztow uprawiania
jachtingu i rozwoju szarej strefy w gospodarce i uszczupla¢ dochody
Skarbu Panstwa na rzecz ,,inspektorow”.

byty Zwigzane
z stanem/brakiem  komor
wypornosciowych.

61

Art.

15 pkt

11
12

PRS

Art. 15 ppkt.11) i 12) — PRS wielokrotnie kwestionowal zapisy
W Rozporzadzeniach wprowadzajace zwolnienie z przegladow
jednostek posiadajacych znak CE.

Uzasadnienie: PRS jako unijna jednostka notyfikowana uczestniczymy
w procesach certyfikacji jednostek rekreacyjnych do 15 lat. Mamy
bardzo doktadny obraz tego jak wygladaja jednostki posiadajace znak
CE, ktore zostaly poddane certyfikacji zgodnie z modutem A — tylko
wewnetrzna kontrola producenta, bez udzialu zZadnej jednostki
zewngtrznej, jak rowniez jednostki poddane certyfikacji zgodnie
z modutem A1 (zgodnie z poprzednig dyrektywa 94/25/WE — modutem
Aa) — gdzie zewngtrzna jednostka notyfikowana uczestniczy tylko
W ocenie stateczno$ci i ptywalnosci nie odnoszac si¢ do konstrukcji
I wyposazenia. Wielokrotnie widzieli$my jednostki na ktorych nie byty
spetnione podstawowe wymagania zawarte w Dyrektywie jak i normach
zharmonizowanych do Dyrektywy, a dla ktorych producent wystawiat
Deklaracje zgodnosci CE — tzw. certyfikat CE.

Dlatego, po raz Kkolejny zwracamy uwage, ze ze wzgledu na
bezpieczenstwo zeglugi nie nalezy zwalnia¢ tych jednostek
Z przegladu technicznego, zwlaszcza jednostek majacych uprawiaé
zegluge komercyjna. Szczegolnie waznym jest pierwszy przeglad
przed dopuszczeniem do uzytkowania — przed rejestracjg takich
jednostek.

Innym aspektem jest fakt, ze zgodnie z proponowanym zapisem
jednostki budowane be zadnego nadzoru instytucji technicznej sa
traktowane lepiej niz te, ktore sa budowane pod nadzorem instytucji
klasyfikacyjnej, badz podmiotu upowaznionego do prowadzenia
nadzoru zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju
poz. 1335 z dnia 7 pazdziernika 2014, dla ktorych zostata zatwierdzona

Czesciowo
uwzglednio-
no.

Zwolnieniu z obowigzku

przegladow  nie  beda
podlegaty jednostki
posiadajace znak CE, ktore
zostaty poddane
certyfikacji zgodnie
zmodulem A - tylko
wewnetrzna kontrola
producenta, bez udziatu
zadnej jednostki

zewnetrznej.  Nie  ma
przeszkdd, by instytucja
klasyfikacyjna prowadzaca
nadzor nad budowa jachtu
wydata odpowiednig
dokumentacj¢ i umozliwita
oznakowanie CE.
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dokumentacja — zweryfikowana na zgodno$¢ z wymaganiami
odpowiednich przepisow, prowadzony byt nadzoér, i ktore podlegaja
piecioletnim cyklom nadzoru klasyfikacyjnego.

62

Art.

15 pkt

11
12

PZMIN

Projektodawca zaktada, ze obowigzkowym przegladom technicznym nie
beda podlegaty jachty rekreacyjne. Zgodnie z definicjg zawartg w art. 3
pkt 2 projektu ustawy przez jacht rekreacyjny nalezy rozumie¢ statek
przeznaczony lub uzywany wyltacznie do uprawniania sportu lub
rekreacji, inny niz jacht komercyjny.

W uzasadnieniu dotagczonym do projektu ustawy nie wskazuje si¢
jednoczesnie przyczyn odstgpienia od obowigzku przeprowadzania
przegladow technicznych. Obecnie, zgodnie z uregulowaniem zawartym
w art. 43j ustawy o zegludze $rodladowej w celu wydania $§wiadectwa
zdolnosci  zeglugowej albo uproszczonego $wiadectwa zdolnos$ci
zeglugowej statek podlega, na wniosek armatora, przegladowi
technicznemu przeprowadzanemu przez upowazniony w tym celu
podmiot. Zgodnie z ustepem 2 ww. przepisu przegladowi technicznemu
nie podlega statek uzywany wylacznie do uprawiania sportu lub
rekreacji bez napedu mechanicznego lub o napedzie mechanicznym
0 mocy silnikow mniejszej niz 75 kW.

Podmiot przeprowadzajacy przeglad techniczny statku wydaje dokument
z przegladu technicznego, w ktorym stwierdza, czy statek spelnia
wymagania bezpieczenstwa w zakresie budowy statku, jego statych
urzadzen, wyposazenia, wlasciwo$ci manewrowych, ochrony wod,
powietrza lub ochrony przed hatasem.

Projekt ustawy przewiduje, ze armator statku zwolnionego z obowigzku
przegladu technicznego jest zobowigzany utrzymywaé statek w stanie
technicznym zapewniajacym bezpieczenstwo zeglugi.

Sama tres¢ upowaznienia do wydania aktu wykonawczego na podstawie
projektowanego art. 34ja wskazuje, ze jedng z podstawowych
wytycznych do wydania rozporzadzenia regulujacego m. in. kwestig

Nie
uwzglednio
no.

Kierowano si¢ potrzeba
zharmonizowania

I uspdjnienia  przepisOw
obowigzujacych jachty na
wodach srédladowych
i morskich, a takze
liberalizowania przepisow
dla jednostek
rekreacyjnych

| ustanawiania wymogow
zapewniajacych
bezpieczenstwo na
jednostkach
komercyjnych.
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ustalenia optat za przeglady techniczne oraz wielko$¢ i rodzaj jednostek
podlegajacych  przegladom  jest konieczno$¢ zapewnienia
bezpieczenstwa zeglugi $rodladowej. W tym kontekScie powazne
zastrzezenia budzi brak wskazania w uzasadnieniu przestanek
rezygnacji z obowigzku przeprowadzania badan technicznych dla
jednostek rekreacyjnych, przy jednoczesnym wprowadzeniu tego
obowigzku dla jachtow komercyjnych o dlugosci przekraczajacej
5Sm.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze z punktu widzenia bezpieczenstwa zeglugi
bez znaczenia jest narzucony przez ustawodawce podziat na jachty
rekreacyjne 1 komercyjne. Jedynym wyrdznikiem jest to, ze jacht
komercyjny jest wykorzystywany w ramach prowadzonej dzialalno$ci
do wykonywania odptatnych rejséw szkoleniowych.

Przy takim rozumieniu przepisOw ustawy nalezy zwroci¢ uwage na fakt,
ze ta sama t0dz motorowa, o takich samych parametrach moze podlega¢
badZz tez mnie podlega¢ obowiazkowi przegladu technicznego
W zaleznosci od tego, czy jest wykorzystywana do odptatnych czy tez
nieodptatnych rejsow szkoleniowych. Jezeli na takiej todzi beda
wykonywane nieodptatne rejsy szkoleniowe, to taka jednostka nie musi
podlega¢ przegladowi technicznemu. Takie rozréznienie, ktére nie ma
oparcia w parametrach technicznych (tj. wielkos$ci jachtu i mocy
silnika), jest nieracjonalne i moze w konsekwencji powaznie wplynaé na
bezpieczenstwo zeglugi. Zwigzek zwraca uwage na fakt, ze znaczna
ilos¢ jachtow rekreacyjnych, to w istocie duzych rozmiardéw todzie
motorowe, wyposazone w potezne silniki. Wylgczenie takich
jednostek z obowigzkowych przegladow technicznych stwarza
realne zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi.

W Swietle powyzszego oraz z uwagi na cel rozwiazan dotyczacych
przeprowadzania przegladow technicznych nalezy postulowaé
pozostawienie obecnie obowigzujacych przepisow bez zmian,
anawet objecie obowigzkiem przegladéw technicznych wiekszej
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liczby jednostek plywajacych — powyzej 5 metrow dlugosci i mocy
silnika przekraczajacej 10 kW.

Postulat taki zglaszamy w trosce o bezpieczenstwo — na akwenach
W Polsce jest coraz wiecej jednostek plywajacych na dodatek postep
technologiczny doprowadza do sytuacji, w ktorej teoretycznie coraz
mniejsze jednostki z mniejszymi pojemnosciami silnikow sg coraz
szybsze.

W innym przypadku =zasadne jest szczegétowe 1 merytoryczne
wyjasnienie  przestanek, dla ktérych projektodawca zamierza

zrezygnowa¢ z obowigzku przeprowadzania badan technicznych dla
jachtow rekreacyjnych.

Zgodnie z § 27 ust. 3 Regulaminu Pracy Rady Ministrow uzasadnienie
do projektu ustawy powinno

1) wyjasniac potrzebg i cel wydania aktu;

2) przedstawiaé rzeczywisty stan w dziedzinie, ktora ma by¢
unormowana,

3) wykazywac rdznice migdzy dotychczasowym a projektowanym
stanem prawnym (przewidywane skutki prawne wejscia aktu w zycie).

Przedtozony dokument, co najmniej w zakresie odnoszacym si¢ do
kwestii przegladéw technicznych, nie spetnia tych wymogow.

63,
64

Art.

15 pkt

11
12

PTR,
PZW

Polskie Towarzystwo Rybackie w Poznaniu po zapoznaniu si¢ z ww.
projektem ustawy wnosi nastg¢pujace uwagi dotyczace:

4) wprowadzenia zapisu méwiacego, ze przegladowi technicznemu
nie podlegaja jednostki plywajace sluzace do celow rybackich, za
wyjatkiem lodzi z wbudowanym na stale silnikiem o mocy co
najmniej 10 kW.

Cze$ciowo
uwzglednio-
no.

W chwili obecnegj
wszystkie jednostki
przeznaczone do potowow
podlegaja przegladom.
Kierowano si¢ potrzeba

liberalizowania przepisow
dla jednostek
rekreacyjnych

| ustanawiania wymogow
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zapewniajacych
bezpieczenstwo na
jednostkach komercyjnych

65, | Art. ZPR, 3. Art. 34i. 3. — Proponujemy brzmienie: J-w. J-w.
66 ﬁ ka PZW 3. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢ do statku uzywanego wylacznie do
12 ' uprawiania sportu, rekreacji lub polowu ryb bez napedu
mechanicznego lub o napedzie mechanicznym o mocy silnikéw
mniejszym niz 75 kW
4. Art. 34j. 2. — Proponujemy brzmienie:
2. Przegladowi technicznemu nie podlega statek uzywany wylacznie
do wuprawiania sportu, rekreacji lub polowu ryb bez napedu
mechanicznego lub o napedzie mechanicznym o mocy silnikow
mniejszym niz 75 kW
67 Art. PRS w Art. 17.1 — proponujemy zmieni¢ ,,90 miesiecy” na ,,60 miesiecy” | Nie Liczba 90 miesiecy
17 — 60 miesiecy jest to okres 5 lat, czyli okres waznos$ci czy to karty | uwzglednio- | wynika z sumowania:
ust. 1 bezpieczenstwa, Swiadectwa Klasy, Swiadectwa zdolnosci zeglugowe] no. .
30 miesiecy okresu
przejSciowego  waznosci
»starych” dokumentows;
60 miesiecy okresu
utrzymywania
dokumentacji do celow
archiwalnych.
68 Art.18 | PRS W Art.18.2 i 18.3 zmieni¢ ,,Armator” na ,,Wlasciciel” Uwzglednio
ust. 2 -no.
i3
69, | Art. Jarostaw | Art. 18 pkt. 2 — Jednostki, ktore zgodnie z dotychczasowymi | Cze¢Sciowo | Optata za  powtdrng
70 18 pkt | Karwat, | przepisami nie podlegaly obowigzkowi rejestracji, ktore pomimo | uwzglednio- | rejestracje zostata
2 Maciej braku obowigzku zostaly zarejestrowane - winny zostaé | no. obnizona do 30 zi
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71 Oleksiuk | uwzglednione w nowo powstalej bazie danych bez KkoniecznoS$ci wprowadzane zostang
Tomasz | a) zmiany oznakowania rejestracyjnego, b) zmiany dokumentéw przepisy  umozliwiajace
Fruba potwierdzajacych fakt zarejestrowania jednostki, c¢) wnoszenia | Konieczne | zachowanie nr  POL.
jakichkolwiek oplat zwiazanych ze zmiana wlasciwego rejestru | jest Nazwa jednostki
statkow. przygotowa | w kazdym przypadku
-nie moze zostaé zachowana,
wyjasnien | przepisy nie okre$laja
w tym | wymogow W tym
wzgledzie. | zakresie. Zostang réwniez
wprowadzone
uproszczenia procedur (np.
brak koniecznosci
powtdrnego okazania
dokumentaciji)
w przypadku powtdrnej
rejestracji w tym samym
podmiocie.
72 | Art. Andrzej | Ani dokument uzasadnienia, ani sam projekt w zadnym punkcie nie | j.w. J-w.
18 Rozycki | uwzglednia kosztéw, trudéow i problemow, jakie beda ponosili
uzytkownicy @ wod  przerejestrowujacych jachty, zwlaszcza
Z rejestracja morska. Dotyczy to zachowania oznakowani zewngtrznych,
tj. numer rejestracyjny POL, numer Kkolejny, nazwa i port
macierzysty (1)
Projekt ministerstwa nie przewiduje zadnych zasad i gwarancji
zachowania tych danych, przerzucajac koszty i konsekwencje na
wlascicieli jachtow.
73 Art. SAJ Przyjmujemy do wiadomosci krytyke nieudolnosci dotychczasowych | j.w. J-w.
18 organdéw rejestrowych zawartg w uzasadnieniu do ustawy. W tej sytuacji

z zalem jesteSmy sklonni wycofa¢ sprzeciw wobec koniecznosci
ponownej rejestracji  jachtow, ktore sa zarejestrowane zgodnie
Z obowigzujacymi obecnie przepisami. Bezwzglednie jednak musi
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zosta¢ zastosowana zasada zachowania na Zyczenie armatora
obecnych numeréow POL oraz nazw, co jest niezbedne dla
unikniecia kosztow zwigzanych z likwidacja starych oznaczen na
kadlubach i zaglach a takze ze zmiana danych widniejacych
w szeregu dokumentow zwigzanych z uzytkowaniem jachtow,
(pozwolenia radiowe UKE, regatowe swiadectwa pomiarowe, polisy
ubezpieczeniowe, umowy postoju z przystaniami, etc, etc..). Ponadto
pragniemy zwr6ci¢ uwage na tradycyjng wartos$¢ niektorych skojarzen
jacht-nazwa-numer dla jachtéw historycznych. Stoimy tez na
stanowisku, ze wlasciciele jachtow zarejestrowanych zgodnie
Z obowigzujacymi obecnie przepisami powinni zostaé zwolnieni
Z ponownego ponoszenia oplat rejestracyjnych.

74 Art. Krzysz- | Projektowana ustawa w zupelnie nieuzasadniony sposob zawiera szereg | j.w. Jjw.
18 tof innych ucigzliwych zapiséw, np. obowigzkowa wymian¢ uzywanych Nic bedzie obowiazku
Mnich obecnie dokumentéw rejestracyjnych, obowigzek wystapienia wystapicnia o INI
0 numer identyfikacyjny, obowigzek deklaracji, na jakich akwenach Z uwagi na zréZnicowanié
I w jaki sposob bedzie uzytkowany jacht. Organow zeglugi
srodladowej 1 zeglugi
morskiej, oraz przepisOw
dla jednostek
srédladowych 1 morskich,
konieczne jest
rejestrowanie jednostki
jako morskiej lub
srédladowej, podobnie jak
jest to w chwili obecnej.
Nie wydaje si¢ to
ucigzliwe.
75 | Art. Michat Ponadto konieczno$¢ Kkolejnej rejestracji jednostek plywajacych, | j.w. J-w.
18 Brudni- | ktére juz sa zarejestrowane, wprowadzi spore zamieszanie i naklad Dokumenty  rejestracyjne
cki pracy armatoréw oraz urzednikow, ktorych najpierw trzeba bedzie
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zatrudnié, a potem zwolni¢, gdyz nawat pracy bedzie jednorazowy.

beda wymieniane etapami,
w ciggu 30 miesiecy, aby
unikng¢  jednorazowego
wzrostu liczby rejestracji.

76

Art.
18

Tomasz

Z16tkows
-ki

Jako wilasciciela zarejestrowanego obecnie jachtu morskiego oburza
mnie przede wszystkim zawarty w projekcie ustawy obowigzek
powtérnego przeprowadzenia procedury rejestracji jachtu. Moj
jacht  posiada  wszelkie dokumenty i pozwolenia  zgodne
Z obowigzujagcymi  obecnie przepisami. Nakladanie obowigzku
powtdrnej rejestracji  wigze si¢ z konieczno$cig powtdrnego
przechodzenia procedury rejestracyjnej. To oznacza zbg¢dne
I nieuzasadnione obciazenia oraz koszty. Ponowne ponoszenie opftat
rejestracyjnych, kosztoéw zmiany numeréw na kadtubach, na zaglach
atakze klopoty i strata czasu na wymian¢ powigzanych z rejestracja
dokumentéw, np. dotyczacych pozwolen radiowych, pomiarow
regatowych, ubezpieczen. Moim zdaniem konstruujagc zmienione
przepisy bezwzglednie nalezy uwzglednia¢ dotychczasowe regulacje
oraz fakt, 1z obywatele si¢ do nich stosowali. Wystarczy w tym
wzgledzie  zalozy¢  ewolucyjna  wymiang  rejestracji  (wraz
z wycofywaniem jachtow z uzytkowania 1 nabywaniem nowych).
Podobnie uczyniono kiedy$ przy wymianie numerdéw rejestracyjnych
pojazdéw. To sie z pewnoscig da zrobic.

Jw.

jw.

77

Art.
18

Wilodzi-
mierz
Ring

Niedopuszczalny jest obowiazek ponownej rejestracji jednostek juz
posiadajacych obecnie prawna rejestracje.

Zmiany takie sg to nieuzasadnione klopoty i koszty, ktére odebrane
moga by¢ tylko 1 wylacznie jako obowigzkowy drenaz kieszeni
armatorow.

Obecny projekt zaktada podczas ponownej rejestracji jednostki zmiang
obecnych jej numerow rejestracyjnych.

JEST TO ABSOLUTNIE NIE DO PRZYJECIA !!!

J.W.

Jjw.
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Jednostka posiadajgc obecny numer oraz nazwe postuguje si¢ nim
w wielu dokumentach a zmiana tych danych wigze si¢ z ponizszymi
ktopotami 1 czegsto duzymi kosztami:

- Zmianie podlega¢ begda numery na burtach i zaglu a s3 to
nieuzasadnione koszty - malowanie burt, koszty zaglomistrzowskie itp.

- Ubezpieczenie - spowoduje to nieuzasadnione klopoty zwigzane
Z koniczno$cig zmiany polis ubezpieczeniowych

- Dokumenty postojoéw jednostek w przystaniach

- Dokumenty pomiarowe - tu znow sg to niemate koszty oraz ktopoty
- Dokumentow regatowych - tu znéw sa to klopoty i koszty.

- Dokumenty zwigzane z pozwoleniem radiowym - tu znoéw klopoty

Wprowadzajagc omawiany projekt ministerstwo winno bezwzglednie
pozostawi¢ obecnie zarejestrowanym jednostkom obecne ich numery
i nazwy I

Ministerstwo powinno dodatkowo zwolni¢ z jakichkolwiek optat
armatoréw jednostek juz zarejestrowanych !

Osobiscie majac jacht morski - jezeli Ministerstwo zmusi mnie do
ponownej jego rejestracji - to zarejestruje jednostke w Szwedzkim
Klubie SXK, ktorego od wielu lat jestem cztonkiem, gdyz w Szwec;ji
przepisy dotyczace rejestracji od wielu lat sg stabilne 1 nikt nie mysli
0 ich zmianie.

78

Art.
18

Jaromir
Rowins-
ki

Calkowitym nieporozumieniem jest wynikajgca z proponowanych
W projekcie przepisow konieczno$¢ powtornej rejestracji tych
jachtow, Kktéore s3a juz zarejestrowane - na podstawie
obowiazujacych obecnie przepisow.

Rozumiem, ze jednym z celow wprowadzenia nowej regulacji jest wola
zakonczenia funkcjonowania watpliwego formalnie rozwigzania,

Jw.

J-w.
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w ktorym rejestracja jachtow, czyli czynnos$¢ z dziedziny administracji
publicznej, powierzona jest... stowarzyszeniom sportowym (PZZ
I PZMINW).

Pamigta¢ jednak nalezy, ze zaufanie do panstwa prawa wymaga
zachowania cigglosci funkcjonowania wynikajacych z przepiséw prawa
rejestrow. Wazne jest takze i to, aby koszty i dolegliwosci, jakie moga
wynika¢ ze zmiany organu rejestrowego, nie obcigzaly osob, ktore swoj
sprzgt plywajacy juz zarejestrowaly - w zgodzie z obowigzujacymi
obecnie przepisami.

Wymog ponownego ponoszenia kosztow 1 obciazen z tytutu rejestracji
jachtu, ktorej juz raz w zgodzie z przepisami prawa dokonano — toO
podwazanie zaufania do racjonalnych rozwigzan w panstwie prawa.

Uwazam, ze wymog powtornej rejestracji bedzie szczegolnie dolegliwy,
jezeli zwigzany bedzie, tak jak to obecnie proponuje omawiany projekt,
z konieczno$cig zmiany numerow rejestracyjnych jachtéw. Obecnie
nadane numery rejestracyjne uzywane sa bowiem w szeregu istotnych
dokumentéw (umowy postoju, polisy ubezpieczeniowe, pozwolenia
radiowe, dokumenty bezpieczefistwa, $wiadectwa regatowe, etc...).
Wszystkie te dokumenty, w przypadku wymuszenia zmiany numerow
rejestracyjnych, beda wymagaly wymiany. Warto rowniez pamigtaé, ze
obecnie nadane numery rejestracyjne uzywane sg powszechnie do
oznakowania zagli, kadlubow 1 $rodkéw ratunkowych. Rowniez z tego
powodu wymuszona zapisami projektu zmiana numerdéw oznaczac
bedzie kolejne koszty 1 dolegliwosci dla wiascicieli sprzetu
pltywajacego.

W sprawach zwigzanych z rekreacja na wodzie staram si¢ na ogot
unika¢ porownan do motoryzacji. Pozwole sobie jednak zauwazy¢, ze
wladciciele pojazdow drogowych, ktore byly zarejestrowane przed
ostatnig zasadnicza zmiang dotyczacych ich przepisow rejestracyjnych
(,,czarne tablice”=> ,biate tablice”) , nie byli zmuszani do ponowne;j
rejestracji swoich pojazdow ani do ponoszenia jakichkolwiek kosztow
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zwigzanych ze zmiang przepisow.

Prosz¢ Pana, Panie Ministrze, aby w przypadku jachtow zaglowych
i motorowych skorzysta¢ z podobnego rozwiazania — to jest aby
zachowana zostala wazno$¢ dotychczasowych dokumentow
i dotychczasowych numerow rejestracyjnych — co najmniej do czasu
zmiany wlasciciela jednostki plywajacej.

79 | Art. Piotr jesli dojdzie do tego, ze bede jeszcze raz musial rejestrowaé¢ moj | j.w. j-w.
18 Antczak | jacht to informuje, ze przejde pod obca bandere.

80 | Art. Tomasz | Z mojego punktu widzenia, czyli z punktu widzenia wlasciciela | j.w. j-w.
18 Konnak | nieduzego jachtu morskiego, uzywanego wylacznie do regat

i rekreacji, pomysly w projekcie sg skandaliczne.

Tutaj wazna uwaga: nie kazdy wlasciciel jachtu morskiego to krezus, sg
tez zwyczajni pasjonaci, pracujacy normalnie na etacie.

Swo¢j jacht kupitem kilka lat temu, przerejestrowatem go na siebie
zgodnie z przepisami i mam prawo nosi¢ na rufie polska bandere. Jacht
jest dos¢ stary, wyprodukowany w Danii, nie ma oczywiscie zadnych
numerdéw typu VIN i podobnych. Podczas rejestracji jacht dostal swoj
numer, ktéory to numer jest uzywany i w dokumencie typu polisa
ubezpieczeniowa, ale takze w $wiadectwach (certyfikatach) regatowych,
oraz w pozwoleniu radiowym. Numer ten jest naklejony na kadtubie
oraz na zaglach. Zmiana tego wszystkiego to i koszt i klopot, zupehie
niepotrzebne. Zdobywanie r6znych dokumentéw potrzebnych do nowe;j
rejestracji, to zupeknie inny ktopot.

I jeszcze mamy za to placic!?!

Reasumujac - nawet jezeli przyjm¢ do wiadomosci sens tej ustawy (cho¢
to trudne...), to cze$¢ zapisOw w tej ustawie nijak przyjac si¢ nie da.

Kazdy jacht zarejestrowany powinien z automatu zachowywac swoje
oznaczenia (przeniesienie danych miedzy urzedami to sprawa
urzednikow).
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Konieczno$¢ podawania nowych, czesto trudnych do zdobycia
informacji kioci si¢ z ideg rejestru jednostek ptywajacych, powszechnie
stosowang w innych krajach.

Jezeli bed¢ zmuszony do przejscia tej Sciezki, to zastanowie sie¢
powaznie nad zarejestrowaniem jachtu w innym kraju, znacznie bardziej
zeglarzom przyjaznym pod wzgledem biurokratycznym. Skoro i tak
musz¢ to zrobid, 1 1 tak musze za to zaplaci¢, to po co mam si¢ meczy¢
Z polskimi urzedami i polskim prawem?

Troch¢ co prawda szkoda biato-czerwonej bandery na rufie, ale
wszystko ma swoje granice.

81 | Art. Konfede- | Rozwazenia wymaga tez natozony na witascicieli/armatorow obowigzek | Nie jest to | Jakos¢ informacji
18 racja rejestracji w Centralnym Rejestrze jednostek zarejestrowanych obecnie | mozliwe do | w obecnie
Lewiatan | w innych rejestrach. Rozwazy¢ nalezy rozwiazanie polegajace na | uwzglednie- | funkcjonujacych rejestrach
urzedowym przeniesieniu wpisow z obecnie istniejacych rejestrow | nia. j.w. nie pozwala na ich
do Centralnego Rejestru. przeniesienie do nowego
rejestru.
82 | Art. Witold Ustawa tez nie gwarantuje prawa do zachowania nazw jachtéw | Zostanie Wprowadzone zostang
18 Chocho- | i tradycyjnych numeréw ,,POL”. uwzglednio- | rozwigzania umozliwiajgce
lak ne. zachowanie nr  POL.
Jachty morskie najtrudniej
1 najkosztowniej powtdrnie
oznakowac.
83 Art. SAJKS Przy nowej rejestracji powinny zosta¢ zachowane na zyczenie | Zostanie Nazwy jachtow moga
18 wlasciciela obecne numery oraz nazwy jachtow. czgsciowo | zostaé zachowane.
uwzglednio- | Wprowadzone roOwniez
ne. zostang rozwigzania
umozliwiajace zachowanie
nr POL.
84 | projek | Witold Brak okreslenia gérnych limitow oplat za wszystkie towarzyszace | Nieporozu- | W ustawie  okre$lono
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t Chocho- | rejestracji czynnos$ci majgcych status obowigzkowej daniny, ktora | mienie. wysokos¢  oplaty  za
lak powinna by¢ okreslona na poziomie ustawy. rejestracjiec 1 wydanie
oznakowania kontrolnego.
Nie przewiduje si¢ innych
opat za ,,CZynnosci
towarzyszace rejestracji’’.
85 | Projek | Witold Utrzymanie w przepisach pojecia morskich jachtow morskich | Nie Nie obejmuje  materii
t Chocho- | komercyjnych bezzasadnie wprowadzonego do przepiséw morskich | uwzglednio- | ustawy.
lak kilka lat temu . Za takie jednostki powinny by¢ uznawane zgodnie | no.
z Konwencja Londynska (do ktorej Polska przystapita) wytacznie jachty
morskie o dtugosci powyzej 24 metrow lub przeznaczone do przewozu
powyzej 12 pasazeréw. Samo pojecie jachtu komercyjnego zostato
przeforsowane w polski prawie przez kilku pracownikow Urzedu
Morskiego pod pretekstem nasladowania przepisow akurat brytyjskich
| podpieranie si¢ nim w dobie Brexitu, gdy ow ,wzorzec” zaczat
opuszcza¢ Uni¢ Europejska jest tym bardziej irracjonalne.
Brak likwidacji tak zwanych okresowych inspekcji bezpieczenstwa
jachtow morskich ktore przez swoéj okresowy charakter niczego nie
weryfikuja a shuza tylko dorabianiu przez pracownikéow Urzedow
Morskich do zbyt skromnych pensji. Inspekcje takie podobnie jak
inspekcje policji i ITB w ruchu drogowym jezeli naprawde majg stuzy¢
bezpieczenstwu to powinny mie¢ wylgcznie charakter dorazny i by¢
przeprowadzane bez zapowiedzi tak by sprawdzaty faktyczny stan
| wyposazenie jachtu a nie na zlecenie armatora, gdy z gory on wie
0 planowanej inspekcji i moze si¢ do niej przygotowac.
86 | Projek | Witold Wymog posiadania przez jachty morskie wyposazenia morskiego na | Zostanie Zostanie  wprowadzony
t Chocho- | $rédladziu (na przyklad morskiej tratwy ratunkowej czy morskiej | czgéciowo | obowigzek posiadania
lak radioptawy EPIRB) zawarty w zalaczonej do niniejszej ustawy nowym | uwzglednio- | wyposazenia takiego jak
artykule 27a w Ustawie o Zegludze Srodladowej jest korupcjogenny | ne. w Rejonie T - akweny
i po prostu absurdalny. Ewidentnie $wiadczy o tym ze wprowadzita go treningowe.

do projektu ustawy albo osoba skrajnie niekompetentna, ktéra nigdy
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W zyciu nie prowadzita jachtu po wodach $rodlagdowych albo dobrze wie
co robi, bo jest zywotnie zainteresowana wprowadzeniem do przepisOw
pretekstow do karania w trakcie tak zwanych inspekcji morskich
jachtéw ptywajacych po wodach $rodladowych. Zapis ten wyraznie
wskazuje na konieczno$¢ weryfikacji okoliczno$ci powstania tresci tej
ustawy.

Ustawa wyglada przez swa tre$¢, jakby ja napisano w Urzedzie
Morskim w Szczecinie bo jak wyzej wykazalem likwidujac szereg
patologii utrzymuje lub wrecz wprowadza rozwigzania korzystne tylko
dla tej instytucji, jej pracownikow oraz tak zwanych inspektoréw
technicznych, To bardzo Zle, ze tak potrzebny i dlugo oczekiwany akt
prawny zostal napisany znowu ewidentnie pod czyje$ interesy. Czy
W naszym zyciu spolecznym naprawde w kazdej branzy muszg pojawiac
si¢ jakies ,,i czasopisma” ?

87

projek

Konfede-
racja
Lewiatan

Konieczne jest ujednolicenie stosowanych w ustawie pojec
»wlasciciel” oraz ,,armator”, ktory definiowany jest w projekcie jako
wilasciciel jednostki pltywajacej lub osoba, ktory uzyskata tytut prawny
do wiladania jednostka ptywajaca we wlasnym imieniu (art. 3 pkt 5).

Zgodnie z art. 5 ust. 4 projektu wniosek o rejestracj¢ jednostki
pltywajacej do rejestru sktada wiasciciel lub armator, wniosek zawiera
informacje o danych wtasciciela oraz danych armatora (art. 6 ust. 1 pkt
2 projektu), podczas gdy juz zgodnie z art. 9 ust. 2 projektu 0 zmianie
danych zawartych w dowodzie obowigzany jest zglosi¢ juz tylko
armator. W centralnej bazie danych jednostek plywajacych maja by¢
gromadzone dane o armatorach (art. 12 ust. 3), za$ art. 13 przewiduje
mozliwo$¢ natozenia kary grzywny na armatora (a juz nie wiasciciela)
jednostki ptywajacej, ktoéry nie dopelit obowigzku rejestracji,
zgloszenia zmiany danych itd. Takze przepisy przejSciowe (art. 18)
naktadajg obowigzki rejestracji itd. jedynie na armatora. Zasadne wydaje
si¢ doprecyzowanie i ujednolicenie poje¢ w tym zakresie tak, aby bylo
jasne, czy przepisy, ktore odnosza si¢ wytacznie do ,,armatora” znajda

Uwzglednio
-No.

Zrezygnowano z pojecia:
,,armator”.
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zastosowanie takze do ,,wlasciciela”.

88 projek | PZZ W uzasadnieniu i ocenie skutkow regulacji jest mowa o zwigkszeniu | Nie Stuzby  majg  bardzo
t bezpieczenstwa zeglugi jachtowej po uruchomieniu proponowanego | uwzglednio- | utrudniony dostep do tych
systemu, ktory zaklada, ze stluzby ratownicze bgdg miaty catodobowy | no. danych. Nie sa one na
dostep do bazy danych o zarejestrowanych jachtach. Pragniemy zwrécié biezaco aktualizowane.
uwage na fakt, ze powyzsza argumentacja odnosi si¢ jedynie do jachtow
uprawiajacych zegluge morska. Przypominamy, ze informacje
0 polskich jachtach morskich, posiadajacych ,,boje EPIRB” czy nadany
radiowy numer identyfikacyjny MMSI dysponuje Urzad Komunikacji
Elektronicznej i stuzby majg do tych informacji staty dostep. Tak wiec
w tym zakresie proponowana regulacja prawna niczego nie zmieni.
89 projek | PZZ Polski Zwigzek Zeglarski negatywnie ocenia przedtozony projekt | Nie Analizy wykonane przez
t i prezentuje stanowisko, iz zakladane cele opisane w uzasadnieniu | uwzglednio- | MGMiZS nie pozwalaja
I ocenie skutkéw regulacji mozna osiggngé praktycznie bez zadnych | no. na podzielenie tej opinii.
kosztow ze strony budzetu panstwa przez wprowadzenie stosownych
zmian do aktualnie obowigzujacych regulacji dotyczacych rejestracji
jachtow.
90 projek | PZZ Zwracamy uwage, ze dotychczasowy system rejestracji jednostek | Nieporozu- | Projekt nie przewiduje
t rybackich i wedkarskich réwniez nie wymaga zasadniczych zmian. | mienie. takiego zakazu.
Dokumentem umozliwiajacym rekreacyjny potow ryb z jachtow
I innych jednostek ptywajacych powinna by¢ tak jak dotychczas ,karta
wedkarska”. Niezrozumiate 1 niezasadne sa regulacje zabraniajgce
wedkowania z jachtow.
91 projek | Piotr T. | Jako armator jachtu ktory do tej porty nie byl objety koniecznoscig | Nieporozu- | Projekt nie przewiduje
t rejestracji jednostki zglaszam stanowczy protest przeciwko wszystkim | mienie. komplikacji, kolejek, ani

proponowanym zmiano w tej ustawie.

Powinno si¢ dazy¢ do uproszczenia procedur, a nie ich komplikacji. Na
pewno nie przytwierdze zadnej dodatkowej tabliczki do mojej jednostki,
ani nie bede wystawal w kolejkach w urzedach. Tym bardziej jeszcze za
to ptacit. Ten projekt ustawy to jeden wielki chory koszmar!!!!

koniecznosci
przytwierdzania
jakichkolwiek tabliczek.
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92 projek | Tadeusz | Uwazam, ze dotychczasowe przepisy w rejestrowaniu jachtow | Nie Analizy wykonane przez
t Garbacz | zawieraja wszystkie potrzebne zeglarzom przepisy i nie potrzeba ich | uwzglednio- | MGMiZS nie pozwalajg
zmieniac. no. na podzielenie tej opinii.
Przez wiele lat zeglarstwo turystyczne byto zamknigte dla wielu
chetnych do uprawiania tego sportu. W ostatnich latach zycie zeglarskie
zaczeto si¢ rozwija¢ 1 uwazam, ze wprowadzenie nowych przepisOw
wprowadzi chaos i niedomédwienia, nie méwigc juz o wzroscie kosztow
I ktopotow z bieganiem po urzgdach, co w Zadnym razie nie przeniesie
sie na bezpieczenstwo w uprawianiu tego sportu.
We wszystkich krajach unii nie ma tak rygorystycznych przepisow
odnos$nie rejestracji jachtow jak w Polsce, nie méwiac juz o nowych
propozycjach.
93 projek | SAJ Nie jest celowe utrzymywanie ,zatwierdzanie nazwy” przez organ | Nieporozu- | Projekt nie przewiduje
t rejestrowy. Nazwa powinna by¢ zglaszana przez armatora do rejestru. W | mienie. takiej koniecznosci.
przypadku zastosowania nazwy naruszajacej prawo organ rejestrowy Przeciwnie, znosi
moglby, po bezskutecznym wezwaniu do usunigcia takiego naruszenia, istniejacy obowigzek
odmowic¢ rejestracji w drodze decyzji administracyjne;. zatwierdzania nazwy
W odniesieniu do jachtow
morskich.
94 | Projek | SAJKS | Prosimy tez o umieszczenia ~ w ustawie zapisu 0 jachtach | Nie Propozycja nie dotyczy
t komercyjnych 12+ uprawiajacych rybolowstwo rekreacyjne, | uwzglednio- | zakresu zagadnien
dotyczace zachowania okresu przejsciowego do roku 2023. no. objetych ustawa.
95 projek | PZMIN | Na zakonczenie wnosimy jeszcze jedng uwage — nie mamy informacji | Wyjasniono | Poprzez publikacje aktu
t W w jaki sposob ustawodawca planuje powiadomi¢ obywateli prawnego a takze

0 obowigzku przerejestrowania swoich jednostek i kosztach z tym
zwigzanych. Nalezy zaznaczy¢, ze dla uzytkownikow koszty zwigzane
ze zmianami przepisoOw beda wynikaly nie tylko z samej procedury
rejestracji w nowym organie rejestrujacym ale tez z koniecznos$ci
ponownego oznakowania jednostek - bardzo czgsto wigzac si¢ to bedzie
z konieczno$cia przemalowania jednostki, czy w przypadku jachtow

kampanie informacyjne.
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zaglowych wymiang zagli oznakowanych starg rejestracjg. Do tej pory
Panstwo starato si¢ nic wymusza¢ ponoszenia ponownych kosztow za
procedury juz raz dopelnione przez Obywatela.

Podsumowanie konsultacji publicznych

W trakcie konsultacji publicznych wptyneto 95 uwag od 26 podmiotow, a 1 podmiot przestat stanowisko,
ze nie wnosi uwag. Zaden podmiot nie zglosit zainteresowania pracami nad projektem w trybie przepisow
0 dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Po analizie stanowisk, ktore wptynely w trakcie konsultacji publicznych, wprowadzono odpowiednie
zmiany w projektowanych przepisach.

Ponizej zamieszczono podsumowanie oraz tabelaryczne posumowanie najczgsciej wystepujacych uwag.

PODSUMOWANIE KONSULTACJI PUBLICZNYCH

Najwigksza liczba zgloszonych uwag - 17% ogoélnej liczby uwag, ktore wplynety do projektodawcy - dotyczyta problemu koniecznosci
powtdrnej rejestracji. Podnoszono, ze jest to ucigzliwos¢, ze wigze si¢ to z koniecznos$cig ponoszenia oplat z tytutu rejestracji oraz dodatkowymi
kosztami, w szczegdlnosci zwigzanymi z konieczno$cig powtdrnego oznakowania jednostki (przemalowania burt oraz zakupu nowych zagli).
Projektodawca przyjmuje zgloszone uwagi jako rzeczywiste problemy i negatywna stron¢ projektu. Wyniki kolejnych analiz potwierdzily
jednak, ze jest to specyficzny koszt, konieczny do poniesienia w imi¢ przeprowadzenia reformy, ktora przyniesie znaczne korzysci w postaci
prostych, czytelnych przepiséw 1 przyjaznej odbiorcy procedury rejestracji. W dotychczas prowadzonych rejestrach nie zbierano danych, ktére
teraz beda niezbgdne po to, by dowod rejestracyjny mogt by¢ dowodem wiasnos$ci jednostki ptywajacej, dane nie byly na biezaco aktualizowane.
Ani z technicznego, ani z organizacyjnego punktu widzenia nie jest mozliwe przeniesienie danych z dotychczasowych rejestrow do nowej bazy
danych. Wychodzac jednak naprzeciw oczekiwaniom spotecznym wprowadzono rozwigzania (lub zostang one wprowadzone na poziomie aktow
wykonawczych), ktore powinny zmniejszy¢ poczucie ucigzliwosci i niedogodnosci nowych procedur.

Nalezy zauwazyc¢, ze:

1) przepisy ustawy wejda w zycie nie wczesniej niz po powstaniu elektronicznego rejestru, a majac na uwadze czasochtonnos$¢ procedur
przetargowych zgodnie z Prawem zaméwien publicznych, nastgpi to nie wczesniej niz w 2019 r.;

2) projekt ustawy przewiduje, ze dokumenty rejestracyjne wydane na podstawie dotychczas obowigzujacych przepisow zachowaja czasowo
swojg wazno$¢ (12 msc. do 30 msc.). Zatem obowigzek wymiany dokumentoéw rejestracyjnych powstanie nie wczesniej niz w 2020 r.
Tymczasem w wielu panstwach europejskich rejestracja jest czasowa (2 do 5 lat). Z tego punktu widzenia, armatorzy polscy 1 tak pozostang
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W korzystniejszej sytuacji, bowiem jednorazowe powtorne przejscie procedury rejestracji umozliwi im otrzymanie dokumentu waznego
bezterminowo;

3) optata za powtorng rejestracje zostala obnizona i wyniesie 30 zk., nie bedzie to zatem znaczne obcigzenie;

4) armatorzy jachtow morskich (potencjalnie najwiekszych) bedg mogli zachowaé dotychczasowe numery rejestracyjne i nie beda musieli
ponosi¢ dodatkowych optat zwigzanych z oznakowaniem kadtuba;

5) wobec braku przepisow wymagajacych oznakowania na zaglach, wszystkie dotychczasowe zagle bedzie mozna dalej uzytkowaé, niezaleznie
od ew. zmiany numerdw rejestracyjnych;

6) planuje si¢, ze osoby, ktore procedur¢ powtdrnej rejestracji bedg przechodzi¢ w tym samym podmiocie, w ktérym jednostka jest
zarejestrowana obecnie, skorzystaja z dalszych utatwien proceduralnych (np. zostang zwolnieni z przestawiania raz okazanego dokumentu
potwierdzajacego wtasnosc);

7) sama procedura rejestracji bedzie znacznie ,,przyjazniejsza” niz te dotychczasowe: znaczgco wzrosnie liczba punktow rejestracji, sposrod
ktérych wilasdciciel bedzie wybieral, wprowadzona bedzie mozliwos¢ skladania wnioskow w formie elektronicznej, nie bgdzie koniecznos$ci
wcezesniejszego zatwierdzania nazwy, wigkszo$¢ armatoréw bedzie mogla samodzielnie pomierzy¢ jednostke, bez koniecznosci potwierdzania
wymiaréw przez podmiot upowazniony lub rzeczoznawcg.

Drugi, majac na wzgledzie liczbe zgloszonych uwag (14%), problem obejmowat ustalenie granicznych parametrow jachtow, ktorych dotyczylby
obowigzek rejestracji. Najwigcej podmiotow wyrazalo niezadowolenie w zwigzku z projektowanymi bardziej restrykcyjnymi obowigzkami
w stosunku do jachtow srodladowych, ale pojawily si¢ rowniez 2 glosy z propozycja wprowadzenia obowigzku rejestracji dla wszystkich
jednostek, ktorych dlugo$¢ wynosi co najmniej 2,5 m. Projektodawca za nadrzedng uznat zasad¢ zharmonizowania wymogow dla jednostek
morskich i §rodladowych, a po analizie, wychodzac naprzeciw oczekiwaniom spotecznym i szukajac rozwigzan kompromisowych, zmienit
projektowane przepisy podnoszac granice dtugosci jachtu do 7,5 m i mocy silnika do 15 kW, od ktorych rejestracja jest obowiazkowa. Bedzie to
oznaczalo liberalizacje przepiséw dla jachtéw morskich 1 wprowadzenie nieznacznych obostrzen dla jednostek bez napedu mechanicznego lub
Z pomocniczym napedem mechanicznym na wodach $rodladowych. Majac na wzglgdzie obawy srodowisk wykorzystujacych jednostki
do potowu ryb i potrzebe zapobiegania np. aktom klusownictwa, zmienione zostang przepisy w zakresie obowigzku oznakowania jednostek.
Istniejacy w chwili obecnej w stosunku do wszystkich jednostek korzystajacych ze $rodladowych drog wodnych obowigzek oznakowania
zostanie zmieniony, tak aby obj¢te zostaly nim takze jednostki ptywajace na matych akwenach i zbiornikach wodnych, poza $rodladowymi
drogami wodnymi.

9% uwag dotyczylo sprzeciwu wobec wprowadzanego obowigzku oznakowania jednostek istniejagcych indywidualnymi numerami
identyfikacyjnymi oraz umieszczenia na jednostce oznakowania kontrolnego. Mozna przypuszczac, ze wigkszo$¢ zastrzezen powstata w zwigzku
z niezrozumieniem intencji ustawodawcy. Majac na uwadze, ze 0znakowanie kontrolne planuje si¢ w formie nalepek (podobnych do tych, jakie
kierowcy samochodu umieszczajg na szybie), w szczegolnosci obawy zwigzane z konieczno$cig przytwierdzania tabliczek, czy uszkodzeniami
laminatu, nie sg uzasadnione. Nie bedzie to procedura ucigzliwa dla wiascicieli.
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6% uwag dotyczyto planowanego obowigzku wprowadzenia obowigzkowych przegladow technicznych dla jachtéow komercyjnych na wodach
srodlagdowych oraz zwolnienia z tego obowigzku jachtow rekreacyjnych o mocy silnika przekraczajacej 75 kW. Proponowano tez zniesienie
istniejacego obowigzku dokonywania przegladéw technicznych na statkach rybackich. Projektowane przepisy w tym zakresie zliberalizowano
dostosowujgc je do zmienionych parametrow jachtow, ktore beda podlega¢ obowigzkowi rejestracji. Z obowigzku przegladéw wytaczone bedg
réwniez jednostki, z ktorych odbywa si¢ amatorski potéw ryb (traktowane jak jachty rekreacyjne), a przez 10 lat jednostki posiadajace
oznakowanie CE, za wyjatkiem jednostek posiadajgcych certyfikacje w oparciu o modut Al, bez udziatu zewnetrznej jednostki (nawet w
zakresie statecznosci 1 ptywalnosci).

5% uwag dotyczyto sprzeciwu wobec projektowanej dostgpnosci do podstawowych danych w rejestrze poprzez przegladarke internetowa.
MGMiZS planowato wprowadzenie tych rozwiazan jako utatwien dla obywateli. Np. przed zakupem jednostki mozna byloby w prosty sposob
potwierdzi¢ jej dane. Wobec watpliwosci zgtaszanych w trakcie konsultacji spotecznych zrezygnowano z tego rodzaju rozwigzan.

Zglaszano rowniez watpliwosci dotyczace poje¢ ,,armator” oraz ,,wlasciciel”, wskazujac przede wszystkim, ze rejestracji powinien dokonywac
wylacznie wlasciciel, a nie armator jednostki plywajacej. Uwagi te uwzgledniono w catosci.

Zgodnie ze zgloszonymi uwagami pozostawiono réwniez mozliwo$é rejestracjii w Polskim Zwigzku Zeglarskim i Polskim Zwigzku
Motorowodnym i Narciarstwa Wodnego oraz wydtuzono czas na poinformowanie organu rejestrujacego o zbyciu jednostki z 14 do 30 dni.

liczba | procent
Ip | zglaszany problem uwag |uwag podjete dzialania

Zaproponowane liczne ulatwienia dla o0s6b podlegajacych
obowiagzkowi powtdrnej rejestracji, w tym obnizenie oplfat,
zachowanie dotychczasowych numeréw w przypadku jachtow

1 koniecznos$¢ powtornej rejestracji 16 17% | morskich, utatwienia proceduralne.
mozliwos¢  zachowania dotychczasowych  numeréw czeSciowo uwzgledniono (przepisy beda przewidywaé¢ mozliwos¢
a rejestracyjnych 8 8% | zachowania numerdéw jachtéw morskich (POL))
czeSciowo uwzgledniono (osoby powtdrnie rejestrujgce jacht
b ponoszenie oplat z tytutu rejestracji 5 5% | zaptaca potowe stawki)
Cc zachowanie wazno$ci dotychczasowych dokumentow S) 5% | nie uwzgledniono

Armatorzy jednostek, ktorych przemalowanie 1 powtorne
oznakowanie generowatoby najwieksze koszty, czyli jachtow
koszty = wynikajace z  konieczno$ci  powtdrnego morskich, beda mogli zachowa¢ dotychczasowe numery. Nie
d oznakowania np. przemalowania burt 10 11% | bedzie koniecznos$ci zmiany oznakowania na zaglach.
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dot. ustalenia obowigzkowej rejestracji dla jachtow
0 dlugosci powyzej S m lub mocy silnika powyzej

31 lipca 2017 r.

Zmieniono projektowane przepisy, podnoszac granice dtugosci

10 KW: 13 14% | jachtu 1 mocy silnika, od ktdrych rejestracja jest obowiazkowa.
propozycja pozostawienia dotychczasowych limitow
obowigzujacych na wodach srodladowych 10 11% uwzgledniono czesciowo
propozycja ustanowienia limitow na poziomie 7,5 m
i 15 kW 2 2% uwzgledniono w calosci
propozycja zaostrzenia przepisow w zakresie obowigzku
rejestracji, w tym wprowadzenie obowigzku rejestracji dla nie uwzgledniono (zaproponowano zmiany dotyczac oznakowania
wszystkich Jednostek o dtugos$ci co najmniej 2,5 m 2 2% w celu ulatwienia identyfikacji jednostek ptywajacych)
przeciwko oznakowaniu numerem INI jednostek wyjasniono ( oznakowanie nie bedzie ucigzliwe, bedzie miato
istniejacych 9 9% forme nalepek)
dotyczace zmian w odniesieniu do obowigzkowych zaproponowano zmiany zgodnie z przesunigtymi limitami
przegladéw jachtéw srédladowych 6 6% w odniesieniu do obowiagzku rejestracji
przeciwko obowigzkowym przegladom dla $roédladowych
jachtow komercyjnych 4 4% nie uwzgledniono
przeciwko  zwolnieniom z  przegladow  jachtow
rekreacyjnych o mocy powyzej 75 KW 1 1% nie uwzgledniono
czesciowo uwzgledniono (zwolniono jednostki przeznaczone do
za zwolnieniem z obowiazku statkow rybackich 2 2% amatorskiego polowu ryb)
przeciwko zwolnieniom przez 10 lat z przegladow jachtow
posiadajacych oznakowanie CE 1 1% czesciowo uwzgledniono
wyjasniono (zrezygnowano z szerokiego dostepu do danych
przeciwko jawnosci rejestru 5 5% poprzez przegladarke internetowa)
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KPRM Warszawa,)\ stycznia 2018 r.

L

Minister KANCELARIA OGOLNA
Spraw Zagranicznych S
Wol. 3 -
DPUE.920.830.2017/8/hm P ) 16 -01- 2018
N, 77} O - g
Kl §491- hk
Kan. io 0 e ow 18
~dot.: RM-10-8-18 2 23.01.2018 r.
Pani

Jolanta Rusiniak
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia
o zgodnoéci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o rejestracji jachtéw i innych
jednostek plywajqcych o diugosci do 24 m, wyraiona przez ministra wiasciwego do spraw
cztonkostwa Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowna Pani Minister,

w zwiazku z przedtozonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazi¢ ponizsza opinie.
Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazZaniem

Pod

z up. Ministra Spraw Zagranicznyeh
kretatz Stanu

Do wiadomosci:
Pan Marek Grobarczyk
Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ"

z dnia

w sprawie rejestracji jachtow i innych jednostek ptywajacych o dlugosci do 24 m

Na podstawie art. 13 ustawy z dnia ... o rejestracji jachtow i innych jednostek

ptywajacych o dtugosci do 24 m (Dz. U. poz. ... ) zarzadza sig, co nastepuje:

1)

2)
3)

4)
S)

6)

Rozdziat 1
Przepisy ogodlne

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla:

sposob 1 tryb rejestracji, dokonywania zmian w rejestrze oraz wykres§lania z rejestru,

w tym:

a) szczegotowy zakres informacji zawartych we wniosku o rejestracje, o ktorych
mowa w art. 6 ust. | pkt 2 lit. 1 oraz k ustawy,

b) rodzaje dokumentow mogacych by¢ podstawa okreslenia danych, o ktorych mowa
w art. 6 ust. 1 pkt 2 lit. o 1 p ustawy,

¢) rodzaje dokumentéw lub materiatow, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 3 ustawy
oraz przypadki, w ktorych ich ztozenie nie jest wymagane do dokonania rejestracji;

tryb wydawania wtornikéw dokumentu rejestracyjnego i oznakowania kontrolnego;

wzory zaswiadczenia, o ktorym mowa w art. 9 ust. 2 ustawy, dokumentu rejestracyjnego

1 oznakowania kontrolnego;

sposob ustalania nazwy nadawanej jednostce ptywajacej;

sposob nadawania numeru rejestracyjnego i indywidualnego numeru identyfikacyjnego

(INI);

sposob oznakowywania jednostek ptywajacych oznakowaniem kontrolnym.

1

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka
morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r.
W sprawie szczegolowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (Dz. U.
poz. 2324 oraz z 2018 r. poz. 100).
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2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) ustawie — rozumie si¢ przez to ustawe¢ z dnia ... o rejestracji jachtow i innych jednostek
ptywajacych o dlugosci do 24 m (Dz. U. poz. ...);

2) bezpiecznym podpisie elektronicznym — rozumie si¢ przez to podpis elektroniczny
weryfikowany za pomoca waznego kwalifikowanego certyfikatu, przy zachowaniu
zasad przewidzianych ustawie z dnia 5 wrzes$nia 2016 r. o ustugach zaufania oraz
identyfikacji elektronicznej (Dz. U. poz. 1579);

3) ustawie o informatyzacji — rozumie si¢ przez to ustawe z dnia 17 lutego 2005 r.
o informatyzacji dziatalno$ci podmiotow realizujacych zadania publiczne (Dz. U.
z 2017 r. poz. 570);

4) formacie danych — rozumie si¢ przez to format danych okre§lony w rozporzadzeniu
wydanym na podstawie art. 18 pkt 1 ustawy o informatyzacji;

5) rozporzadzeniu Rady Ministréw o Krajowych Ramach Interoperacyjnosci — rozumie si¢
przez to rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 12 kwietnia 2012 r. w sprawie
Krajowych Ram Interoperacyjno$ci, minimalnych wymagan dla rejestrow publicznych
iwymiany informacji w postaci elektronicznej oraz minimalnych wymagan dla

systemow teleinformatycznych (Dz. U. z 2017 r. poz. 2247).
Rozdziat 2
Rejestracja jednostki plywajacej

§ 2. 1. W celu rejestracji jednostki ptywajacej jej wiasciciel sktada do wybranego organu
rejestrujgcego wniosek o rejestracje jednostki ptywajacej, zawierajacy informacje, o ktorych
mowa w art. 6 ust. | pkt 2 ustawy.

2. Nazwa jednostki ptywajacej nadana przez wlasciciela, powinna sktada¢ si¢ z liter
uzywanych w jezyku polskim, cyfr arabskich lub rzymskich, nie moze by¢ dluzsza niz
33 znaki, nie moze by¢ identyczna (w pisowni lub fonetycznie) ze stowami uzywanymi do
oznaczenia shuzb ratowniczych 1 ich dzialan ani zawiera¢ stow lub zwrotow obrazliwych lub
obscenicznych.

3. Nazwy morskich jednostek ptywajacych nie moga si¢ powtarzac.

4. Organ rejestrujacy wpisuje nazwe jachtu morskiego proponowang we wniosku po
sprawdzeniu, czy nie zostata juz nadana innemu jachtowi morskiemu.

5. Jezeli proponowana nazwa zostala nadana innemu jachtowi morskiemu, organ

rejestrujacy informuje o tym wiasciciela, ktory proponuje inng nazwe.



1)
2)

3)

1)
2)

3)
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6. Informacja o napedzie jednostki ptywajacej sa:

rodzaj napedu gtownego (zaglowy, motorowy, migsnie ludzkie lub inny);

w przypadku napedu zaglowego — informacja, czy jednostka jest wyposazona

w pomocniczy naped mechaniczny:

a) w przypadku silnika stacjonarnego — producent, typ silnika, moc w kW,

b) w przypadku silnika zaburtowego — zgodnie z ust. 11, na zyczenie wlasciciela moga
by¢ wpisane producent, typ silnika, moc w kW oraz numer silnika;

w przypadku napedu mechanicznego — liczba silnikow, producent, typ silnika, moc

w kW oraz numer silnika;

7. Informacjami o podstawowych wymiarach i parametrach jednostki ptywajacej sa:

liczba kadlubow;

dlugos$¢, szerokos¢, zanurzenie oraz zrodto tych informacji (pomiar wilasny, deklaracja

zgodnosci CE, certyfikat pomiarowy);

kategoria projektowa, jezeli zostata nadana.

8. Maksymalna dopuszczalng liczbg 0s6b na poktadzie jednostki ptywajacej okresla sig¢

na podstawie informacji zawartej w deklaracji zgodnosci CE, a w przypadku jej braku,

zgodnie z zasadami okreslonymi w zataczniku nr 1.

9. Maksymalng dopuszczalng sitg wiatru oraz znaczaca wysokosci fali okresla si¢ na

podstawie informacji zawartej w deklaracji zgodnos$ci CE, a w przypadku jej braku, zgodnie

z zasadami okre$lonymi w zalaczniku nr 1.

1))
2)

3)

4)
5)

§ 3. 1. Do wniosku o rejestracje, z zastrzezeniem ust. 3, wtasciciel dotacza:

dowdd wtasnosci jednostki ptywajace;;

zaswiadczenie o wykre$leniu z rejestru polskiego lub zagranicznego, jezeli jednostka
ptywajaca byla wczedniej zarejestrowana z zastrzezeniem pkt 3 albo dokument
rejestracyjny lub zaswiadczenie o rejestracji w przypadku, o ktorym mowa w art. 28
ust. 2 ustawy;

w przypadku, gdy jednostka ptywajaca posiada numer identyfikacyjny, czytelne zdjecie
tabliczki znamionowej z numerem identyfikacyjnym oraz deklaracj¢ zgodnosci CE,
w ktorej wskazano ten numer;

deklaracje zgodnosci CE, jesli byta wydana;

dokument poswiadczajacy nadanie sygnatu rozpoznawczego (Call Sign) i morskiego

radiowego numeru identyfikacyjnego MMSI, jezeli zostaty nadane;
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6) jeden z dokumentéw poswiadczajacych wymiary i parametry jednostki oraz moc napedu
mechanicznego, ktorym moze by¢:

a) deklaracja zgodnosci CE,

b) $wiadectwo pomiarowe, jezeli zostalo wydane,

c) dokument poswiadczony przez podmiot upowazniony na mocy przepisow
szczegdtowych do wykonywania przegladéw technicznych jednostki,

d) w przypadku mocy napedu mechanicznego — instrukcja lub karta gwarancyjna
producenta,

e) w przypadku jednostek, ktorych dhlugo$¢ nie przekracza 14 m dopuszcza si¢
w zakresie informacji o podstawowych wymiarach o§wiadczenie wiasciciela,

f)  w przypadku jednostek, ktorych moc napedu mechanicznego nie przekracza 20 kW
dopuszcza si¢ w zakresie informacji o napedzie mechanicznym os$wiadczenie
wla$ciciela;

7) jezeli armator nie jest wiascicielem, dokument zawierajacy zgode wtasciciela jednostki
pltywajacej na uprawianie zeglugi przez armatora.

2. Organ rejestrujagcy wprowadza do rejestru informacje zawarte we wniosku oraz
cyfrowe odwzorowania dokumentow.

3. W przypadku, o ktorym mowa w art. 28 ust. 2 ustawy, jezeli wilasciciel jednostki
ptywajacej sklada wniosek o rejestracj¢ w tym samym organie rejestrujagcym, w ktorym
jednostka plywajaca jest zarejestrowana, nie ma obowigzku dotaczania do wniosku
dokumentacji, ktora znajduje si¢ w aktach rejestrowych 1 ktora nie utracita waznosci.

4. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 3, organ rejestrujacy wprowadza wszystkie
niezbedne informacje i1 cyfrowe odwzorowania dokumentow do rejestru na podstawie
posiadanej dokumentacji.

5. Dokumenty sporzadzone w jezyku obcym dotacza si¢ do wniosku o wpis do rejestru
lub wykreslenie z rejestru, wraz z ich tlumaczeniem na jezyk polski przez tlumacza
przysiegtego lub potwierdzonym przez wlasciwego konsula. W przypadku braku na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej ttumacza przysigglego danego jezyka dopuszcza si¢
thumaczenie wykonane przez tlhumacza przysigglego panstwa, z ktorego jednostka ptywajaca
zostala sprowadzona.

6. Przepis ust. 5 nie dotyczy deklaracji zgodnosci CE.

§ 4. 1. Numer rejestracyjny morskiej jednostki ptywajacej tworza skrét POL i kolejny

numer z rejestru ztozony z kombinacji 6-ciu liter i cyfr, z zastrzezeniem ust. 2.
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2. W przypadku, o ktorym mowa w art. 28 ust. 2 ustawy, jezeli morska jednostka
pltywajaca byta zarejestrowana w polskim rejestrze jachtow i miala nadany nr POL, moze by¢
on zachowany na zyczenie wtasciciela.

3. Numer rejestracyjny $rodladowej jednostki ptywajacej tworza skrét PL 1 kolejny
numer z rejestru ztozony z kombinacji 6-ciu liter i cyfr, z zastrzezeniem ust. 4.

4. W przypadku, o ktérym mowa w art. 28 ust. 2 ustawy, jezeli §rodladowa jednostka
plywajaca byla zarejestrowana w rejestrze statkow uzywanych wylacznie do celow
sportowych lub rekreacyjnych rejestrze jachtow prowadzonym przez polski zwigzek sportowy
na podstawie przepiséw ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej i miata
nadany nr PL, moze by¢ on zachowany na zyczenie wiasciciela.

5. Wzor dokumentu rejestracyjnego okresla zatacznik nr 2.

§ 5. 1. Indywidualny numer identyfikacyjny (INI) sktada si¢ z 15 znakow:
1)  skrotu kraju rejestracji: ,,PL”;
2) Iacznika ,,-”;
3) skrotu wlasciwego dla administracji polskiej: ,,PL17;
4) pieciu znakéw oznaczajagcych numer jednostki: nadawanych kolejno przez system

(sktada si¢ z cyfr 1/lub liter, z wyjatkiem liter I, O 1 Q);

5) kolejnej litery od A do L oznaczajacej miesigc rejestraci;
6) trzech cyfr bedacych ostatnimi cyframi roku rejestracji.

2. W przypadku, o ktéorym mowa w art. 4 ust. 4 ustawy, wydajac dokument
rejestracyjny, organ rejestrujgcy wydaje wilascicielowi oznakowanie kontrolne w postaci
nalepki w dwoch egzemplarzach.

3. Wz6r oznakowania kontrolnego okresla zatacznik nr 3.

4. Wiadciciel obowigzany jest niezwlocznie oznakowaé jednostke plywajaca
oznakowaniem kontrolnym z indywidualnym numerem identyfikacyjnym (INI), zgodnie

z zasadami opisanymi w zatgczniku nr 5.

§ 6. 1. Na okres od ztozenia kompletnego wniosku o rejestracje do wydania dowodu
rejestracyjnego, nie dtuzszy jednak niz 30 dni, organ rejestrujacy wydaje zaswiadczenie,
ktorego wzor okresla zatacznik nr 4.

2. W przypadku wniosku o wydanie wtérnika dokumentu rejestracyjnego, przepisy ust. 1

stosuje si¢ odpowiednio.
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§ 7. W przypadku utraty lub zniszczenia dokumentu rejestracyjnego organ rejestrujacy
na wniosek wiasciciela jednostki pltywajacej wydaje wtérnik dokumentu rejestracyjnego po

zweryfikowaniu aktualno$ci danych zawartych w rejestrze.

§ 8. W przypadku utraty lub uszkodzenia oznakowania kontrolnego z indywidualnym
numerem identyfikujacym (INI) organ rejestrujacy na wniosek wilasciciela jednostki

ptywajacej wydaje wtornik nalepki po przedstawieniu dokumentu rejestracyjnego.

§9.1. W przypadku zawiadomienia o zbyciu jednostki ptywajacej dotychczasowy,
wlasciciel do zawiadomienia dotgcza kopie¢ dokumentu, na podstawie ktorego nastgpito
zbycie jednostki ptywajacej.

2. W przypadku zawiadomienia o zmianie stanu faktycznego, wymagajacego zmiany
danych, o ktorym mowa w art. 10 ust. 2 pkt 2 ustawy, zamieszczonych w rejestrze, wlasciciel
jednostki plywajacej dotacza odpowiedniga dokumentacj¢, poswiadczajaca zmiang stanu
faktycznego, w szczegodlnosci:

1) w przypadku kradziezy — za$wiadczenie o zgloszeniu kradziezy na Policji lub
postanowienie o umorzeniu dochodzenia w sprawie kradziezy jednostki ptywajacej lub
silnika;

2) w przypadku zatonigcia — o$wiadczenie o zgloszeniu wypadku Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Morskich, jezeli zatonigcie miato miejsce na wodach morskich;

3) w przypadku zmiany silnika przyczepnego — dowodd wilasnosci nowego silnika,
dokumentacja potwierdzajaca wymagane informacje dotyczace napgdu mechanicznego
oraz deklaracja zgodnosci CE silnika, jesli zostala wydana.

3. Zawiadomienie, o ktorym mowa w ust. 2, nie jest podstawa do wyrejestrowania
jednostki. W razie potrzeby powinien zosta¢ ztozony stosowny wniosek.

4. Nie wymagaja okazania dodatkowej dokumentacji zawiadomienia o zmianie stanu
faktycznego, w zakresie:

1) adresu zamieszkania lub adresu do dorgczen na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

2) danych kontaktowych oséb, z ktorymi nalezy si¢ kontaktowaé podczas prowadzenia
akcji ratowniczych;

3) zmiany w zakresie o§wiadczenia o zamiarze uzywania jednostki ptywajacej do:

a) amatorskiego potowu ryb,

b) ryboldéwstwa rekreacyjnego w rozumieniu ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r.

o ryboléwstwie morskim.



1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)
8)

9)

10)
11)
12)

13)

S

5. Zmiany stanu faktycznego w zakresie:

imienia i nazwiska lub nazwy wiasciciela i wspotwiascicieli oraz numeru PESEL lub

NIP, lub innych odpowiednich numerow, w przypadku podmiotow zagranicznych,

imienia i nazwiska lub nazwy armatora oraz numeru PESEL lub NIP, lub innych

odpowiednich numeréw, w przypadku podmiotéw zagranicznych,

o$wiadczenia o zamiarze eksploatowania jednostki ptywajacej na wodach morskich lub

srodladowych,

oswiadczenia o zamiarze uzywania jednostki ptywajacej do celow rekreacyjnych lub

komercyjnych,

o$wiadczenia o zamiarze uzywania jednostki ptywajacej do polowdw rybackich,

nazwy jednostki ptywajacej nadanej przez wlasciciela,

nazwy portu macierzystego jednostki ptywajacej,

informacji o napedzie jednostki ptywajace;j,

a) rodzaj napedu (zaglowy, motorowy, inny),

b) w przypadku napegdu zaglowego — czy jednostka jest wyposazona w pomocniczy
naped mechaniczny,

c) w przypadku napedu mechanicznego — mocy w kW,

informacji o podstawowych wymiarach 1 parametrach jednostki ptywajace;:

a) liczbie kadlubow,

b) dhugosci, szerokosci, zanurzeniu,

c) kategorii projektowej,

informacji o materiale gtownym, z ktorego zbudowany jest kadtub jednostki ptywajacej,

informacji o roku budowy i producencie jednostki ptywajacej,

informacji o maksymalnej dopuszczalnej liczbie oso6b na poktadzie jednostki ptywajacej,

jezeli jednostka nie ma wydanego dokumentu bezpieczenstwa,

informacji o maksymalnej dopuszczalnej sile wiatru oraz wysokosci fali, jezeli jednostka

nie ma wydanego dokumentu bezpieczenstwa

— wymagaja ztozenia wniosku o zmian¢ danych zawartych w rejestrze wraz z dokumentami

1 wydania nowego dokumentu rejestracyjnego.

§ 10. 1. W celu wykreslenia jednostki ptywajacej z rejestru wiasciciel sktada wniosek

o wyrejestrowanie jednostki ptywajacej w organie rejestrujgcym 1 dotacza do wniosku

dokument rejestracyjny oraz w razie potrzeby, odpowiedni dokument, w celu potwierdzenia

przyczyny wyrejestrowania.
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2. W przypadkach, o ktorych mowa w art. 11 ust. 2 ustawy, wykreslenia jednostki

ptywajacej z rejestru dokonuje organ, ktory wydat jednostce dokument rejestracyjny.
Rozdziat 3
Rejestracja jednostki plywajacej droga elektroniczng

§ 11. Organ rejestrujagcy prowadzi sprawy rejestracji, zmiany danych i wykreslenia
zrejestru  jednostek plywajacych, o ktorych mowa w rozdziale 2, réwniez droga

elektroniczng, z zachowaniem warunkow okreslonych w niniejszym rozdziale.

§ 12. Organ rejestrujacy zamieszcza na wlasnej stronie Biuletynu Informacji Publicznej
adres i link do strony internetowej zawierajacej:
1) wydzielong skrzynke podawcza stuzaca sktadaniu wnioskéw droga elektroniczng oraz
zalacznikow do tych wnioskow;
2) akceptowane wzory wnioskow;
3) informacje o:
a) procedurze sktadania wnioskow drogg elektroniczng i wymaganych dokumentach
zalagczanych do tych wnioskow,
b) podstawach prawnych i1 wymaganych opfatach zwigzanych ze skladanym
wnioskiem,
c) ustalonej strukturze 1 formacie danych,
d) numerze konta, na ktéry moga by¢ dokonywane wymagane przepisami oplaty
zwigzane ze skladanym wnioskiem,
e) formacie i wymaganej jakosci zapewniajacej odpowiednig czytelnos¢ skanowanych
dokumentow, zalgczanych do wnioskow sktadanych drogg elektroniczng,
f)  testach akceptacyjnych;
4) informator o najczg¢$ciej zadawanych pytaniach do organu rejestrujacego i udzielonych

przez ten organ odpowiedziach.

§ 13. 1. Do wykonywania czynnosci, o ktérych mowa w § 11, organ rejestrujacy stosuje
system teleinformatyczny, okreslony w przepisach wydanych na podstawie art. 14 ust. 5
ustawy.

2. Wiadciciel jednostki ptywajacej moze ztozy¢ wniosek droga elektroniczng,
wypetniajac odpowiedni formularz udostgpniony na stronie internetowej, o ktérej] mowa w
§ 12, a ktorej adres jest udostepniony na stronie Biuletynu Informacji Publicznej wiasciwego

organu rejestrujacego.
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3. Wypehliony wniosek przekazuje si¢ za posrednictwem elektronicznej skrzynki
podawcze;.

4. Wniosek powinien zawiera¢ adres poczty elektronicznej lub zaufanego profilu
e-PUAP, na ktéry organ rejestrujacy bedzie przesyta¢ wszelkie informacje oraz dokumenty.

5. Wniosek powinien by¢ opatrzony:

1) podpisem stanowigcym podanie w postaci elektronicznej danych: imienia i nazwiska lub
nazwy wlasciciela jednostki ptywajacej oraz jego adresu zamieszkania/siedziby,
uwierzytelnionym zgodnie z ustawg o informatyzacji, albo

2) Dbezpiecznym podpisem elektronicznym

— okreslonym we wzorze wniosku jako ,,podpis wilasciciela jednostki ptywajace;j”.

6. Do wniosku wladciciel jednostki plywajacej, dolacza, w formacie i1 zgodnie

z wymaganiami podanymi przez organ rejestrujacy, dokumenty w postaci cyfrowej,

wymagane przepisami ustawy 1 niniejszego rozporzadzenia, wraz z zalaczonym

potwierdzeniem  elektronicznym  dokonania przelewu wymaganych optat albo

odwzorowaniem cyfrowym dowodu wplaty tych optat.

§ 14. W zakresie wnoszenia wnioskow lub innych dokumentow, urzedowego
poswiadczenia ich odbioru oraz zachowania terminéw dla dokumentéw wystanych droga
elektroniczng stosuje si¢ odpowiednio przepisy rozporzadzenia wydanego na podstawie

art. 16 ust. 3 ustawy o informatyzacji.

§15.1. W przypadku zlozenia droga elektroniczna, przez wiasciciela jednostki
pltywajacej, wniosku nieodpowiadajagcego wzorowi 1 wymaganiom lub niezalgczenia
wszystkich wymaganych dokumentow 1 dowodu optat, organ rejestrujacy informuje droga
elektroniczng wiasciciela jednostki ptywajacej o konieczno$ci dokonania uzupelnienia
dokumentéw 1 dowodu optat drogg elektroniczna.

2. Po zweryfikowaniu kompletnosci wniosku i zalagczonej dokumentacji, jednak
w terminie nie dluzszym niz 72 h po ztozeniu wniosku, organ rejestrujacy przesyta w formie
elektronicznej zaswiadczenie, o ktorym mowa w § 6 ust. 1, na adres wskazany przez

wnioskodawce, o ktorym mowa w § 13 ust. 6.
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Rozdziat 4
Przepis koncowy

§ 16.Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ...

MINISTER GOSPODARKI MORSKIEJ

1 ZEGLUGI SRODLADOWEJ
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Zakaczniki

do rozporzadzenia

Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej

z dnia ... (poz. ...)

Zalacznik nr 1

Sposob okresSlania maksymalnej dopuszczalnej liczby oséb na pokladzie jednostki
plywajacej, a takze maksymalnej dopuszczalnej sily wiatru oraz znaczacej wysokosci
fali w dokumencie rejestracyjnym w przypadku braku deklaracji zgodnosci CE

Maksymalna dopuszczalna liczba osob na poktadzie jednostki ptywajacej w przypadku braku
deklaracji zgodnosci CE, moze by¢ okreslona w oparciu o:

1) karte bezpieczenstwa jednostki, jezeli byla wydana,

2) dokument wydany przez uznang upowazniong organizacj¢ lub podmiot upowazniony do
przeprowadzania przegladow technicznych jednostki tego typu, jezeli byt wydany.

W przypadku braku ww. dokumentacji w dokumencie rejestracyjnym nie umieszcza si¢
informacji o maksymalnej dopuszczalnej liczbie 0s6b na poktadzie.

Maksymalna dopuszczalna sita wiatru oraz znaczaca wysokosci fali przy ktérych mozna
uprawia¢ zegluge na jednostce ptywajacej, w przypadku braku deklaracji zgodnosci CE, moze
by¢ okreslona w oparciu o:

1) karte bezpieczenstwa jednostki;

2) dokument wydany przez uznang upowazniong organizacj¢ lub podmiot upowazniony do
przeprowadzania przegladow technicznych jednostki tego typu.

W przypadku braku ww. dokumentacji, w dokumencie rejestracyjnym nie umieszcza si¢
informacji o maksymalnej dopuszczalnej sile wiatru oraz znaczacej wysokosci fali przy
ktorych mozna uprawia¢ zegluge na jednostce ptywajace;.
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Zalacznik nr 2

Wzér dokumentu rejestracyjnego

DOKUMENT REJESTRACYJNY JEDNOSTKI PLYWAJACE)
WATERCRAFT REGISTRATION CERTIFICATE
- DOWOD POLSKIEJ PRZYNALEZNOSCI
CERTIFICATE OF POLISH NATIONALITY

al. ..,
A3 s
ab. . -1 -
A9, e all. ...
al2. ... als. ..
aleé. ...
bl. oo, B2 o b3. ...........

e e e ek Rzeczpospolita Polska

N mi{ﬂfhlgﬁmlm Republic of Poland

watcrcr%ﬁ of lcssylhan 24 m in length 'p

cl. c2. c3
----------------------------------------------------- bl Data reJeStraCJI/
Date of registration
----------------------------------------------------- b2 Organ wyda]acy/
Issuing authority
al. Numer rejestracyjny/ Registration number
a2. Numer Identyfikacyjny/ Watercraft Identification Number b3. Numer dokumentu rejestracyjnego/
a3. Nazwa/ Name Registration document number
a4d. Port macierzysty/ Home port
a5. Srédladowa ($) Morska (M) / Inland ($) Sea-going (M)
a6. Jacht Rekreacyjny (JR) Jacht Komercyjny (JK) Do potowdw rybackich (RYB)/ Recreational cl. Wiasciciel (W) armator (A) / Owner (W)
(JR) Commerecial (JK) Fishing boat (RYB) Operator (A)
a7. Zaglowa (Z) Motorowa (M) Inna (1)/ Sailing (Z) Motorboat (M) Other (1) c2. Imie lub nazwa/
a8. Naped pomocniczy (Z), moc silnika (M)/ Auxiliary engine (Z), Engine power (M) First name or Name
as. Marka i model/ Brand and model c3. Nazwisko/ Surname
al0. Materiat gtéwny kadtuba/ Main construction material
all. Rok produkcji/ Year of construction
al2. Dtugos$¢/ Length of hull al3. Max. szerokos$é¢/ Max. beam
al4. Max. Zanurzenie/ Max. draft al5. Liczba kadtubéw/ Number of hulls
al6. Max. |. 0séb/ / Max. number of persons
al7. Kategoria projektowa Max. sita wiatru i wysoko$¢ fali/ Design category Max. wind force &

Dowdd rejestracyjny jednostki ptywajgcej ma forme karty identyfikacyjnej o wymiarach 53,98 x 85,60
mm wykonanej z poliweglanu.
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Zalacznik nr 3

Wzor oznakowania kontrolnego

4 )

Indywidualny numer

identyfikacyjny (INI)

Opis:
1. Wymiary: 50 x 100 mm.

2. Barwy: flaga polska — biato-czerwona, symbol ,,PL” — biaty, pozostata cz¢$¢ nalepki —
metalizowana, zabezpieczona elementami optycznie zmiennymi, indywidualny numer
identyfikujacy (INI) — czarny, widoczny w ramce na biatym tle, ktore zawiera optycznie
zmienny gilosz.

3. Nalepka kontrolna wykonana jest z wielowarstwowej samoprzylepnej folii, ktora przy
jakiejkolwiek probie oderwania jej od kadluba wulega odksztalceniu, a elementy
identyfikacyjne 1 tlo nalepki ulegaja uszkodzeniu. Dotyczy to réwniez prob oderwania w
podwyzszonej 1 obnizonej temperaturze.

5. Indywidualny numer identyfikacyjny (INI) na nalepce musi by¢ nanoszony na cienka foli¢
posrednig stanowigcg integralng czes$¢ nalepki za pomocg drukarki, czcionka zapewniajaca
dobra czytelnos¢.

6. Nalepka musi by¢ zabezpieczona przed falszowaniem. Zasadniczym elementem tego

zabezpieczenia s3 graficzne elementy optycznie zmienne obejmujace godto narodowe
wykonane w technice holograficznej, gilosz holograficzny i stylizowane znaki RP.

7. Nalepka musi by¢ odporna na dziatanie podwyzszonej temperatury, oderwanie od
podioza, dziatanie wody zgodnie oraz odporna na dziatanie promieni $wietlnych.
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Zalacznik nr 4

Miejscowos¢, data

ZASWIADCZENIE

Zaswiadcza sig, ze dnia ..........oooiiiiiiii zostal ztozony

wniosek o wpis do rejestru jachtow 1 innych jednostek ptywajacych o dlugosci do 24 m/
wniosek o wydanie wtornika dokumentu rejestracyjnego* (niewtasciwe skreslic)
jednostki ptywajace;j

DAZWA .\ttt et e et et e e port macierzysty
Srodladowa/ Morska* (niewlasciwe skresli¢)

Rekreacyjna/ Komercyjna * (niewtasciwe skreslic)

Zaglowa (Z) Motorowa (M) Inna (I) * (niewtasciwe skresli¢)

moc silnika (M).......oooiiiii e

Liczba kadtubow ................. ... Material kadtluba......................L
Rok produkcji .ooovveiiiii i

Dhuigos¢ ..o, Max. szerokos$C .......ooviiiiiiii
Max. Zanurzenie ............oeeeeiiiiiiiiiiiniiiieanannn,

Zaswiadczenie jest wazne do dnia

Piecze¢ 1 podpis osoby upowaznione;j
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Zalacznik nr 5

Sposdb oznakowania indywidualnym numerem identyfikacyjnym (INI)

Usytuowanie

Oznakowanie kontrolne z indywidualnym numerem identyfikacyjnym (INI) powinno by¢
widoczne na pawezy po prawej stronie, w obrebie 50 mm od szczytu pawezy, miejsca
faczenia kadlub—poktad lub jego listwy wzmacniajacej, w zaleznosci od tego, ktore jest
najnizej.

Na jednostkach z paweza, oznakowanie kontrolne z indywidualnym numerem
identyfikacyjnym (INI) powinno by¢ usytuowane na pawezy po prawej stronie.

Na katamaranach oznakowanie kontrolne powinno by¢ usytuowane nastepujaco:

a) Kadluby potaczone konstrukcyjnie na state i Kadluby roztaczalne, lecz traktowane jako
zasadnicza konstrukcja: na prawym kadtubie.

b) Kadtuby tatwo odtaczalne i/lub wymienne: na rufowym dzwigarze, w obrgbie 300 mm od
prawego kadluba; dotyczy to rowniez todzi pontonowych typu katamaran.

Na trimaranach oznakowanie kontrolne z indywidualnym numerem identyfikacyjnym (INI)
powinno by¢ usytuowane na srodkowym kadtubie.

Na todziach pneumatycznych oznakowanie kontrolne z indywidualnym numerem
identyfikacyjnym (INI) powinno by¢ umieszczone na sztywnym elemencie todzi lub na
wsporniku silnika, w obrgbie 300 mm od prawej tuby pneumatycznej. Jezeli, z uwagi na
konstrukcje todzi, indywidualny numer identyfikacyjny (INI) nie jest dobrze widoczny, moze
on by¢ dodatkowo naniesiony na innym odpowiednim elemencie konstrukcyjnym todzi,
takim jak pulpit sterowniczy.

Porecze, osprzet i inne wyposazenie nie powinny przystania¢ oznakowania kontrolnego z
indywidualnym numerem identyfikacyjnym (INI) usytuowanego w sposob okreslony
powyzej. Jezeli konstrukcja matlej jednostki plywajacej przyczynialaby si¢ do tego,
oznakowanie kontrolne z indywidualnym numerem identyfikujgcym (INI) powinno by¢
usytuowane mozliwie jak najblizej wymaganego miejsca, tak aby bylo widoczne.
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia w sprawie rejestracji jachtow i innych jednostek ptywajacych
0 dtugosci do 24 m, zwany dalej ,,projektem rozporzadzenia” stanowi wypetienie delegacji
zawartej w art. 13 ustawy z dnia ... o rejestracji jachtow i innych jednostek plywajacych

0 dtugosci do 24 m (Dz. U. poz. ...), zwanej dalej ,,ustawg”.

Rozporzadzenie okresla:

1) sposob i tryb rejestracji, dokonywania zmian w rejestrze oraz wykre$lania z rejestru,
2) tryb wydawania wtornikow dokumentu rejestracyjnego i oznakowania kontrolnego,

3) wzory zaswiadczenia, o ktorym mowa w art. 9 ust. 2 ustawy, dokumentu rejestracyjnego

i oznakowania kontrolnego,
4) sposob ustalania nazwy nadawanej jednostce ptywajace;j,

5) spos6b nadawania numeru rejestracyjnego i indywidualnego numeru identyfikacyjnego

(IN),
6) sposob oznakowywania jednostek ptywajacych oznakowaniem kontrolnym.
W rozdziale 2 uregulowano sprawy dotyczace rejestracji jednostki ptywajace;.

W odniesieniu do nazwy jednostki ptywajacej przewidziano, ze moze ona sktadac si¢ z liter
uzywanych w jezyku polskim, cyfr arabskich lub rzymskich, nie moze by¢ dluzsza niz
33 znaki, nie moze by¢ identyczna (w pisowni lub fonetycznie) ze stowami uzywanymi do
oznaczenia stuzb ratowniczych i ich dziatan ani zawiera¢ stow lub zwrotow obrazliwych lub
obscenicznych. Nazwy jachtow morskich nie mogg si¢ powtarzac, stad przyjmujac wniosek
0 rejestracjg, organ rejestrujacy bedzie informowat wnioskodawce, czy proponowana nazwa
nie zostata juz nadana innemu jachtowi morskiemu, a w takim przypadku wlasciciel bedzie
mogl zaproponowa¢ inng nazwg. Projekt ustawy przewiduje zmiang przepisOw ustawy —
Kodeks morski i zniesienie ucigzliwych dla wiascicieli jachtow procedur zatwierdzania
nazwy. Majac jednak na uwadze, ze jachty morskie bedg nadal oznakowywane na burtach
nazwa, a nie numerem rejestracyjnym, oraz chcac zachowaé¢ mozliwo$¢ wywolywania
jednostek nazwg (a nie sygnatem rozpoznawczym Call Sign lub numerem rejestracyjnym), co
jest w wielu sytuacjach znacznie prostsze, nazwy jachtow morskich powinny pozosta¢ ich
wyrdznikiem 1 nie powinny si¢ powtarza¢. To rozwigzanie wychodzi roOwniez naprzeciw
uwagom zgloszonym przez wiele podmiotow w trakcie konsultacji koncepcji zmian

w zakresie rejestracji jachtow, a dotyczacych znaczenia historycznego oraz handlowego wielu
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nazw (np. ,,Dar Szczecina”, ,,Zawisza Czarny”). Nazwy jachtow $rédladowych beda mogty

si¢ powtarzac.

W  odniesieniu do nazwy portu macierzystego jednostki plywajacej wskazano, ze
w przypadku $rédladowych jednostek pltywajacych moze nim by¢ dowolna miejscowos¢ na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, a w przypadku morskich jednostek ptywajacych jedynie

miejscowos¢ bedaca portem morskim na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

W odniesieniu do informacji o napedzie jednostki ptywajacej, nalezy zauwazy¢, ze
W dokumencie rejestracyjnym znajdg si¢ tylko bardzo podstawowe informacje w tym
zakresie. Informacje niezbedne do potwierdzenia wilasnoSci oraz skutecznego $cigania
przestepstw kradziezy beda dostgpne dla organdéw Scigania przestepstw w rejestrze
prowadzonym w formie elektronicznej i dostgpnym 24 h na dobg, 7 dni w tygodniu. Nalezy
podkresli¢, ze w odniesieniu do silnikow zaburtowych bedacych napedem pomocniczym
jednostek zaglowych, dane szczegdtowe beda zbierane jedynie na Zyczenie wiasciciela, zeby
utatwi¢ Sciganie przestgpcoOw oraz utrudni¢ powtorng legalizacje skradzionego sprzgtu.
Projektodawcy zalezato na tym, aby takie informacje, jak np. nr silnika przyczepnego
Z tabliczki znamionowej, byly dostgpne dla organdéw $cigania przestepstw, a jednoczes$nie
decyzja wiasciciela o wymianie silnika zaburtowego nie powodowata konieczno$ci wymiany
dokumentu rejestracyjnego. W takim przypadku wtasciciel dokona odpowiedniego zgloszenia
(osobiscie lub sktadajac wniosek w formie elektronicznej), a organ rejestrujacy wprowadzi

informacje do rejestru.

W odniesieniu do informacji o podstawowych danych, wymiarach i parametrach jednostki
pltywajacej nalezy zauwazy¢, ze ogromna wigkszo$¢ wiascicieli nowo wybudowanych
jednostek bedzie mogla potwierdzi¢ informacje dotyczace wymiarow jednostki ptywajacej,
czy napgdu mechanicznego przedstawiajac deklaracje zgodnosci CE i dokumentacje, ktora
zgodnie z przepisami prawa UE obowigzany jest wystawi¢ kazdy producent jednostki
ptywajacej wprowadzanej do obrotu na terenie UE. W odniesieniu do jednostek, ktérych
dlugos$¢ nie przekracza 14 m, a moc silnika 20 kW wystarczajace bedzie o$swiadczenie
wladciciela. W chwili obecnej koszty rejestracji niejednokrotnie znacznie wzrastaja
w zwigzku z koniecznoscig optacenia rzeczoznawcow, ktorzy potwierdza wymiary

I parametry jednostki pltywajacej.

W dowodzie rejestracyjnym znajda si¢ réwniez informacje o maksymalnej dopuszczalnej
liczbie osob na poktadzie jednostki ptywajacej 1 maksymalnej dopuszczalnej sile wiatru oraz

znaczacej wysokosci fali, zgodnie z informacja producenta zawarta w deklaracji zgodnosci
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CE. Wigkszos¢ jednostek rekreacyjnych nie ma wydanych dokumentoéw technicznych
I dokumentéw bezpieczenstwa, stad podawanie tych informacji w jedynym dokumencie
jednostki ptywajacej bedzie miato wptyw na bezpieczenstwo 0sob ja uzytkujacych. Problem
Z okresleniem ww. danych moze si¢ pojawi¢ w odniesieniu do starszych jednostek i jednostek
budowanych na wilasny uzytek, ktérych nie objely wymagania dyrektywy ws. rekreacyjnych
jednostek ptywajacych i skuteréw wodnych (dyrektywy RCD). Projektodawca przewidziat
mozliwo$¢ uwzglednienia informacji zawartych w karcie bezpieczenstwa jednostki, jezeli
byla wydana lub w dokumencie wydanym przez uznang upowazniong organizacj¢ lub
podmiot upowazniony do przeprowadzania przegladow technicznych jednostki tego typu,
jezeli byt wydany (Orzeczenie Zdolnosci Zeglugowej, Swiadectwo Klasy, Uproszczone
Swiadectwo Zdolnosci Zeglugowej). W przypadku braku odpowiedniej dokumentacji, dane te

nie bedg umieszczane w dowodzie rejestracyjnym.

Do wniosku o rejestracj¢ wilasciciel bedzie musial dolaczy¢ odpowiednia dokumentacje.
Organ rejestrujacy wprowadza do rejestru wszystkie informacje zawarte we wniosku oraz
kopie dokumentéow w postaci elektronicznej (skany lub inne odwzorowania cyfrowe).
Przewidziano jednak, ze w przypadku osob, ktérych dotychczasowe dokumenty rejestracyjne
utracg wazno$¢ 1 zgodnie z przepisami projektu ustawy beda musieli zarejestrowaé swoje
jednostki ptywajace ponownie, jezeli wlasciciel ztozy wniosek o rejestracje w tym samym
organie rejestrujacym, w ktorym jednostka jest zarejestrowana na podstawie
dotychczasowych przepisow, to nie bedzie mial obowigzku dotgczania do wniosku
dokumentacji, ktora juz znajduje si¢ w aktach rejestrowych i ktora nie utracita waznosci

(np. dowodu zakupu).

Przepisu § 4 dotycza nadawania numeru rejestracyjnego. Dla jachtéw morskich bgdzie on
utworzony ze skrotu POL i kolejnego numeru z rejestru, ztozonego z kombinacji 6-Ciu liter
I cyfr, z zastrzezeniem, ze jesli jacht jest zarejestrowany w polskim rejestrze jachtoéw i ma
nadany nr POL, moze by¢ on zachowany na zyczenie witasciciela. Bedzie to numer o innej
strukturze, ztozony ze skrétu POL 1 1 do 5-ciu cyfr. Dla jednostek srodladowych numer
rejestracyjny bedzie utworzony ze skrotu PL i kolejnego numeru z rejestru, zlozonego
z kombinacji 6-ciu liter i cyfr, z zastrzezeniem, ze jes$li jednostka jest zarejestrowany
W rejestrze statkoéw uzywanych wytacznie do celéw sportowych lub rekreacyjnych rejestrze
jachtow prowadzonym przez polski zwiazek sportowy (PZZ lub PZMWiNW) na podstawie
przepisOw ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej 1 ma nadany nr PL, moze

by¢ on zachowany na Zyczenie wiasciciela. Bedzie to numer o innej strukturze, ztozony ze
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skrétu PL 1 5-ciu liter albo cyfr. Rozwigzania te przyjeto z mysla o tym, aby nowe regulacje
byty mozliwie najmniej ucigzliwe dla wlascicieli jachtow i jesli nie jest to konieczne, nie byto
potrzeby powtdérnego oznakowywania jednostki. Ustawodawca przewidzial rowniez
mozliwos$¢ zarezerwowania numeru rejestracyjnego i nazwy, w przypadku jachtéw morskich,
dla jednostki ptywajacej w budowie. Nadany przez organ rejestrujacy numer bedzie mogt by¢

podany stoczni w celu umieszczenia na kadtubie.

Wzér dokumentu rejestracyjnego okreslony zostal w zataczniku nr 2. Bedzie on miat forme
plastikowej karty rozmiarow karty kredytowej. Dokument rejestracyjny bedzie stanowit
dowod polskiej przynaleznosci jednostki plywajacej oraz dowdd wlasnosci. Informacje
0 jednostce plywajacej zawarte w dokumencie bedg ograniczone do najbardziej
podstawowych i istotnych, ale w razie potrzeby np. stuzby ratownicze beda mogty sprawdzic¢

dodatkowe informacje bezposrednio w rejestrze dostepnym 24 h na dobe 7 dni w tygodniu.

Na okres od ztozenia kompletnego wniosku o rejestracje do wydania dowodu rejestracyjnego,
nie dhluzszy jednak niz 30 dni, organ rejestrujacy wydaje wiascicielowi zaswiadczenie,
ktoérego wzor okresla zatgcznik nr 4 do projektu rozporzadzenia. Tym za§wiadczeniem moze
si¢ wlasciciel postugiwaé przez odpowiednimi stluzbami do czasu, kiedy organ rejestrujacy
nie zakonczy procedury rejestracji, a dokument rejestracyjny nie zostanie wyprodukowany

I zindywidualizowany.

Jezeli jednostka plywajaca nie miata nadanego numeru identyfikacyjnego zgodnie
z wymogami dyrektywy RCD: HIN (Hull Identification Number) lub CIN (Craft
Identification Number) lub WIN (Watercraft Identification Number), organ rejestrujacy
bedzie nadawat indywidualny numer identyfikacyjny (INI) podczas rejestracji. Projekt
rozporzadzenia szczegblowo okresla strukturg indywidualnego numeru indentyfikacyjnego
(INT), odzwierciedlajacej strukture numeru WIN (wcze$niej HIN albo CIN) z zastrzezeniem,
ze tamte numery nadaje producent, a ten organ rejestrujacy i jego elementem bedzie skrot:
,»PL1” jako oznaczenie administracji polskiej. Numer identyfikujacy: HIN albo CIN albo
WIN albo INI to numer bedacy odpowiednikiem numeru nadwozia/podwozia VIN
w przypadku pojazdéw kotowych. Jest niezmienny przez caty cykl zycia jednostki, podczas
gdy numer rejestracyjny moze si¢ zmienia¢. Projekt rozporzadzenia okre$la réwniez wzor
oznakowania kontrolnego z numerem INI oraz zasady oznakowania jednostki ptywajacej
indywidulanym numerem identyfikujagcym (INI), czyli miejsca, gdzie powinny by¢

umieszczone nalepki kontrolne przez wtasciciela.
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W przypadku utraty lub zniszczenia dokumentu rejestracyjnego organ rejestrujgcy na wniosek
wiasciciela jednostki plywajacej wydaje wtérnik dokumentu rejestracyjnego po
zweryfikowaniu aktualnosci danych zawartych w rejestrze (wygenerowany z systemu
wniosek ztozony podczas rejestracji zostanie przedstawiony wilascicielowi w celu
zweryfikowania aktualnosci danych i1 potwierdzenia ich podpisem) oraz zlozeniu przez
wiasciciela jednostki ptywajacej stosownego oswiadczenia zawierajagcego informacje o fakcie
1 okoliczno$ciach utraty dowodu rejestracyjnego, pod odpowiedzialnoscig karng za sktadanie

fatszywych zeznan (wymog ustawy).

Projektodawca okreslit tez szczegdbtowo procedure aktualizowania danych w rejestrze,
wymieniajgc potrzebng do zalgczenia dokumentacje oraz sytuacje, gdy nie jest ona
wymagana, takie jak zmiana adresu zamieszkania lub zmiana adresu do doreczen na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Jesli zmianie ulegng dane, ktére znajduja si¢
w dokumencie rejestracyjnym, wymagane be¢dzie zlozenie wniosku o wydania nowego

dokumentu rejestracyjnego.

W przypadku kradziezy (a takze odnalezienia) jednostki ptywajacej lub silnika, taka
informacja powinna natychmiast zosta¢ wprowadzona do rejestru przez Policj¢. Jesli
wlasciciel otrzyma postanowienie o umorzeniu dochodzenia w sprawie kradziezy jednostki

ptywajacej lub silnika, powinien ztozy¢ wniosek o rejestrowanie jednostki ptywajace;.
Rozdzial 3 opisuje zagadnienia rejestracji jednostek ptywajacych drogg elektroniczng

Organy rejestrujace, a wiec starostwa, Polski Zwigzek Zeglarski oraz Polski Zwigzek
Motorowodny, zamieszcza na wlasnych stronach Biuletynu Informacji Publicznej adres i link
do strony internetowej zawierajacej wydzielong skrzynke podawczg stuzaca sktadaniu
wnioskow drogg elektroniczng oraz zalacznikow do tych wnioskdéw 1 wszystkie niezbedne
informacje dotyczace wymogow 1 procedur, a takze oplat. Wtasciciel jednostki ptywajacej
bedzie mogt ztozy¢ wniosek droga elektroniczna, wypetniajac odpowiedni formularz
udostgpniony na stronie internetowej i przekaza¢ za posrednictwem elektronicznej skrzynki

podawczej wybierajac z listy organ rejestrujacy, do ktorego ma trafi¢ wniosek.

Whiosek powinien by¢ opatrzony podpisem stanowigcym podanie w postaci elektronicznej
danych: imienia i1 nazwiska lub nazwy wiasciciela jednostki plywajacej oraz jego adresu
zamieszkania/siedziby, uwierzytelnionym zgodnie z wustawa o informatyzacji, albo
bezpiecznym podpisem elektronicznym. Do wniosku wtasciciel jednostki ptywajacej, dotacza,

w formacie i zgodnie z wymaganiami podanymi przez organ rejestrujacy, cyfrowe
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odwzorowania dokumentéw, wymagane przepisami ustawy 1 niniejszego rozporzadzenia,
wraz z zalaczonym potwierdzeniem elektronicznym dokonania przelewu wymaganych optat
albo zeskanowanym dowodem wptlaty tych optat. W przypadku ztozenia droga elektroniczna,
przez wilasciciela jednostki ptywajacej, wniosku nieodpowiadajacego  wzorowi
I wymaganiom, lub niezalgczenia wszystkich wymaganych dokumentéw i dowodu opfat,
organ rejestrujacy informuje drogg elektroniczng wiasciciela jednostki plywajacej
0 koniecznos$ci dokonania uzupelnienia dokumentéw i1 optat droga elektroniczng. Zgodnie
Z przepisami ustawy, w takim przypadku wtasciciel bedzie si¢ musiatl osobiscie zglosi¢ po
odbidr dokumentu rejestracyjnego 1 jes$li zalaczat cyfrowe odwzorowania dokumentow,

okaza¢ je w oryginale.

Przewiduje sie¢, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie w dniu wejScia w zycie ustawy tj. dnia

1 stycznia 2020 r.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Projekt rozporzadzenia w sprawie rejestracji jachtow i innych jednostek 04.01.2018
ptywajacych o dtugosci do 24 m Zrédio:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace Inne
Ministerstwo Gospodarki Morskiej 1 Zeglugi Srodladowej Inicjatywa wtasna

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu

Marek Grobarczyk

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j

Nr w wykazie prac:

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Sonia Knobloch-Sieradzka

Glowny specjalista/ Departament Gospodarki Morskiej

Tel. 22 583 85 82, email: sonia.knobloch-sieradzka@mgm.gov.pl

Pawet Krezel
Zastepca Dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej
tel. 22 583 85 70, e-mail: pawel.krezel@mgm.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Projekt rozporzadzenia zostal przygotowany w celu wypelnienia delegacji zawartej w art. 13 ustawy z dnia ...
0 rejestracji jachtow i innych jednostek ptywajacych o dtugosci do 24 m (Dz. U. poz. ...).

Zgodnie z delegacja ustawowg szczegdtowego okreslenia wymagaja:

1) sposdb i tryb rejestracji, wyrejestrowania oraz dokonywania zmian w rejestrze,

2) wzory zaswiadczenia o ztozeniu wniosku o rejestracje, dokumentu rejestracyjnego i oznakowania kontrolnego,

3) szczegotowy zakres informacji zawartych we wniosku o rejestracje i rodzaj dokumentéw dotaczanych do wniosku,

4) spos6b nadawania numeru rejestracyjnego przez organ rejestrujacy,

5) sposob nadawania indywidualnego numeru identyfikacyjnego (INI) przez organ rejestrujacy oraz sposob
oznakowywania jednostek tym numerem.

Projektowane zmiany w przepisach dot. rejestracji jednostek sportowo-rekreacyjnych i do potowu ryb maja na celu
uproszczenie i uporzgdkowanie przepisOw oraz samego procesu rejestracji. Przewiduje si¢ stworzenie jednego rejestru
jachtéw prowadzonego w formie elektronicznej i zapewnienia statego dostepu do danych (24/7) dla stuzb ratowniczych
i administracji panstwowe;j.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt rozporzadzenia okresla sposéb i tryb rejestracji, wyrejestrowania oraz dokonywania zmian w rejestrze, w tym
szczegoty dot. informacji podawanych przez wilasciciela we wniosku o rejestracje oraz zalaczanej dokumentacji.
Projektowane przepisy umozliwia wiascicielom jachtéw rejestracje oraz aktualizacje danych po ztozeniu wniosku
w formie elektronicznej. Dokument rejestracyjny bedzie miat prosta i funkcjonalng forme i bedzie zawierat informacje
0 podstawowych parametrach jednostki oraz dane niezbedne dla bezpieczenstwa. Pozostate dane (w tym podawane
dobrowolnie dla zwigkszenia skuteczno$ci prowadzonych akcji ratunkowych i wykrywalnosci sprawcow kradziezy) beda
dostepne w elektronicznej bazie danych i mozna je bedzie aktualizowa¢ na wniosek wtasciciela za posrednictwem e-PUAP.
Dokument rejestracyjny bedzie potwierdzat polskg przynaleznos¢ jednostki plywajacej oraz bedzie stanowit dowdd jej
wlasnosci. Aby nowe regulacje byty mozliwie najmniej ucigzliwe dla wlascicieli jachtow 1 jesli nie jest to konieczne, nie
byto potrzeby powtoérnego oznakowywania jednostki, projekt rozporzadzenia przewiduje mozliwo$¢ zachowania
dotychczasowych numerdéw rejestracyjnych przez jachty morskie i srodladowe.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegdlnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Sprawy zwigzane z rejestracjg statkow przeznaczonych lub uzywanych do uprawiania sportu i rekreacji lub potowu ryb,
uprawiajacych zegluge na wodach morskich i srodladowych drogach wodnych, nie sa objete prawem europejskim ani
miedzynarodowym, zatem w poszczegolnych krajach przyjeto rozne rozwigzania.

W wigkszos$ci panstw funkcjonujg rejestry prowadzone przez administracje panstwows, w ktorych jachty mogg byé
rejestrowane przy zastosowaniu znacznie uproszczonej procedury w stosunku do statkow podlegajacych Konwencjom
Migdzynarodowym (podobnie jak w procedowanym projekcie).

Przyktadowo w Finlandii istnieje jeden rejestr wszystkich jednostek ptywajacych (Watercraft Register) prowadzony
w formie elektronicznej przez administracj¢ panstwowa (Finnish Transport Safety Agency). Obowiazek rejestracji dotyczy
wszystkich jednostek ptywajacych o dhugo$ci co najmniej 5,5 m lub wyposazonych w naped mechaniczny o mocy
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przekraczajacej 15 kW. Podobnie jak w Polsce wprowadzone rozwigzania majg shuzy¢é zwiekszeniu poziomu

bezpieczenstwa poprzez:

— umozliwienie szybkiego dostepu do informacji stuzbom ratunkowym (baza danych dostepna 24/7);
— utrudnienie legalizacji skradzionych jednostek;
— umieszczanie w dowodzie rejestracyjnym informacji takich jak maksymalna liczba osob na poktadzie i kategoria

projektowa jednostki.
4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt
Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddziatywanie
Armatorzy jachtow 120 000 szacunki wlasne na podstawie Uproszczenie systemu
(ww. wielko$¢ ma danych uzyskanych z obecnie rejestracji, przepisOw prawa
charakter szacunkowy | istniejacych rejestrow i procedur.

—z zebranych przez
MGMiZS informacji
wynika, ze w chwili
obecnej zarejestrowane
jest ok. 320 000
jednostek, przy czym
liczba ta moze
obejmowac znaczaca
liczbe ,,martwych
rejestracji”’, w stosunku
do ktoérych nie
dopetiono obowiazku
wyrejestrowania.)

Otrzymanie dowodu
rejestracyjnego o wygodnej
formie oraz bgdacego
dowodem przynaleznos$ci
panstwowej 1 wlasnosci.

starostowie

380 powiatow w Polsce

nie dotyczy

Rejestrowanie jachtow oraz
innych jednostek ptywajacych
o dlugosci do 24 m zgodnie

z nowymi procedurami.

Urzad Morski w Szczecinie

Utworzenie i administrowanie
rejestru w formie
elektronicznej.

Ministerstwo Gospodarki
Morskiej i Zeglugi

Minister Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej bedzie

Srodladowe; sprawowal nadzor nad
procesem rejestracji i bedzie
instancjg odwotawcza dla
decyzji starostow dotyczacych
rejestracji.

Osoby rejestrujgce ok. 21 000 oséb rocznie | szacunki wlasne na podstawie Mozliwo$¢ skorzystania ze

jacht/jednostke po raz danych za rok 2015 i 2016 znacznie uproszczonej

pierwszy przekazanych przez polskie procedury, rejestracji

zwiazki sportowe i starostwa

W siedzibie starosty w bliskosci
miejsca zamieszkania lub droga
elektroniczng.

Polski Zwigzek Zeglarski

ok. 1500 jednostek
rocznie

na podstawie przekazanych
danych

Rejestrowanie jachtow na
podstawie nowych przepisow.

Polski Zwiazek
Motorowodny i
Narciarstwa Wodnego

ok. 2900 jednostek
rocznie

na podstawie przekazanych
danych

Rejestrowanie jachtow na
podstawie nowych przepisow.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony na stronach internetowych Rzadowego Centrum Legislacji w zakladce
»Rzadowy Proces Legislacyjny” oraz bedzie przestany w ramach konsultacji publicznych do zainteresowanych podmiotow.
Proponuje si¢ nastepujacy rozdzielnik:
1) na podstawie odpowiednio art. 19 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o zwigzkach zawodowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 1881)
lub art. 16 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o organizacjach pracodawcow (Dz. U. z 2015 r. poz. 2029):
a) Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkoéw Zawodowych,

b) NSZZ ,Solidarno$¢”,
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c) Forum Zwiazkéw Zawodowych,

d) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej,

e) Konfederacja ,,Lewiatan”,

f) Zwiazek Pracodawcoéw Business Centre Club,
g) Zwiazek Rzemiosta Polskiego.

2) Inne podmioty:

a) Komisja Wspdlna Rzadu i Samorzadu Terytorialnego,

b) Zwiazek Powiatéw Polskich,

c) Polski Zwigzek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego,

d) Polski Zwigzek Zeglarski,

e) Krajowa Izba Gospodarki Morskiej,

f) Stowarzyszenie Armatoréw Jachtowych,

g) Stowarzyszenie Armatoréw Jachtow Komercyjno-Sportowych SAJKS,
h) Akademia Kusznierewicza,

i) Polski Rejestr Statkow,

J) Polska Izba Ubezpieczen,

k) Stowarzyszenie na rzecz rozwoju zeglugi $rodladowej i drog wodnych ,RADA KAPITANOW ZEGLUGI

SRODLADOWE]”,

I) Zwigzek Polskich Armatoréw Srodladowych.

Po analizie stanowisk, ktore wplyna w trakcie konsultacji publicznych, wprowadzone zostang odpowiednie zmiany

w projektowanych przepisach.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stalez ... 1.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

2

3

4

5

6

7

8

9

10

Lacznie (0-10)

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

PZZ i PZMWiNW

Wydatki ogétem

budzet panstwa

JST

PZZ i PZMWiNW

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

PZZ i PZMWiNW

Zrbodta finansowania

Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie
zrodet danych

i przyjetych do obliczen
zalozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na

rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian

1

10

Lacznie (0-10)

W ujeciu

duze przedsigbiorstwa

pieni¢znym
(w min zt,
ceny state

sektor mikro-, matych
i srednich
przedsigbiorstw

Z...r)

rodzina, obywatele oraz
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gospodarstwa domowe | |

W ujeciu duze przedsigbiorstwa

niepienieznym | sektor mikro-, matych Przyspieszenie procedur.
i Srednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Niemierzalne zeglarze

Dodatkowe informacje, | wszystkie jednostki posiadajace Deklaracje zgodnosci zgodnie z wymogami dyrektywy RCD
W tym wskazanie okreslajacej zasadnicze wymagania dla rekreacyjnych jednostek ptywajacych i skuteréw wodnych
_zrode1. danych . | oraz pozostate o dlugosci do 14 m, bedg zwolnione z obowiazku pomierzania przez organ
! per_YJ (?tych do obliczen uprawniony, co obnizy koszty zwigzane z rejestracja tych jednostek

zalozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

[1 nie dotyczy

Wprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdconej tabeli | [ nie
zgodnosci). [ nie dotyczy
zmniejszenie liczby dokumentow [J zwigkszenie liczby dokumentow
zmniejszenie liczby procedur [] zwigkszenie liczby procedur
skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [J wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy
[ inne: ... L1 inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich tak
elektronizacji. ] nie
[ nie dotyczy

Komentarz:

Po wejsciu w zycie przepisow armator rejestrujacy jednostke do 24 m nie bedzie musiat wczesniej zatwierdza¢ nazwy,
a armatorzy jednostek o dlugosci nie przekraczajacej 14 m beda mogli samodzielnie pomierzy¢ jednostke. Z obowiazku
pomierzania zwolnieni beda réwniez armatorzy jednostek posiadajacych Deklaracje zgodno$ci zgodnie z wymogami
dyrektywy RCD okre$lajacej zasadnicze wymagania dla rekreacyjnych jednostek ptywajacych i skuterow wodnych.
Whiosek o rejestracje mozna bedzie ztozy¢ droga elektroniczng (e-PUAP) lub w nieodleglym od miejsca zamieszkania
urzegdzie (starostwie). Proces rejestracji zostanie mocno uproszczony i bedzie wymagat bardzo niewielu dokumentow.
Dowdd rejestracyjny bedzie miat prosta i wygodna forme plastikowej karty.

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane rozwigzania nie beda miaty wplywu na rynek pracy

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne [ demografia informatyzacja
[ sytuacja i rozwdj regionalny [1 mienie panstwowe [ zdrowie
[1inne: ...

Wejscie w zycie rozporzadzenia oznacza¢ bedzie mozliwos¢ zalatwienia spraw zwigzanych
Z rejestracja sprzetu ptywajacego za posrednictwem Internetu i skrzynki podawczej e-PUAP oraz
umozliwi stworzenie elektronicznej bazy danych i staly dostgp do informaciji o jednostkach
ptywajacych dla stuzb ratunkowych oraz administracji.

Omowienie wplywu

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego nastgpi od chwili jego wejscia w zycie.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Ewaluacja efektow projektu nastagpi po trzech latach od wejscia w zycia ustawy. Mierniki jakie zostang zastosowane:
— liczba akcji ratunkowych prowadzonych z wykorzystaniem informacji z elektronicznej bazy danych.
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13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

51/01/rch




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ"

z dnia

w sprawie sposobu prowadzenia rejestru jachtow i innych jednostek pltywajacych

o dlugosci do 24 m

Na podstawie art. 14 ust. 5 ustawy z dnia ... o rejestracji jachtow i innych jednostek

ptywajacych o dtugosci do 24 m (Dz. U. poz. ...) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla sposob prowadzenia rejestru, w tym wprowadzania

i aktualizacji informacji, szczegdtowy zakres, sposob i terminy wprowadzania informacji

przez poszczegdlne podmioty, oraz zakres wniosku o udzielenie dostgpu do rejestru

uprawnionym podmiotom.

1)

2)

2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

ustawie — rozumie si¢ przez to ustawe z dnia ... o rejestracji jachtow i innych jednostek
ptywajacych o dlugosci do 24 m;

administratorze — rozumie si¢ przez to podmiot wskazany w przepisach wydanych na

podstawie art. 17 ustawy.

§ 2. 1. Rejestr prowadzony jest wylacznie w formie systemu teleinformatycznego.

Wszystkie akta rejestrowe, w szczegdlnosci dokumenty stanowigce podstawe wpisow,

przechowywane sa w formie elektroniczne;.

1)
2)

2. Rejestr stanowi uporzadkowany i catosciowy uktad, ktoéry obejmuje:

rejestr centralny, w ktorym gromadzi si¢ dane 1 informacje okre§lone w ustawie;
kopie bezpieczenstwa rejestru centralnego, stanowigce kopie awaryjne.

3. W rejestrze wykorzystuje si¢ katalog nazw jachtow morskich.

4. Rejestr jest dostepny przez calg dobe, 7 dni w tygodniu.

5. Rejestracji danych w rejestrze dokonuje si¢ bezposrednio, w trybie teletransmisji.

1

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatlem administracji rzadowej — gospodarka
morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r.
W sprawie szczegdlowego zakresu dzialania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (Dz. U.
poz. 2324 oraz z 2018 r. poz. 100).



§ 3. 1. Wprowadzanie danych do rejestru odbywa si¢ za posrednictwem dedykowane;j
aplikacji elektronicznej do obstugi spraw prowadzonych przez organ rejestrujgcy albo za
posrednictwem interfejsu wystawionego przez aplikacj¢ rejestru, w przypadku gdy wniosek
jest sktadany w postaci elektroniczne;.

2. Wprowadzajac dane wnioskodawcy do rejestru organ rejestrujgcy wypetnia formularz
zawierajacy rubryki przewidziane dla informacji wymaganych we wniosku oraz zalacza
cyfrowe odwzorowania ztozonych dokumentéw potwierdzajacych informacje zawarte we
whniosku.

3. W przypadku wniosku ztozonego w postaci elektronicznej, organ rejestrujacy po
sprawdzeniu poprawnosci 1 kompletnosci wniosku i1 zalgcznikéw, wprowadza dane do
rejestru poprzez zaczytanie danych z formularza elektronicznego i zatacznikow.

4. Kazda zmiana danych w rejestrze wymaga odnotowania danych umozliwiajacych

identyfikacj¢ osoby, ktora dokonata danej zmiany oraz daty i czasu wprowadzenia tej zmiany.

§ 4. 1. W przypadku nadania jednostce ptywajacej sygnatu rozpoznawczego (Call Sign)
lub nadania morskiego radiowego numeru identyfikacyjnego (MMSI) oraz ich zmiany,
atakze w przypadku wyrejestrowania radiostacji statkowej, Urzad Komunikacji
Elektronicznej wprowadza dane do rejestru nie pozniej niz 24 h po wydaniu decyz;ji.

2. W przypadku rejestracji, zmiany danych rejestracyjnych lub wyrejestrowania
radioptawy alarmowej EPIRB lub osobistego nadajnika sygnatu niebezpieczenstwa (PLB),
Urzad Lotnictwa Cywilnego wprowadza dane do rejestru nie pozniej niz 72 h po wydaniu
decyzji.

3. Informacje o kradziezy jednostki ptywajacej lub silnika wprowadza do rejestru
w postaci elektronicznej przy uzyciu systemu teleinformatycznego wiasciwa jednostka
organizacyjna Policji za posrednictwem jednostki organizacyjnej Komendy Gtownej Policji
wlasciwej do spraw informatyki niezwlocznie, nie p6zniej jednak niz w ciggu 3 godzin od
chwili otrzymania zawiadomienia o zdarzeniu.

4. Informacje o odnalezieniu jednostki ptywajacej lub silnika, wprowadza do rejestru
w postaci elektronicznej przy uzyciu systemu teleinformatycznego wiasciwa jednostka
organizacyjna Policji za posrednictwem jednostki organizacyjnej Komendy Gtownej Policji
wlasciwej do spraw informatyki niezwtocznie, nie pdzniej jednak niz w ciggu 24 godzin od
chwili ich uzyskania.

5. Po powzigciu informacji bedacej przestankg do wykreslenia jednostki z rejestru

zurzgdu, o ktorych mowa w art. 11 ust. 2, organ, ktory zarejestrowat jednostke dokonuje



odpowiedniego wpisu w rejestrze 1 wzywa wilasciciela jednostki ptywajacej do zlozenia

wyjasnien i zwrotu dowodu rejestracyjnego.

§ 5. 1. Podmiot, ktory stwierdzi niezgodnos$¢ danych w rejestrze ze stanem faktycznym,
niezwlocznie przekazuje odpowiednig informacj¢, obejmujaca w szczegdlnosci rodzaj
1 zakres stwierdzonej niezgodnos$ci, administratorowi, chyba ze jest wlasciwy do jej
usunigcia.

2. Za wyjatkiem sytuacji, o ktorych mowa w ust. 4, administrator niezwlocznie
przekazuje, informacje o konieczno$ci usunigcia niezgodnosci organowi, ktory wydatl dowod
rejestracyjny jednostki plywajacej, za pomoca systemu teleinformatycznego obslugujacego
rejestr.

3. Organ rejestrujacy niezwlocznie po potwierdzeniu poprawnych danych, usuwa
niezgodnos¢.

4. W zakresie informacji dotyczacych:

1) pozwolen radiowych dla urzadzen w stuzbie radiokomunikacyjnej morskiej i zegludze
srédladowej, a w szczeg6lnosci sygnatu rozpoznawczego (Call Sign) lub morskiego
radiowego numeru identyfikacyjnego (MMSI) — wilasciwy jest Urzad Komunikacji
Elektronicznej;

2) radioptaw alarmowych EPIRB oraz osobistych nadajnikow sygnalow niebezpieczenstwa

(PLB) — wtasciwy jest Urzad Lotnictwa Cywilnego.

§ 6. Wniosek o udzielenie dostepu do rejestru, o ktérym mowa w art. 16 ust. 2 ustawy,
zawiera:
1) dane podmiotu wnioskujacego:
a) nazwa,
b) adres siedziby,
c) adres email i numer telefonu do kontaktu w sprawie wniosku;
2) szczegotowy zakres danych, ktorych dotyczy wniosek;
3) rodzaj dostgpu (przegladanie danych, edycja danych);
4) uzasadnienie wraz ze wskazaniem podstawy prawne] okreslajacej realizowane przez
dany podmiot zadania, dla ktorych realizacji niezbedny jest dostep do rejestru;
5) dane kontaktowe uzytkownikow:
a) 1mi¢ 1 nazwisko,

b) stanowisko/funkcja.



§ 7. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ...

MINISTER GOSPODARKI MORSKIEJ
1 ZEGLUGI SRODLADOWEJ



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia w sprawie sposobu prowadzenia rejestru jachtow i innych jednostek
ptywajacych o dlugosci do 24 m, zwany dalej ,,projektem rozporzadzenia”, stanowi
wypetnienie delegacji zawartej w art. 14 ust. 5 ustawy z dnia ... o rejestracji jachtow i1 innych

jednostek ptywajacych o dtugosci do 24 m (Dz. U. poz. ...), zwanej dalej ,,ustawg”.

Rozporzadzenie okresla sposob prowadzenia rejestru, w tym wprowadzania i aktualizacji
informacji, szczegétowy zakres, sposob 1 terminy wprowadzania informacji przez
poszczeg6lne podmioty, oraz zakres wniosku o udzielenie dostgpu do rejestru uprawnionym

podmiotom.

Przepisy rozporzadzenia przewiduja, ze rejestr jest prowadzony wylacznie w formie systemu
teleinformatycznego, a wszystkie akta rejestrowe, w szczegdlnosci dokumenty stanowigce

podstawe wpisOw, przechowywane sg w formie elektroniczne;.

Rejestr stanowi uporzadkowany i catosciowy uktad, ktoéry obejmuje:
1) rejestr centralny, w ktorym gromadzi si¢ dane i informacje okreslone w ustawie;

2) kopie bezpieczenstwa rejestru centralnego, stanowigce kopie awaryjne.

W rejestrze wykorzystuje si¢ katalog nazw jachtow morskich. Ma to na celu mozliwo$¢
potwierdzania, ze nazwa jachtu moze by¢ zarejestrowana (nie jest zajeta) w czasie

rzeczywistym.

Rejestracji danych w rejestrze dokonuje si¢ bezposrednio, w trybie teletransmisji.
Wprowadzanie danych do rejestru odbywa si¢ za posrednictwem dedykowanej aplikacji
elektronicznej do obslugi spraw prowadzonych przez organ rejestrujacy albo za
posrednictwem interfejsu wystawionego przez aplikacj¢ rejestru, w przypadku gdy wniosek
jest sktadane w postaci elektronicznej. Wprowadzajac dane wnioskodawcy do rejestru organ
rejestrujagcy wypelnia formularz zawierajacy rubryki przewidziane dla informacji
wymaganych we wniosku oraz zatacza zlozone dokumenty potwierdzajace informacje
zawarte we wniosku. W przypadku wniosku ztozonego w postaci elektronicznej, organ
rejestrujgcy po sprawdzeniu poprawnosci 1 kompletnosci wniosku i1 zatgcznikéw, wprowadza
dane do rejestru poprzez zaczytanie danych z formularza elektronicznego wypelnionego przez

whnioskodawce i dotaczonej w postaci zalgcznikow dokumentacji.

Aby zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa informacji, kazda zmiana danych

W rejestrze wymaga odnotowania danych umozliwiajacych identyfikacje osoby, ktéra
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dokonata danej zmiany oraz date i czas wprowadzenia tej zmiany.

§ 4 projektu rozporzadzenia wskazuje czas, w jakim inne, proécz organdw rejestrujacych,

podmioty odpowiedzialne za wprowadzanie informacji do rejestru beda przekazywac te

informacje:

1) Urzad Komunikacji Elektronicznej — w odniesieniu do sygnatu rozpoznawczego (Call
Sign) lub morskiego radiowego numeru identyfikacyjnego (MMSI) w ciagu 24 h;

2) Urzad Lotnictwa Cywilnego — w odniesieniu do radioptawy alarmowej EPIRB lub
osobistego nadajnika sygnatu niebezpieczenstwa (PLB) w ciggu 72 h;

3) Policja — w odniesieniu do informacji o kradziezy lub odnalezieniu jednostki ptywajacej

lub silnika w ciggu 3 h.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze informacje z zakresu pkt 1 1 2 sg niezwykle wazne w przypadku
prowadzenia akcji ratunkowej. W chwili obecnej nie ma mozliwosci zautomatyzowania
wymiany danych pomigdzy systemem, w ktorym prowadzona jest ewidencja prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, a systemem REJA24. W momencie, gdy bedzie mozliwo$é
zapewnienia interoperacyjnosci systemow, czas wprowadzania informacji bedzie mogt zostaé

skrocony.

§ 5 projektu rozporzadzenia zawiera regulacje na okoliczno$¢ stwierdzenia niezgodnos$ci

danych w rejestrze ze stanem faktycznym.

§ 6 projektu rozporzadzenia przewiduje, ze prawa dostepu do rejestru udziela administrator na
pisemny wniosek zawierajacy dane podmiotu wnioskujacego, szczegdtowy zakres danych,
ktorych dotyczy wniosek, rodzaj praw dostgp (przegladanie danych, edycja danych),
uzasadnienie wraz ze wskazaniem podstawy prawnej okreslajacej realizowane przez dany
podmiot zadania, dla ktorych realizacji niezbedny jest dostep do rejestru a takze dane
kontaktowe uzytkownikow. Zgodnie z przepisami ustawy, administrator b¢dzie udzielat lub

odmawiatl udzielenia dostepu do rejestru w formie decyzji.

Przewiduje si¢, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie w dniu wejscia w zycie ustawy tj. w dniu

1 stycznia 2020 r.



S

Nazwa projektu Data sporzadzenia
Projekt rozporzadzenia w sprawie sposobu prowadzenia rejestru jachtow | 04.01.2018

1 innych jednostek ptywajacych o dtugosci do 24 m
Zrédlo:

Inne

Inicjatywa wiasna

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac:
Marek Grobarczyk

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Sonia Knobloch-Sieradzka

Gloéwny specjalista/ Departament Gospodarki Morskiej

Tel. 22 583 85 82, email: sonia.knobloch-sieradzka@mgm.gov.pl
Pawet Krezel

Zastepca Dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej
tel. 22 583 85 70, e-mail: pawel.krezel@mgm.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Projektowane zmiany w przepisach dot. rejestracji jednostek sportowo-rekreacyjnych i do potowu ryb o dlugosci do
24 m maja na celu uproszczenie i uporzagdkowanie przepisdw oraz samego procesu rejestracji. Przewiduje si¢ stworzenie
jednego rejestru jachtow prowadzonego w systemie teleinformatycznym i zapewnienia statego dostgpu do danych (24/7)
dla stuzb ratowniczych i administracji panstwowe;.

Projekt rozporzadzenia zostal przygotowany w celu wypetnienia delegacji zawartej w art. 14 ust. 5 ustawy z dnia ...
0 rejestraciji jachtow i innych jednostek ptywajacych o dtugosci do 24 m (Dz. U. poz. ...).

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Przepisy rozporzadzenia przewiduja, ze rejestr prowadzony bedzie wylacznie w formie systemu teleinformatycznego,
a wszystkie akta rejestrowe, w szczegolnosci dokumenty stanowigce podstawe wpisow, przechowywane beda w formie
elektronicznej. Rejestracji danych w rejestrze dokonuje si¢ bedzie bezposrednio, w trybie teletransmisji. Wprowadzanie
danych do rejestru odbywac sie bedzie za posrednictwem dedykowanej aplikacji elektronicznej do obstugi spraw
prowadzonych przez organ rejestrujgcy albo za posrednictwem interfejsu wystawionego przez aplikacje rejestru,
w przypadku gdy wniosek jest sktadane w postaci elektronicznej. Aby zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa
informacji, kazda zmiana danych w rejestrze wymaga¢ bedzie odnotowania danych umozliwiajacych identyfikacje
osoby, ktora dokonata danej zmiany oraz daty i czasu wprowadzenia tej zmiany. Prawa dostepu do rejestru udziela¢
bedzie administrator na pisemny wniosek zawierajacy dane podmiotu wnioskujacego, szczegdlowy zakres danych,
ktorych dotyczy wniosek, rodzaj praw dostep (przegladanie danych, edycja danych), uzasadnienie wraz ze wskazaniem
podstawy prawnej okreslajacej realizowane przez dany podmiot zadania, dla ktorych realizacji niezbgdny jest dostep do
rejestru a takze dane kontaktowe uzytkownikow.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegoélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Sprawy zwigzane z rejestracjg statkow przeznaczonych lub uzywanych do uprawiania sportu i rekreacji lub potowu ryb,

uprawiajacych zegluge na wodach morskich i $rédladowych drogach wodnych, nie sg objete prawem europejskim ani

mig¢dzynarodowym, zatem w poszczegdlnych krajach przyjeto rozne rozwigzania dotyczace prowadzenia rejestrow.

Przyktadowo w Finlandii istnieje jeden rejestr wszystkich jednostek plywajacych (Watercraft Register) prowadzony

w formie elektronicznej przez administracje panstwowa (Finnish Transport Safety Agency). Podobnie jak w Polsce

wprowadzone rozwigzania majg stuzy¢ zwigkszeniu poziomu bezpieczenstwa poprzez:

— umozliwienie szybkiego dostepu do informacji stuzbom ratunkowym (baza danych dostepna 24/7);

— utrudnienie legalizacji skradzionych jednostek;

— umieszczanie w dowodzie rejestracyjnym informacji takich jak maksymalna liczba osob na pokladzie i kategoria
projektowa jednostki.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédlo danych Oddziatywanie
starostowie 380 powiatow nie dotyczy Rejestrowanie jachtow oraz
w Polsce innych jednostek ptywajacych
o dlugosci do 24 m zgodnie
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Z nowymi procedurami.

Polski Zwigzek Zeglarski

ok. 1500 jednostek
rocznie

na podstawie przekazanych
danych

Rejestrowanie jachtow oraz
innych jednostek ptywajacych
o dtugosci do 24 m zgodnie

Z nowymi procedurami.

Polski Zwigzek
Motorowodny
i Narciarstwa Wodnego

ok. 2900 jednostek
rocznie

na podstawie przekazanych
danych

Rejestrowanie jachtow oraz
innych jednostek ptywajacych
o dhugosci do 24 m zgodnie

Z nowymi procedurami.

Urzad Morski w Szczecinie

Utworzenie i administrowanie
rejestru w formie
elektronicznej.

Ministerstwo Gospodarki
Morskiej i Zeglugi
Srédladowe;j

Minister Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej bedzie
sprawowal nadzor nad
procesem rejestracji i bedzie
instancjg odwolawcza dla
decyzji organow
rejestracyjnych dotyczacych
rejestracji.

Urzad Komunikacji
Elektronicznej

Dokonywanie wpisow

w rejestrze w zakresie nadania
jednostce ptywajacej sygnatu
rozpoznawczego (Call Sign)
lub nadania morskiego
radiowego numeru
identyfikacyjnego (MMSI)
oraz ich zmiany , a takze

w przypadku wyrejestrowania
radiostacji statkowej,.

Urzad Lotnictwa
Cywilnego

Dokonywanie wpisow

W rejestrze w zakresie
rejestracji, zmiany danych
rejestracyjnych lub
wyrejestrowania radioptawy
alarmowej EPIRB lub
osobistego nadajnika sygnatu
niebezpieczenstwa (PLB).

Policja

Dokonywanie wpiséw

w rejestrze w zakresie
informacji o kradziezy
jednostki ptywajacej lub
silnika zaburtowego, a takze
w przypadku ich odnalezienia.
Mozliwo$¢ wykorzystywania
informacji zawartych

w rejestrze w celu
efektywniejszego Scigania
sprawcOw kradziezy sprzetu
plywajacego.

Morska Stuzba
Poszukiwania

i Ratownictwa

oraz inne stuzby
prowadzace akcje
ratownicze na wodach
morskich i $rédlagdowych

Mozliwo$¢ wykorzystywania
informacji zawartych

W rejestrze, w szczegolnosci
danych o jednostce, danych

0 wyposazeniu tgcznosci

i danych podawanych
dobrowolnie przez wlasciciela
w celu efektywniejszego
prowadzenia akcji
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| | | ratowniczych.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony na stronach internetowych Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce
»Rzadowy Proces Legislacyjny” oraz bedzie przestany w ramach konsultacji publicznych do zainteresowanych
podmiotoéw.
Proponuje si¢ nastepujacy rozdzielnik:
1) na podstawie odpowiednio art. 19 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o zwiazkach zawodowych (Dz. U. z 2015 r.

poz. 1881) lub art. 16 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o organizacjach pracodawcow (Dz. U. z 2015 r. poz. 2029):

a) Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych,

b) NSZZ ,Solidarnos¢”,

c) Forum Zwigzkéw Zawodowych,

d) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej,

e) Konfederacja, Lewiatan”,

f) Zwiazek Pracodawcow Business Centre Club,

g) Zwiazek Rzemiosta Polskiego.
2) Inne podmioty:

a) Komisja Wspolna Rzadu i Samorzadu Terytorialnego,

b) Zwiazek Powiatéw Polskich,

c) Polski Zwigzek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego,

d) Polski Zwigzek Zeglarski,

e) Krajowa Izba Gospodarki Morskiej,

f)  Stowarzyszenie Armatoréw Jachtowych,

g) Stowarzyszenie Armatoréw Jachtéw Komercyjno-Sportowych SAJKS,

h) Akademia Kusznierewicza,

i)  Polski Rejestr Statkow,

j)  Polska Izba Ubezpieczen,

K) Stowarzyszenie na rzecz rozwoju zeglugi $rodladowej i drog wodnych ,RADA KAPITANOW ZEGLUGI

SRODLADOWEJ”,

I) Zwiazek Polskich Armatoréw Srédladowych.
Po analizie stanowisk, ktore wptyng w trakcie konsultacji publicznych, wprowadzone zostang odpowiednie zmiany
w projektowanych przepisach.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state z ... 1.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

0| 1] 2345 6] 7] 8] 9 | 10 ELacznic(0-10)

Dochody ogétem - - - - - - - - - - - -

budzet panstwa

JST

PZZ i PZMWiNW

Wydatki ogéltem - - - - - - - - - - - -

budzet panstwa

JST

PZZ i PZMWiNW

Saldo ogoélem - - - - - - - - - - - -

budzet panstwa

JST

PZZ i PZMWiNW

Zréodta finansowania
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Dodatkowe

informacje, w tym

wskazanie zrodet

danych i przyjetych do

obliczen zalozen

7. Wplyw na konkurencyjno$é¢ gospodarki i przedsiebiorczo$é, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian

0 1 2 3 5 10

Lacznie (0-10)

W ujeciu duze przedsi¢biorstwa

pienieznym sektor mikro-, matych

(w mln z1, i $rednich

ceny state przedsiebiorstw

z...r) rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

W ujeciu duze przedsigbiorstwa

niepieni¢znym
sektor mikro-, matych | Przyspieszenie procedur.
i Srednich
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

Niemierzalne zeglarze

Dodatkowe

informacje, w tym

wskazanie zrodet

danych i przyjetych do

obliczen zalozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ nie dotyczy

Wprowadzane sa obciazenia poza bezwzglednie tak
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwroconej O nie

tabeli zgodnosci).

L1 nie dotyczy

zmniejszenie liczby dokumentow
zmniejszenie liczby procedur

skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[J zwigkszenie liczby dokumentow
[ zwiekszenie liczby procedur
[J wydluzenie czasu na zatatwienie sprawy

L] inne: ... U inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich tak
elektronizacji. 1 nie

L1 nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane rozwigzania nie bedg mialy wptywu na rynek pracy.
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10. Wplyw na pozostale obszary

[J $rodowisko naturalne (1 demografia informatyzacja
[J sytuacja i rozwoj regionalny [J mienie panstwowe [J zdrowie
[] inne: ...

Wejscie w zycie rozporzadzenia oznacza¢ begdzie mozliwo$¢ zalatwienia spraw zwiazanych
e Z rejestracjg sprzetu pltywajacego za posrednictwem Internetu i skrzynki podawczej e-PUAP
Oméwienie wph oraz umozliwi stworzenie elektronicznej bazy danych i staty dostgp do informacji o jednostkach

ptywajacych dla stuzb ratunkowych oraz administracji.

11. Planowane wykonanie przepisé6w aktu prawnego

Wykonanie przepisow aktu prawnego nastapi od chwili jego wejscia w zycie.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Ewaluacja efektow projektu nastgpi po trzech latach od wejScia w zycia ustawy. Mierniki jakie zostang zastosowane:
— liczba akcji ratunkowych prowadzonych z wykorzystaniem informacji z elektronicznej bazy danych.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

20/01/ep



Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ"

z dnia

W sprawie powierzenia prowadzenia i administrowania rejestru jachtow i innych

jednostek plywajacych o dlugosci do 24 m

Na podstawie art. 17 ustawy z dnia ... o rejestracji jachtéw 1 innych jednostek

ptywajacych o dlugosci do 24 m (Dz. U. poz. ...) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla podmiot, ktoremu powierzone zostanie prowadzenie

1 administrowanie rejestru jachtow 1 innych jednostek ptywajacych o dtugosci do 24 m.

§ 2. Rejestr jest prowadzony i administrowany przez Dyrektora Urzedu Morskiego

w Szczecinie.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ...

MINISTER GOSPODARKI MORSKIEJ
1 ZEGLUGI SRODLADOWEJ

Y Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka

morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r.
W sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U.
poz. 2324 oraz z 2018 r. poz. 100).



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia w sprawie powierzenia prowadzenia i administrowania rejestru
jachtéw 1 innych jednostek plywajacych o dlugosci do 24 m, zwany dalej ,,projektem
rozporzadzenia”, stanowi wypetienie delegacji zawartej w art. 17 ustawy z dnia ...
0 rejestracji jachtow i innych jednostek ptywajacych o dlugosci do 24 m (Dz. U. poz. ...),
zwanej dalej ,,ustawg”.

Rozporzadzenie  okresla  podmiot, ktéremu powierzone zostanie  prowadzenie
i administrowanie rejestru.

Przepisy rozporzadzenia przewiduja, ze rejestr jest prowadzony i administrowany przez
Dyrektora Urzedu Morskiego Szczecinie.

Zgodnie z art. 26 ustawy, zadanie polegajace na budowie 1 wdrozeniu systemu
teleinformatycznego na potrzeby rejestru jachtow i innych jednostek ptywajacych o dtugosci
do 24 m realizuje Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie. Zadanie to wykonane zostanie
poprzez wytworzenie centralnego, dedykowanego systemu teleinformatycznego REJAZ24,
realizujacego funkcje obstugi rejestracji jachtow i innych jednostek pltywajacych o dtugosci
do 24 m, zgodnie z wymogami ustawowymi. Planowane jest umieszczenie zasobow
teleinformatycznych systemu w dwoch Osrodkach Przetwarzania Danych zlokalizowanych
w Szczecinie (siedziba gtéwna Urzedu Morskiego) oraz Swinoujsciu (Baza Oznakowania
Nawigacyjnego), ktore potaczone sg dedykowang infrastrukturg §wiattowodowa taczaca obie
lokalizacje. Jednocze$nie poczawszy od 2019 r. w Urzedzie Morskim w Szczecinie
zatrudnione zostang dwie nowe osoby na stanowiskach inzynieréw informatykow, ktorym
powierzone zostang zadania zwigzane z wdrozeniem systemu teleinformatycznego dla
potrzeb rejestracji.

Majac powyzsze na wzgledzie uzasadnionym wydaje si¢ powierzenie temu samemu
podmiotowi, ktory wybuduje i wdrozy system teleinformatyczny dla potrzeb rejestracji,
zadania polegajacego na dalszym prowadzeniu i administrowaniu rejestru. Cata infrastruktura
sprzetowa 1 teleinformatyczna zlokalizowana bedzie bowiem w Urzedzie Morskim
w Szczecinie, a inzynierowie informatycy zatrudnieni przez Dyrektora Urzedu Morskiego
w Szczecinie beda w stanie realizowa¢ przynajmniej cze$¢ zadan zwigzanych
z wprowadzaniem zmian w systemie o niewielkim zakresie, co bedzie korzystne dla budzetu,
pozwoli bowiem unikng¢ zlecania dokonywania zmian w systemie zewnetrznym podmiotom,

ktérych stawki za tego rodzaju ustugi sg znacznie wyzsze.



Przewiduje si¢, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie w dniu wejécia w zycie ustawy tj. w dniu

1 stycznia 2020 r.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Projekt rozporzadzenia w sprawie powierzenia prowadzenia 04.01.2018

i administrowania rejestru jachtow i innych jednostek ptywajacych

0 dtugosci do 24 m Zrédlo:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace Inne

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe; Inicjatywa wlasna
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Nr w wykazie prac:
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Marek Grobarczyk

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Sonia Knobloch-Sieradzka

Gloéwny specjalista/ Departament Gospodarki Morskiej

Tel. 22 583 85 82, email: sonia.knobloch-sieradzka@mgm.gov.pl
Pawet Krezel

Zastepca Dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej

tel. 22 583 85 70, e-mail: pawel.krezel@mgm.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projekt rozporzadzenia w sprawie powierzenia prowadzenia i administrowania rejestru jachtow i innych jednostek
plywajacych o dlugosci do 24 m, zwany dalej ,,projektem rozporzadzenia”, stanowi wypetienie delegacji zawartej
w art. 17 ustawy z dnia ... o rejestracji jachtow i innych jednostek ptywajacych o dtugosci do 24 m (Dz. U. poz. ...).
Rozporzadzenie okresla podmiot, ktéremu powierzone zostanie prowadzenie i administrowanie rejestru.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Przepisy rozporzadzenia przewiduja, ze rejestr jest prowadzony i administrowany przez Dyrektora Urzedu Morskiego
Szczecinie, ktory zgodnie z art. 26 ustawy, realizuje rdwniez zadanie polegajace na budowie i wdrozZeniu systemu
teleinformatycznego na potrzeby rejestru jachtow i innych jednostek ptywajacych o dtugosci do 24 m. Majac powyzsze na
wzgledzie uzasadnionym wydaje si¢ powierzenie temu samemu podmiotowi, ktéry wybuduje i wdrozy system
teleinformatyczny dla potrzeb rejestracji, zadania polegajacego na dalszym prowadzeniu i administrowaniu rejestru. Cata
infrastruktura sprzetowa i teleinformatyczna zlokalizowana bedzie bowiem w Urzgdzie Morskim w Szczecinie,
a inzynierowie informatycy zatrudnieni przez Dyrektora Urzgdu Morskiego w Szczecinie dla potrzeb wdrozenia systemu,
beda w stanie w dalszej perspektywie realizowa¢ przynajmniej czes¢ zadan zwigzanych z wprowadzaniem zmian
w systemie o niewielkim zakresie, co bedzie korzystne dla budzetu, pozwoli bowiem unikng¢ zlecania dokonywania zmian
w systemie zewnetrznym podmiotom, ktorych stawki za tego rodzaju ustugi sg znacznie wyzsze.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegoélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Sprawy zwigzane z rejestracjg statkow przeznaczonych lub uzywanych do uprawiania sportu i rekreacji lub potowu ryb,
uprawiajgcych zegluge na wodach morskich i1 $rodlgdowych drogach wodnych, nie sg objete prawem europejskim ani
miedzynarodowym, zatem w poszczegolnych krajach przyjeto rézne rozwigzania dotyczace prowadzenia rejestrow.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddziatywanie

Urzad Morski w Szczecinie | 3 pracownikow Szacunki wlasne Prowadzenie i administrowanie
rejestru w systemie
teleinformatycznym,
W szczegdlnosci:
— utrzymywanie infrastruktury
sprzgtowej
i teleinformatycznej;




— wydawanie decyzji
dot. udzielania praw dostgpu
do rejestru,

— shluzenie pomoca w zakresie
obstugi systemu organom
rejestrujacym.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony na stronach internetowych Rzadowego Centrum Legislacji w zakladce
»Rzadowy Proces Legislacyjny” oraz bedzie przestany w ramach konsultacji publicznych do zainteresowanych podmiotow.

Proponuje si¢ nastepujacy rozdzielnik:
1) na podstawie odpowiednio art. 19 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o zwiazkach zawodowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 1881)
lub art. 16 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o organizacjach pracodawcéw (Dz. U. z 2015 r. poz. 2029):
a) Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych,
b) NSZZ ,Solidarnos¢”,
c) Forum Zwigzkow Zawodowych,
d) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej,
e) Konfederacja ,,Lewiatan”,
f) Zwiazek Pracodawcow Business Centre Club,
g) Zwiazek Rzemiosta Polskiego.
2) Inne podmioty:
a) Komisja Wspdlna Rzadu i Samorzadu Terytorialnego,
b) Zwigzek Powiatow Polskich,
c) Polski Zwigzek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego,
d) Polski Zwigzek Zeglarski,
e) Krajowa Izba Gospodarki Morskiej,
f) Stowarzyszenie Armatoréw Jachtowych,
g) Stowarzyszenie Armatorow Jachtoéw Komercyjno-Sportowych SAJKS,
h) Akademia Kusznierewicza,
i) Polski Rejestr Statkow,
J) Polska Izba Ubezpieczen,

k) Stowarzyszenie na rzecz rozwoju zeglugi $rédladowej i drog wodnych ,RADA KAPITANOW ZEGLUGI
SRODLADOWE]J”,

I) Zwiazek Polskich Armatoréw Srodladowych.

Po analizie stanowisk, ktore wptyna w trakcie konsultacji publicznych, wprowadzone zostang odpowiednie zmiany
w projektowanych przepisach.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state z ... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Lacznie (0-10)

Dochody ogétem - - - - - - - - - - - -

budzet panstwa

JST

PZZ i PZMWiNW

Wydatki ogolem - - - - - - - - - - - -

budzet panstwa

JST




PZZ i PZMWiNW

Saldo ogélem -

budzet panstwa

JST

PZZ i PZMWiNW

Zréodta finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 10  |Lacznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienieznym -
(w mln zt, ceny | Sektor mikro-, matych
state z ... 1) i srednich
przedsiebiorstw

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa

domowe

W ujeciu duze przedsigbiorstwa

niepieni¢znym | sektor mikro-, matych | Przyspieszenie procedur.
i Srednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

Niemierzalne zeglarze

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[J nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglgdnie tak
wymaganymi przez UE (szczegéty w odwroconej tabeli 1 nie

zgodnosci).

LI nie dotyczy

zmniejszenie liczby dokumentow
zmniejszenie liczby procedur

skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

Clinne; ...

(1 inne: ...

L] zwigkszenie liczby dokumentow

[ zwigkszenie liczby procedur

U] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy




S

Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich
elektronizacji.

tak
U] nie
L1 nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane rozwigzania nie beda miaty wpltywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ érodowisko naturalne 1 demografia
[J sytuacja i rozwoj regionalny [J mienie panstwowe
L1 inne: ...

informatyzacja
L] zdrowie

Omowienie wptywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego nastgpi od chwili jego wejscia w zycie.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Ewaluacja efektow projektu nastapi po trzech latach od wejécia w zycia ustawy.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

26-01-DB




Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ"

z dnia

w sprawie wysokoSci oplat za rejestracje jachtow i innych jednostek plywajacych

o dlugosci do 24 m

Na podstawie art. 18 ust. 10 ustawy z dnia ... o rejestracji jachtéw 1 innych jednostek

ptywajacych o dlugosci do 24 m (Dz. U. poz. ...) zarzadza si¢, co nastgpuje:

D
2)
3)
4)
5)

§ 1. Rozporzadzenie okresla wysoko$¢ optat za rozpatrzenie wniosku o:

rejestracj¢ 1 wydanie dokumentu rejestracyjnego;

zmiang danych w rejestrze 1 wydanie dokumentu rejestracyjnego;

wydanie wtornika dokumentu rejestracyjnego;

wydanie oznakowania kontrolnego albo wtornika oznakowania kontrolnego;

wydanie odpisu lub wyciagu z rejestru jachtow 1 innych jednostek ptywajacych
o dtugosci do 24 m.

§ 2. 1. Za rozpatrzenie wniosku, o ktorym mowa w § 1 pkt 1-3, pobiera si¢ optate

w wysokosci 60 zt.

2. Za rozpatrzenie wniosku i wydanie dowodu rejestracyjnego, w przypadku, o ktérym

mowa w art. 28 ust. 2 ustawy z dnia ... o rejestracji jachtow 1 innych jednostek ptywajacych

o dlugosci do 24 m, pobiera si¢ optate w wysokosci 30 zi.

§ 3. Za rozpatrzenie wniosku, o ktorym mowa w § 1 pkt 4, pobiera si¢ oplate

w wysokosci 30 zt.

1

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dzialem administracji rzadowej — gospodarka
morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r.
w sprawie szczegétowego zakresu dzialania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (Dz. U.
poz. 2324 oraz z 2018 r. poz. 100).



§ 4. Za rozpatrzenie wniosku, o ktérym mowa w § 1 pkt 5, pobiera si¢ oplate

w wysokosci 10 zt.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ... .

MINISTER GOSPODARKI MORSKIEJ
I ZEGLUGI SRODLADOWEJ
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia w sprawie wysokosci oplat za rejestracje jachtow i innych jednostek
ptywajacych o dtugosci do 24 m zwany dalej ,,projektem rozporzadzenia” stanowi wykonanie
delegacji zawartej w art. 18 ust. 10 ustawy z dnia ... o rejestracji jachtow i innych jednostek

ptywajacych o dhugosci do 24 m (Dz. U. poz. ... ), zwanej dalej ,,ustawg”.

Rozporzadzenie okresla wysoko$¢ oplat za rozpatrzenie wniosku o rejestracje i wydanie
dokumentu rejestracyjnego, zmiane danych w rejestrze 1 wydanie dokumentu rejestracyjnego,
wydanie wtornika dokumentu rejestracyjnego, wydanie oznakowania kontrolnego albo
wtornika oznakowania kontrolnego oraz wydanie odpisu lub wyciagu z rejestru jachtow

I innych jednostek ptywajacych o dtugosci do 24 m.

Ustawodawca przewidziat jedynie maksymalne wysokos$ci stawek za poszczegolne czynnosci
zwigzane z rejestracja, w tym ze wysoko$¢ oplat za rejestracje nie moze przekroczy¢ 10%
kwoty, o ktérej mowa w art. 2 ust. 4 ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o0 minimalnym
wynagrodzeniu za prac¢ (Dz. U. z 2017 r. poz. 847), czyli ok. 200 zt, a wysoko$¢ optat za

wyciagi 1 odpisy z rejestru nie moze przekroczy¢ 1% ww. kwoty, czyli ok. 20 zt.

Przepisy ustawy przewiduja, Zze optaty za czynnosci administracyjne zwigzane z rejestracja
jednostek ptywajacych stanowig odpowiednio przychdd lub dochod organu rejestrujacego,
z zastrzezeniem, ze czeS¢ optaty w wysokosci 10 zi. stanowi dochdd budzetu panstwa.
Zadania zwigzane z rejestracja jednostek ptywajacych stanowig zadania powiatow. Oplaty
w odpowiedniej wysoko$ci musza zapewnic sprawne i efektywne wykonywanie obowigzkow
przez organy rejestrujgce oraz mozliwos¢ utrzymania elektronicznej bazy danych dla potrzeb

rejestracji jachtow.

Okreslajac wysoko$¢ optat projektodawca uwzglednit:

— koszt produkcji dokumentu rejestracyjnego wraz z odpowiednimi zabezpieczeniami, ktory
wynosi ok. 20 z1,

— koszt produkcji oznakowania kontrolnego wraz z odpowiednimi zabezpieczeniami, ktory
wynosi ok. 20 zt,

— potrzebe obnizenia wysokosci oplat za rejestracje w przypadku, gdy wlasciciel jednostki
ptywajacej posiada wazny dokument rejestracyjny, ale przepisy ustawy obliguja go do

jego wymiany,



4

— dotychczasowy koszt rejestracji jachtu w polskim zwigzku sportowym, ktory wynosit od
60 zt do 375 zt, w zaleznosci od wielkos$ci jednostki, przy czym dla jednostki w przedziale
7-9m—90 zi,

— naklad pracy zwigzany z wydawaniem wyciggow i odpisow z rejestru.

Za rozpatrzenie wniosku i1 wydanie dowodu rejestracyjnego lub wtornika dowodu
rejestracyjnego przewidziano oplate w wysokosci 60 zt lub optate obnizong o 50% do 30 zt
w przypadku powtdrnej rejestracji. Za wydanie oznakowania kontrolnego lub wtornika

oznakowania kontrolnego optata wyniesie 30 zt.

Za wyciag lub odpis z rejestru organy rejestrujace beda, zgodnie z projektem rozporzadzenia
pobiera¢ optate w wysokosci 10 zt.
Przewiduje si¢, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie w dniu wejScia w zycie ustawy tj. dnia

1 stycznia 2020 r.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Projekt rozporzadzenia w sprawie wysokosci oplat za rejestracje jachtow | 04.01.2018

i innych jednostek ptywajacych o dtugosci do 24 m
Zrédlo:

Inne

Inicjatywa wlasna

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac:
Marek Grobarczyk

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Sonia Knobloch-Sieradzka

Glowny specjalista/ Departament Gospodarki Morskiej

Tel. 22 583 85 82, email: sonia.knobloch-sieradzka@mgm.gov.pl

Pawel Krezel
Zastepca Dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej
tel. 22 583 85 70, e-mail: pawel.krezel@mgm.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projekt rozporzadzenia zostat przygotowany w celu wykonania delegacji zawartej w art. 18 ust. 10 ustawy z dnia ...
0 rejestracji jachtow 1 innych jednostek pltywajacych o dlugosci do 24 m (Dz. U. poz. ...). Projekt rozporzadzenia okresla
wysoko$¢ optat za rozpatrzenie wniosku i wydanie dowodu rejestracyjnego jachtu lub innej jednostki ptywajacej o
dtugosci do 24 m, wtornika dowodu rejestracyjnego oraz oznakowania kontrolnego i jego wtornika a takze za wydanie
wyciagu lub odpisu z rejestru. Ustawodawca przewidziat jedynie maksymalne wysokosci stawek za poszczegélne
czynnosci zwigzane z rejestracjg, w tym, ze wysoko$¢ oplat za rejestracje nie moze przekroczy¢ 10% kwoty, o ktorej
mowa w art. 2 ust. 4 ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za prac¢ (Dz. U. z 2017 r.
poz. 847), czyli ok. 200 zt, a wysokos¢ optat za wyciagi i odpisy z rejestru nie moze przekroczy¢ 1% ww. kwoty, czyli
ok. 20 zt.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Przepisy ustawy przewiduja, ze optaty za czynnos$ci administracyjne zwigzane z rejestracjg jednostek ptywajacych stanowia
odpowiednio przychod lub dochod organu rejestrujacego, z zastrzezeniem, ze cze$¢ optaty w wysokosci 10 zb. stanowi
dochod budzetu panstwa. Zadania zwigzane z rejestracja jednostek ptywajacych stanowig zadania wiasne powiatow. Stad
optaty w odpowiedniej wysoko$ci musza zapewni¢ sprawne i efektywne wykonywanie obowigzkéw przez organy
rejestrujace oraz mozliwo$¢ utrzymania elektronicznej bazy danych dla potrzeb rejestracji jachtow.

Okreslajac wysokos¢ optat projektodawca uwzglednit:

- koszt produkcji dokumentu rejestracyjnego wraz z odpowiednimi zabezpieczeniami, ktory wynosi ok. 20 zi,

- koszt produkcji oznakowania kontrolnego wraz z odpowiednimi zabezpieczeniami, ktéry wynosi ok. 20 z,

- potrzebe obnizenia wysokosci optat za rejestracje w przypadku, gdy wiasciciel jednostki plywajacej posiada wazny
dokument rejestracyjny, ale przepisy ustawy obligujg go do jego wymiany,

- dotychczasowy koszt rejestracji jachtu w polskim zwigzku sportowym, ktory wynosit od 60 zt do 375 zl, w zaleznosci od
wielkosci jednostki, przy czym dla jednostki w przedziale 7-9 m — 90 zi,

- naktad pracy zwigzany z wydawaniem wyciagéw i odpisow z rejestru.

Za rozpatrzenie wniosku i wydanie dokumentu rejestracyjnego lub wtornika dokumentu rejestracyjnego przewidziano
optate w wysokosci 60 zt lub optate obnizong o 50% do 30 zt w przypadku powtornej rejestracji. Za wydanie oznakowania
kontrolnego lub wtérnika oznakowania kontrolnego optata wyniesie 30 zt.

Za wyciag lub odpis z rejestru organy rejestrujace beda, zgodnie z projektem rozporzadzenia pobiera¢ optate w wysokosci
10 zt.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegdlnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Sprawy zwigzane z rejestracjg statkow przeznaczonych lub uzywanych do uprawiania sportu i rekreacji lub polowu ryb,
uprawiajgcych zegluge na wodach morskich i1 $rodladowych drogach wodnych, nie sg objete prawem europejskim ani
miedzynarodowym, zatem w po0szCzegoélnych krajach przyjeto rozne rozwigzania w zakresie obowigzku rejestracji,
prowadzenia rejestru i zwigzanych z tym opfat.




4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Wriasciciele jednostek 120 000 szacunki wlasne na podstawie Konieczno$¢ poniesienia optaty
ptywajacych o dlugosci (ww. wielko$¢ ma danych uzyskanych z obecnie za powtorng rejestracje w
do24m charakter szacunkowy | istniejacych rejestrow wysokosci 30 zt. Otrzymanie

— Z zebranych przez dokumentu rejestracyjnego
MGMiZS informacji 0 wygodnej formie oraz

wynika, ze w chwili
obecnej zarejestrowane
jest ok. 320 000
jednostek, przy czym
liczba ta moze
obejmowac znaczaca
liczbe ,,martwych
rejestracji”’, w stosunku
do ktorych nie
dopetiono obowiazku
wyrejestrowania.)

bedacego dowodem polskiej
przynaleznosci jednostki
pltywajacej oraz dowodem
wlasnosci.

starostowie

380 powiatow
w Polsce, ok. 18 000
rejestracji rocznie

na podstawie przekazanych
danych

Zapewnienie finansowania
nowych zadan zwigzanych

zZ rozpatrywaniem wnioskow
0 rejestracje jednostek
ptywajacych i wydawania
dokumentow rejestracyjnych.

Polski Zwigzek Zeglarski

ok. 1500 jednostek
rocznie

na podstawie przekazanych
danych

Zapewnienie finansowania
nowych zadan zwigzanych

Z rozpatrywaniem wnioskow
0 rejestracje jednostek
ptywajacych i wydawania
dokumentow rejestracyjnych.

Polski Zwigzek
Motorowodny i
Narciarstwa Wodnego

ok. 2900 jednostek
rocznie

na podstawie przekazanych
danych

Zapewnienie finansowania
nowych zadan zwigzanych

z rozpatrywaniem wnioskow
0 rejestracje jednostek
ptywajacych i wydawania
dokumentow rejestracyjnych.

Osoby rejestrujace
jacht/jednostke ptywajaca
po raz pierwszy

0k.20 000 osob rocznie

szacunki wlasne na podstawie
danych za rok 2015 i 2016
przekazanych przez polskie
zwigzki sportowe 1 starostwa

Koniecznos$¢ poniesienia optaty
za rejestracje w wysokosci

60 zt. Otrzymanie dokumentu
rejestracyjnego o wygodnej
formie oraz bedacego
dowodem polskiej
przynaleznosci jednostki
ptywajacej oraz dowodem
wlasno$ci.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony na stronach internetowych Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce
»Rzadowy Proces Legislacyjny” oraz bedzie przestany w ramach konsultacji publicznych do zainteresowanych podmiotow.

Proponuje si¢ nastepujacy rozdzielnik:
1) na podstawie odpowiednio art. 19 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o zwigzkach zawodowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 1881)
lub art. 16 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o organizacjach pracodawcéw (Dz. U. z 2015 r. poz. 2029):
a) Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych,
b) Forum Zwiazkéw Zawodowych,
c) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej,
d) Konfederacja ,,Lewiatan”,
e) Zwigzek Pracodawcoéw Business Centre Club,
f) Zwigzek Rzemiosta Polskiego.




S

2) Inne podmioty:

a) Komisja Wspolna Rzadu i Samorzadu Terytorialnego,

b) Zwigzek Powiatow Polskich,

c) Polski Zwiazek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego,

d) Polski Zwigzek Zeglarski,

e) Krajowa Izba Gospodarki Morskiej,

f) Stowarzyszenie Armatorow Jachtowych,

g) Stowarzyszenie Armatoréw Jachtoéw Komercyjno-Sportowych SAJKS,

h) Akademia Kusznierewicza,

i) Polski Rejestr Statkow,

J) Polska Izba Ubezpieczen, )

k) Stowarzyszenie na rzecz rozwoju zeglugi $rodladowej i drég wodnych ,,RADA KAPITANOW ZEGLUGI

SRODLADOWE”,

I) Zwigzek Polskich Armatoréw Srodladowych.
Po analizie stanowisk, ktére wptyna w trakcie konsultacji publicznych, wprowadzone zostang odpowiednie zmiany
w projektowanych przepisach.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z ... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

01 [ 23456/ 7] 8/ 9 [10 Lacznic(0-10)

Dochody ogéltem - - - - - - - - - - - -

budzet panstwa - - - - - - - - - - - -

JST -

Wydatki ogétem - - - - - - - - - - - N

budzet panstwa - - - - - - - - - - - -

JST -

Saldo ogolem - - - - - - - - - - - .

budzet panstwa - - - - - - - - - - - -

JST -

Zréodta finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejécia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych
(w mln 71, i éredn'ich.
ceny state przeflsw;blorstw
Z..1) rodzina, obywatele

oraz gospodarstwa

domowe

wlasciciele jachtow,

ktérzy ponownie

zarejestrujg jednostke
W ujeciu duze przedsigbiorstwa

niepieni¢znym | sektor mikro-, matych | Uproszczenie przepisdw, przyspieszenie procedur.
i Srednich




przedsiebiorstw

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

Niemierzalne | Zeglarze

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdconej tabeli
zgodnosci).

tak
Ll nie
(1 nie dotyczy

zmniejszenie liczby dokumentow
zmniejszenie liczby procedur
skrocenie czasu na zatatwienie sprawy
L1 inne: ...

U] zwigkszenie liczby dokumentow

[ zwigkszenie liczby procedur

1 wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
L inne: ...

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich
elektronizacji.

tak
1 nie
L1 nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane rozwigzania nie beda miaty wplywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ $rodowisko naturalne demografia
[] sytuacja i rozwdj regionalny

Clinne; ...

(1 mienie panstwowe

informatyzacja
[ zdrowie

Omowienie wplywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego nastapi od chwili jego wejscia w zycie.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Ewaluacja efektow projektu nastapi po trzech latach od wejécia w zycia ustawy. Mierniki jakie zostang zastosowane:
— liczba akcji ratunkowych prowadzonych z wykorzystaniem informacji z elektronicznej bazy danych.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zZrodlowe, badania, analizy itp.)

30/01/ke
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