Oswiadczenie zlozone
przez senatora Roberta Dowhana
na 5. posiedzeniu Senatu
w dniu 18 grudnia 2015 r.

Oswiadczenie skierowane do wiceprezesa Rady Ministrow, ministra rozwoju Mateusza
Morawieckiego oraz do ministra infrastruktury i budownictwa Andrzeja Adamczyka

Szanowny Panie Premierze! Szanowny Panie Ministrze!

Jako senator Rzeczypospolitej Polskiej uwazam, ze rozwoj infrastruktury winien by¢ jednym z
priorytetowych dziatan, zarowno w skali krajowej, jak i regionalnej. Na szczegdlng uwagg zastuguja
inwestycje kolejowe. Wojewodztwo lubuskie od lat podejmuje dziatania na rzecz realizacji kolejnych
projektéw we wspomnianym zakresie.

Kontynuujac dziatania w omawianym tu obszarze, Zarzad Wojewddztwa Lubuskiego do
najwazniejszych inwestycji kolejowych zaliczyt rewitalizacje linii kolejowej nr 203 na odcinku Krzyz
— Gorzow Wielkopolski, modernizacje¢ linii kolejowej nr 358 Zbaszynek — Gubin na odcinku
Zbaszynek — Czerwiensk, II etap. W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020
w osi priorytetowej 5. Transport, w ramach dziatania 5.2., zaplanowano projekt dotyczacy
rewitalizacji linii kolejowej nr 14 na odcinku Zagan — Zary — Forst oraz na odcinku granica
wojewodztwa — Zagan (dtugo$é na terenie wojewddztwa lubuskiego: 79,773 km).

Zarzad wojewodztwa planowal wspomniane inwestycje, zaktadajac, ze poziom dofinansowania
powinien by¢ podobny do przyjetego w przypadku wczesniejszych inwestycji we wspomnianym
zakresie 1 wynie$¢ nie wigcej niz 50% kosztow kwalifikowanych, do wysoko$ci dostgpnych Srodkow.
Ostatnie informacje docierajace z ministerstw wskazuja na to, ze zarowno PKP PLK S.A, jak i
ministerstwa oczekuja od 1Z RPO-L2020 weryfikacji zalozen dotyczacych poziomu dofinansowania
oraz ustalenia go w wysokosci 85% kosztow kwalifikowanych.

Dokonywanie zmian takiego typu na obecnym etapie jest niemozliwe i moze przyczyni¢ si¢ do
braku mozliwos$ci zrealizowania programu. Ponadto zalozenia dotyczace wsparcia powinny odnosic
si¢ bezposrednio do poszczegdlnych regionow, by¢ zindywidualizowane.

Odrebng kwestie stanowi natomiast planowana inwestycja rezerwowa: rewitalizacja linii
kolejowych nr 14 oraz 275 na wspomnianych wczesniej odcinkach. Jest ona wazna na poziomie
zardbwno regionu, jak i kraju. Rewitalizacja wspomnianych odcinkdéw znaczgco poprawitaby ruch
kolejowy z Dolnego Slaska przez Lubuskie do zachodniej granicy panstwa i dalej, do Berlina. W
zwigzku z tym wnosze o wpisanie wspomnianej inwestycji na liste zasadniczg — nie rezerwowa — W
ramach Krajowego Programu Kolejowego. Jest to réwniez warunkowa inwestycja w ramach
Kontraktu Terytorialnego dla Wojewddztwa Lubuskiego.

W zwigzku z przedstawionymi tu kwestiami prosz¢ o informacje na temat mozliwos$ci obnizenia
wysokosci kosztow kwalifikowanych ze strony ministerstw oraz o zwrdcenie uwagi na zasadnosc
inwestycji we wspomnianym zakresie w odniesieniu do obecnej sytuacji prawnej. Realizacja dziatan
majacych na celu rozbudowg infrastruktury kolejowej znacznie poprawi komunikacj¢ w regionie.

Z powazaniem
Robert Dowhan



