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Pan

Tomasz Grodzki
Marszatek Senatu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na oswiadczenie z dnia 28 czerwca 2023 r. Senatora RP Stanistawa
Gawtowskiego w sprawie realizacji programu ,,Batory” przedstawiam ponizsze informacje.

Osiem lat razacych zaniedban w prowadzeniu polityki stoczniowej w latach 2007-2015,
jakie miato miejsce za rzgdéw PO i PSL doprowadzito do upadku tej gatezi naszego
rodzimego przemystu. Wcigz mierzymy sie ze skutkami nieudolno$ci dziatan éwczesnego
rzadu. Sytuacja, w jakiej znajdujg sie polskie spotki zeglugowe wcigz jest poktosiem
nieudolnych, niszczacych lat rzaddéw koalicji PO-PSL. Nalezy przypomnie¢, ze jednym
z wracajgcych jak bumerang plandéw rzadu koalicji PO i PSL byfa prywatyzacja Polskiej
Zeglugi Battyckiej S.A. Pod pojeciem tym kryta sie planowana sprzedaz w obce, z géry
upatrzone rece polskiej dobrze rokujgcej spotki. Plany, ktére chciat uskuteczni¢ dwczesny
rzad trudno nawet nazwadé sprzedaza: PO wspdlnie z PSL wielokrotnie podejmowaty préby
oddania PZB S.A. prywatnemu armatorowi za przystowiowg czapke gruszek. Wtedy to,
jeszcze jako opozycja, Prawo iSprawiedliwo$¢ nie dopuscito do ziszczenia sie tego
haniebnego planu, stopujagc deprecjonowanie idegradowanie majatku spoétki. Tak
dtugiego okresu zaniedban polityki stoczniowej jakg na swoim koncie ma PO razem z PSL
nie sposdb szybko odbudowad. Jest to dtugotrwaty proces. Wspomniane trudnosci
spotegowat dodatkowo wybuch pandemii COVID-19, wptywajac silnie na kondycje rynku
polskiego ale i Swiatowego. Rzad Prawa i Sprawiedliwosci pomimo utrudnionej drogi
odbudowy potencjatu przemystu stoczniowego podejmuje dtugofalowe dziatania
naprawcze.

Celem Programu ,Batory” jest stymulowanie rozwoju technologii, projektowania
i budowy polskich jednostek ptywajgcych i konstrukcji morskich, przesuniecie sektora
stoczniowego w kierunku produkcji innowacyjnych produktéw i wyspecjalizowanych
jednostek o wysokiej wartosci dodanej, a rdwnolegle do powyzszego - zapewnienie jak
najpetniejszego wykorzystania potencjatu polskich stoczni. Sg to zatozenia niezwykle
istotne, wymagajgce ogromnego naktadu pracy, cierpliwosci i wytrwatosci w dziataniu.
Odbudowa sektora stoczniowego pozostaje trudnym wyzwaniem, z uwagi na zgliszcza
tego przemystu, jakie obecny Rzad RP zastat po przejeciu od oponentéw rzadow.

Zaprzestanie produkcji statkow, jako najbardziej zaawansowanych technologicznie
produktow polskiej gospodarki spowodowato negatywne zmiany jakosciowe i iloSciowe
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w przemysle okoto stoczniowym. Najbardziej poszkodowane zostaty huty, fabryki
silnikdw, wyposazenia oraz inne zaktady dostarczajgce podzespoty do produkcji statkow.

Realizacje Programu ,Batory” w znaczacy sposéb skomplikowaty takie, nie do
przewidzenia w okresie tworzenia zatozen ww. programu, wydarzenia o charakterze
Swiatowym jak pandemia Covid-19, ktdrej skutki gospodarczo-rynkowe s nadal
odczuwalne oraz zbrojna agresja Rosji na Ukraine. Powyzsze wydarzenia w znacznym
stopniu obcigzyty tto makroekonomiczne, skutkujac spowolnieniem gospodarczym.
Naptyw nowych zamodéwien na statki ulegt w ujeciu ogdlnoswiatowym istotnemu
ograniczeniu.

Suma tych trzech aspektéw znaczgco utrudnia szybki i bezproblemowy powrét do formy
branzy stoczniowej, jak i transportu morskiego.

Kierujgc sie gteboky swiadomoscig istoty obszaru morskiego, zwtaszcza rejonu Morza
Battyckiego i jego potencjatu Rzad RP powotat Program ,Batory”. Wysoka
konkurencyjno$¢ przewozéw promowych determinuje koniecznos$¢ systematycznej
odnowy posiadanej floty i zwiekszenia tonazu. Jest to niestety zadanie wysoce
kapitatochtonne, natomiast oczekiwane efekty wspétzalezne sg od trenddéw i kondycji
gospodarki Swiatowej.

W 2017 r. Morska Stocznia Remontowa Gryfia S.A. i Polska Zegluga Battycka S.A. zawarty
kontrakt dotyczacy zaprojektowania i wybudowania promu samochodowo-pasazerskiego
RO-PAX, przeznaczonego do eksploatacji w zegludze morskiej oraz przewozéw droga
morska pasazeréw i tadunkéw ro-ro, miedzy polskim portem Swinoujécie i szwedzkim
portem Ystad. Ze wzgledu na opdznienia w procesie projektowym, oraz wspomniang
pandemie, oddziatujgcg na gospodarki krajowe, w tym rynek transportu morskiego,
projekt zostat wstrzymany z uwagi na potrzebe przemodelowania pierwotnych zatozen,
wymagajgcych dopasowania do obecnej sytuacji panujgcej na rynku Zzeglugowym,
jak rowniez zweryfikowania zatozert ekonomicznych po stronie spétki jako inwestora.

Z inicjatywy Polskiej Zeglugi Battyckiej S.A. w 2020 roku utworzona zostata spétka
dedykowana (Polskie Promy sp. z 0.0.) do prowadzenia wspdlnego z Polskg Zeglugg
Morska P.P., projektu inwestycyjnego budowy floty promowej napedzanej LNG.

W roku 2021 Polska Zegluga Morska P.P. przyjeta pozycje lidera w projekcie poprzez
odkupienie od Polskiej Zeglugi Battyckiej S.A. spotki Polskie Promy, ktéra obecnie jest
koordynatorem procesu finansowego i inwestycyjnego budowy promow.

Nalezy wyraznie podkresli¢, ze projekt odnowy floty polskich armatoréw, pomimo
dotychczasowych obiektywnych trudnosci jest realizowany. Polskie Promy sp. z o.o.
realizuje kontrakt obejmujgcy budowe dla PZB S.A. i PZM P.P trzech (plus jeden w opcji)
promow napedzanych LNG z alternatywnym zasilaniem bateryjnym. Podpisany kontrakt
jest najwiekszg od 30 lat umowa inwestycyjng zawartg pomiedzy spdtkg z polskim
kapitatem, a polskg stocznia.

Parametry budowanych jednostek beda dostosowane do zeglugi na linii Swinoujscie -
Ystad. Projekt realizowany jest z udziatem Skarbu Panstwa, jako inwestora prywatnego,
ktéry zaangazowat na jego realizacje na warunkach rynkowych kwote 1 mld zt w formie



podwyzszenia kapitatu zaktadowego jak réwniez pozyczki. Pozostata cze$¢ inwestycji
finansowana bedzie przez dwdch polskich armatorédw oraz pozyczki bankowej.

Réwnolegle PZB S.A. realizuje dziatania zwigzane z zapewnieniem dfugoterminowego
czarteru promu, ktéry zostanie wprowadzony na linie Swinoujécie — Ystad w ramach
realizacji projektu CEFT, ktdrego jest jednym z beneficjentdw. Jednoczesnie Spodtka
uzyskata na rynkowych warunkach dokapitalizowanie Skarbu Panstwa w kwocie 140 min
zt na czarter promu z opcjg wykupu. Dokapitalizowanie miato forme podwyiszenia
kapitatu zaktadowego, a wszystkie akcje nowej emisji zostaty objete przez Skarb Paristwa.

Dzieki tym dziataniom mozliwe byto podpisanie umowy na czarter nowego promu z opcja
jego pdiniejszego zakupu. Jednostke buduje wtoska stocznia CN Visentini. Prom zostat
zwodowany na poczatku kwietnia 2023 r., w tej chwili trwaja prace wykoniczeniowe.
W drugiej potowie 2024 roku jednostka ma zasili¢ flote PZB, obstugujac linie Swinoujécie-
Ystad.

W tym miejscu nalezy podkreslié¢, iz wszelkie kwestie formalno-prawne, operacyjne
i techniczne dotyczace budowy promow, pozostajg w wytacznej kompetencji organéw
zarzadzajgcych spotek oraz dyrektora przedsiebiorstwa panstwowego i pozostajg poza
wiasciwosciami Ministra Infrastruktury jako wykonujacego w imieniu Skarbu Panstwa
prawa z akcji PZB S.A. i Promy Polskie Sp. z 0.0. oraz funkcje organu zatozycielskiego
wzgledem PZM P.P.

Jednoczesnie Minister Infrastruktury, dziatajacy w imieniu Skarbu Panstwa jako
akcjonariusza Spétki, jest zobowigzany do respektowania regut obrotu gospodarczego,
w tym koniecznosci zagwarantowania dziatania podmiotéw z udziatem Skarbu Panstwa
na rownych - wzgledem konkurencyjnych podmiotdw - zasadach. Oznacza to, iz obowigzki
informacyjne Skarbu Panstwa nie majg charakteru bezwzglednego i podlegaja
ograniczeniom wynikajgcym z odrebnych przepiséw, w tym przypadku z przepiséw
o tajemnicy przedsiebiorstwa.

Odnoszac sie do wyniku Grupy Kapitatowej PZB S.A. za rok obrotowy 2022, informuje,
iz Grupa Kapitatowa wykazata w skonsolidowanym sprawozdaniu finansowym zysk netto,
na poziomie poréwnywalnym do zysku netto osiggnietego w roku poprzednim.

Z powazaniem,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
Z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Marek Grébarczyk

Sekretarz Stanu
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