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Pan
Tomasz Grodzki
Marszatek Senatu RP

Dotyczy: odpowiedzi na oswiadczenie numer 1737 Pani Senator Agnieszki Kotacz-
Leszczynskiej, ztozone podczas 45 posiedzenia Senatu RP, w sprawie Centralnego

Portu Komunikacyjnego

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na ztozone oswiadczenie uprzejmie informuje, iz uzasadnienie realizacji
Inwestycji CPK znajduje sie w Koncepciji przygotowania i realizacji inwestycji Port
Solidarno$¢ - Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej przyjetej
uchwatg nr 173/2017 Rady Ministrow z dnia 7 listopada 2017 roku. Jak wskazano w
powyzszym dokumencie potrzeba budowy Portu Solidarnos¢ wynika m.in. z ograniczen
Lotniska Chopina w Warszawie, ktére w perspektywie dtugoterminowej nie bedzie w stanie

sprosta¢ wymaganiom rosngcego rynku lotniczego w Polsce.

Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢, ze problem braku mozliwosci efektywnej rozbudowy
Lotniska Chopina i zwigkszenia jego przepustowosci operacyjnej jest znany od ponad 15

lat i byt wielokrotnie sygnalizowany w opracowaniach specjalistycznych takich, jak:

e Analiza mozliwosci wykorzystania infrastruktury lotniskowej dla rozwoju transportu
lotniczego w regionie Mazowsza (2004);

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacja) z
2006 roku;

e Studium Rozwoju Infrastruktury Lotnictwa Cywilnego na Mazowszu z 2009 roku;

e CPK - Historyczna szansa odbudowy polskiej podmiotowos$ci w Europie - Warsaw

Enterprise Institute z 2017 roku.

Uzasadnienie realizacji Inwestycji CPK zostato ujete rowniez w przygotowanym przez

Ministerstwo Infrastruktury dokumencie ,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do

Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej, Wspdlna 2/4, 00-926 Warszawa,
tel. 22 273 70 10, fax 22 273 70 11, www.qgov.pl/web/fundusze-regiony,
www.funduszeeuropejskie.gov.pl. Pismo spetnia zasady dostepnosci.



http://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/

2030 r. (z perspektywg do 2040 r.). Jak wskazano w przedmiotowym dokumencie,

ograniczone mozliwoéci rozbudowy Lotniska Chopina determinowane sg m.in. przez:

e blisko$¢ obszaréw miejskich oraz uwarunkowania istniejgcej infrastruktury - tory

kolejowe oraz zbieg Alei Krakowskiej, drogi S79 i drogi S2;

e kwestie wynikajgce z Obszaru Ograniczonego Uzytkowania (m.in. zakaz

wykonywania lotéw w godzinach 23:30-5:30);

e ograniczenia inwestycyjne — istniejgcy uktad krzyzujgcych sie drog startowych w
powigzaniu z mozliwg rozbudowg pozostatej infrastruktury lotniska, umozliwia
obstuzenie maksymalnie okoto 50 operacji lotniczych w ciggu godziny, co pozwala

na obstuzenie najwyzej okoto 20 miliondw pasazerow rocznie.

Przepustowosc lotniska warszawskiego w dtuzszej perspektywie czasowej podlega
nieusuwalnym ograniczeniom srodowiskowym i infrastrukturalnym, a w konsekwencji

lotnisko to nie bedzie w stanie sprosta¢ wymaganiom rosngcego rynku lotniczego.

Warto przypomniec, iz zgodnie z raportem AT Kearney z lipca 2020 roku pt. ,Centralny
Port Komunikacyjny analiza wptywu przygotowania i realizacji inwestycji na gospodarke w
Polsce” z punktu widzenia catej gospodarki w badanym okresie (2020-2034) faza budowy
CPK wraz z inwestycjami kolejowymi i drogowymi ma wywota¢ wzrost produkcji globalnej
0 450,2 mld PLN, a wzrost wartosci dodanej brutto ma wynie$¢ 126,6 mld PLN. Ponadto
tylko w pierwszym roku dziatalnosci operacyjnej (2028) Portu Solidarnos¢ oraz
infrastruktury towarzyszgcej zostanie wygenerowanych 238 tys. miejsc pracy, 50 mid zt
wartosci dodanej brutto i 71 mld zt wzrostu catkowitej produkcji w Polsce. Docelowo do
2040 roku inwestycje zwigzane z CPK wygenerujg 290 tys. nowych miejsc pracy, 780 mid

zt warto$ci dodanej brutto i prawie bilion ztotych wzrostu produkciji.

Jesli zas mowa o komponencie kolejowym CPK, aktualnie dla poszczegdlnych projektow
kolejowych realizowane s3 studia techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowe (STES). Celem
STES jest przeprowadzanie wielobranzowych analiz majgcych na celu wybdr optymalnego
wariantu inwestorskiego. Na tym etapie porownuje sie wszystkie zaproponowane warianty
przebiegu linii kolejowych, zarowno pod wzgledem spotecznym, ekonomicznym, jak i
Srodowiskowym. W ramach prac przeprowadzane sg rowniez spotkania konsultacyjne z
jednostkami samorzgdu terytorialnego, konsultacje branzowe, a takze spoteczne z
mieszkancami kazdej gminy, przez teren ktérej przebiega co najmniej jeden wariant linii

kolejowe;.



Kazdy planowany fragment linii kolejowej jest szczegotowo analizowany pod kagtem kolizji
z istniejgcg zabudowg mieszkaniowg i przemystowa. Badane sg skrzyzowania z
infrastrukturg komunalng, sieciami energetycznymi, uktadem drogowym, potozeniem
wzgledem zabytkow itp. W celu unikniecia negatywnego wptywu na srodowisko oraz
wypetnienia wymogow wynikajgcych z przepiséw ochrony srodowiska, przy projektowaniu
przebiegdéw poszczegdlnych wariantow preferowane sg rozwigzania nieprzechodzgce

przez obszary chronione.

Nalezy zaznaczyc, ze szczegotowe warunki dla realizacji oraz eksploatacji planowanych
zamierzen inwestycyjnych CPK, dotyczgce m.in. zastosowania odpowiednich urzgdzen
ochrony $rodowiska, metod prowadzenia prac budowlanych i czasu ich prowadzenia,
technologii wykonania, a takze r6znego rodzaju inne ograniczenia i warunki, ktére muszg
zostac€ uwzglednione i przestrzegane, wskazane zostang w ramach procedury oceny

oddziatywania na srodowisko.

Proces przygotowawczy i projektowy CPK oparty jest o wielokrotne gromadzenie uwag do
réznych wariantoéw przebiegu inwestycji. Projektowane linie kolejowe bedg czesto
budowane w trudnym terenie, dlatego tez konieczne jest uwzglednienie bardzo wielu
uwarunkowan — geologicznych, srodowiskowych, spotecznych. Wszystkie opinie, protesty,
uwagi czy postulaty samorzgddéw i mieszkancow sg wykorzystywane na etapie Analizy
Wielokryterialnej — poprzedzajgcej wybor wariantu inwestorskiego. Wybrany wariant
inwestorski danej linii kolejowej bedzie podlegat konsultacjom spotecznym w ramach
procedur uzyskiwania Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach (DSU). Natomiast o

wariancie ostatecznym bedziemy méwi¢ po uzyskaniu DSU.

Z powazaniem
z up. Ministra

Marcin Horata
Sekretarz Stanu

/podpisano elektronicznie/
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