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Szanowny Pan
Tomasz Grodzki
Marszatek Senatu Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na oswiadczenie ztozone przez senatorow RP: Haline Biede, Agnieszke Gorgon-Komor,
Zygmunta Frankiewicza, Beate Matecka-Libere, Gabriele Morawskg-Staneckg, Ryszarda Majera, Wojciecha
Koniecznego i Dorote Tobiszowskg w dniu 19 maja 2022 r. na 42 posiedzeniu Senatu, przekazuje ponizsze
informacije.

Uprzejmie informuje, iz w dniu 20.07.2021 r. spotka Centralny Port Komunikacyjny zawarta umowe na
opracowanie studium techniczno-ekonomiczno-érodowiskowego (STES) dla projektu: Budowa linii kolejowej
na odc. Katowice - granica panstwa - Ostrawa. Jego celem jest przeprowadzenie wielobranzowych analiz
dazacych do wyboru optymalnego wariantu inwestorskiego. Jest to nadal wczesny etap realizacji inwestyciji,
gdzie zaproponowane warianty przebiegéw podlegajg uszczegotowieniu i mogg ulec zmianie na przyktad na
podstawie uwag zgtaszanych w ramach konsultaciji.

Opracowanie wariantéw przebiegu linii wymaga wykonania wielu prac o charakterze inwentaryzacyjno-
rozpoznawczym, miedzy innymi badan geologicznych czy wizji terenowych. Ze wzgledu na niezbednag
szczego6towosé tych dziatan konieczne jest wstepne ograniczenie obszaréw, na jakich bedg prowadzone. Byt
to wiasnie jeden z celéw opracowania Strategicznego Studium Lokalizacyjnego Inwestycji Centralnego Portu
Komunikacyjnego: wyznaczenie szerokich korytarzy z uwzglednieniem opinii spoteczehAstwa tak, aby na
kolejnych etapach w ich obrebie prowadzi¢ czasochtonne i kosztowne prace uszczegotawiajgce,
prowadzace do wyznaczenia kilku wariantéw szczegétowo badanych w ramach STES.

Zgodnie z zapewnieniami przedstawicieli CPK Sp. z 0.0., ztozonymi na spotkaniu konsultacyjnym dla
mieszkancow gminy Wyry, ktére odbyto sie w dniu 7 kwietnia 2022 r., zespét Biura Strategii i Planowania,
Projektowania i Inzynierii Podprogramu Kolejowego CPK, starajgc sie wypetni¢ obietnice ze spotkania,
dokonat analizy postulowanego przebiegu tzw. wariantu mikotowskiego. Wraz z wykonawcag studium
techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego, firmg Egis, przeprowadzono szereg spotkan dotyczgcych catego
STES, ale z uzupetnieniem o aspekty przebiegu alternatywnego, m.in. z Jastrzebskg Spétkg Weglowa,
Polskg Grupg Gérnicza i Spotkg Restrukturyzacji Kopalh.

Wyniki ponownej analizy nie zostaly jeszcze przyjete jako oficjalny dokument w rozumieniu wewnetrznych
procedur inwestora. Powinno to nastgpi¢ w okresie najblizszego miesigca. Prawdopodobnie dokument
zostanie opublikowany w formie dodatku do pozostatych dokumentéw STES i jako taki bedzie dostepny dla
strony spoteczne;.
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Wojewddztwo $Slgskie nie wyrdznia sie stopniem wykorzystania kolei w podrézach mieszkancow. Dla
przyktadu, wedtug danych UTK zawartych w raporcie ,Koleje pasazerskie w wojewédztwach. Dynamika
zmian w katach 2010 - 2020” wskaznik wykorzystania kolei na mieszkanca w wojewoédztwie slgskim w roku
2020 wyniost jedynie 3,6 podrozy na mieszkanca i byt nizszy od usrednionego wskaznika dla catego kraju,
ktory wyniost 5,5. Dowodzi to o zapasci systemu kolejowego w wojewddztwie Slgskim i Swiadczy m.in. o
pilnej potrzebie nowych inwestyciji.

Prowadzona przez Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0. inwestycja jest korzystna dla catego subregionu
zachodniego wojewddztwa $Slgskiego. Warto w tym kontekscie nadmieni¢, iz w europejskiej Strategii
Inteligentnej i Zrébwnowazonej Mobilnosci zaktada sie, iz do 2030 roku wszystkie podréze transportem
publicznym realizowane na odlegto$¢ do 500 km powinny by¢ neutralne klimatycznie, co moze zapewni¢
tylko efektywny transport kolejowy.

Biorgc pod uwage powyzsze informacje, przesuwanie planowanej linii kolejowej na tereny lesne stanowigce
otuline konurbac;ji slaskiej pod wptywem niezadowolonej grupy gmin, poprowadzenie jej mocno wydtuzong i
okrezng trasg nie jest mozliwe i mogtoby by¢ ocenione jako dziatanie krétkowzroczne.

Odnosnie do potaczenia linig E65, warto zauwazy¢, ze oba projekty sg komplementarne, biorgc pod uwage
obcigzenie ruchem kolejowym i fakt, iz Czechy sg trzecim najwiekszym rynkiem eksportowym Polski, a
Polska jest trzecim najwiekszym partnerem handlowym Czech. Wobec spodziewanego wzrostu roli
transportu kolejowego, o ktérym byta mowa powyzej, potrzebne bedzie potgczenie alternatywne wobec linii
E65.

Dzieki budowie linii Katowice — Ostrawa zwigkszy sie zdolno$¢ przepustowa linii E65 dla transportu towardw.
Linia E65 jest modernizowana przez PKP PLK do predkosci 160 km/h. Ponadto, biorgc pod uwage obecnie
obowigzujgce plany i zamierzenia miedzynarodowe (projekty Rail Baltica czy KDP V4) bytby to najwolniejszy
odcinek na caltym szlaku Tallin - Budapeszt. Zmiana parametru predkosciowego wigzataby sie natomiast ze
znaczng ingerencjg w przestrzen miast, przez ktore przebiega linia E65 (koniecznos¢ dokonania korekt
tukéw) — szczegodlnie trudna sytuacja wystepuje w rejonie Pszczyny i zbiornika Goczatkowickiego.

Warto réwniez zauwazy¢, ze bedaca przedmiotem projektu CPK linia Katowice — Ostrawa posiada dtugosc
ok. 75 km (w zaleznosci od wariantu), podczas gdy linia E65 jest o ponad 20 km dtuzsza, co stanowi ok 20%
catosci i w przysztoSci moze rzutowaé na atrakcyjno$¢ tego potgczenia, ktére musi byé co najmniej
konkurencyjne wobec istniejgcej autostrady A1. Linia E65 przebiega przez osrodki juz dzi§ doskonale
skomunikowane ze stolicg Gérnego Slgska i pozostatymi czesciami kraju (Tychy, Pszczyna, Czechowice-
Dziedzice), w zwigzku z czym poprowadzenie tego korytarza transportowego linig E65 nie rozwigzuje
zadnego problemu w skali regionu i kraju, pozostawiajgc miasta takie jak: Rybnik, Zory, Jastrzebie-Zdrdj i
Wodzistaw Slgski na uboczu szlakéw kolejowych transportowych, w uzaleznieniu od transportu
samochodowego.

Pragne zaznaczy¢, ze jednym z celéw Programu CPK jest zaplanowanie infrastruktury, ktéra pod wzgledem
parametréw bedzie stanowita realng alternatywe dla transportu drogowego i ktéra bedzie miata realny wptyw
na model transportowy subregionu zachodniego wojewddztwa $lgskiego. Pamietaé nalezy, Zze planowana
infrastruktura, poza celem ogdélnopolskim czy ogdlnoeuropejskim, realizowa¢ ma takze cele lokalne, takie jak
rozwoj szybkiego, konkurencyjnego, efektywnego oraz czystego transportu kolejowego w skali lokalnej, co
jest niezwykle istotne w obliczu wyzwan stojgcych przed Gérnym Slgskiem.
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