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Oswiadczenie skierowane do prezesa Rady Ministrow Mateusza Morawieckiego

Wojna na Ukrainie ma bardzo zaskakujace skutki na §wiatowym rynku energetycznym. Jeszcze kilka mie-
sigcy temu ,,zielony wodor” byt uwazany za zbyt drogi. Eksperci wskazywali, ze uptynie jeszcze 5-10 lat,
zanim zielona energia bedzie wystarczajaco tania, aby méc produkowac ekologiczny woddér w ekonomicznie
optacalny sposob. Jednak wtasnie ceny gazu spowodowaty, ze w kraju, w ktorym mozna produkowac tania
energic OZE, konwersja na ,,zielony wodor” nagle staje si¢ oplacalna juz dzisiaj. W Europie Pdéinocnej
znacznie wczesniej, niz pierwotnie oczekiwano, produkuje si¢ ,,zielony wodor”. Konsekwencja wojny moze
by¢ zatem to, ze ,,zielony wodor” znacznie szybciej zdobywa udziat w rynku, a nie tylko dokonuje przeto-
mow w ciggu kilku lat.

W chwili obecnej nie istnieja w Polsce regulacje prawne, zapisy w ustawie czy rozporzadzenia wykonaw-
cze dotyczace zasad dziatania systemu monitorowania i kontrolowania jako$ci paliw wodorowych przezna-
czonych do celow transportowych.

System ogniw paliwowych w pojezdzie napedzanym wodorem wymaga bardzo wysokiej jakosci wodoru,
poniewaz nawet §ladowe ilosci zanieczyszczen mogg niekorzystnie wptywaé na wydajnos¢ i trwato$¢ ogniw
paliwowych. Aby ztagodzi¢ ryzyko skutkow zanieczyszczen, opracowano normg ISO 14687, ktora okresla
rygorystyczne wymagania dotyczace czystosci wodoru w zastosowaniach w ogniwach paliwowych. Art. 5
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady z 2014 r., nr 94/UE11, dotyczacy dostarczania wodoru na po-
trzeby transportu drogowego, naktada na panstwa cztonkowskie wymog zapewnienia odpowiedniej liczby
punktéw tankowania wodoru do roku 2025, tak aby zapewni¢ poruszanie si¢ pojazdéw napedzanych wodo-
rem, w tym nape¢dzanych polimerowymi ogniwami paliwowymi. Zatgcznik Il dyrektywy w pkcie 2, dotycza-
cym specyfikacji technicznej dla punktow tankowania przeznaczonych dla pojazdow silnikowych, postana-
wia, ze czysto$¢ wodoru wydawanego przez punkty tankowania wodoru musi by¢ zgodna ze specyfikacjami
technicznymi zawartymi w normie I1SO.

Poniewaz w chwili obecnej w polskich regulacjach prawnych paliwo wodorowe nie jest dopuszczone do
stosowania, a co za tym idzie, brakuje rozporzadzen, w ktérych opisane sg wymagania jakosciowe, metody
badan, sposob przedstawiania wynikéw itd., w Polsce nie istnieje jeszcze kompletnie wyposazone laborato-
rium, posiadajace akredytacje PCA na badania jakosciowe paliwa wodorowego. Te luke nalezy jak najszyb-
ciej uzupehic, rozpoczynajac konkretne dziatania, tym bardziej ze w Polsce w kilku laboratoriach nalezacych
do producentéw wodoru wykonywane sg wybrane analizy jakosciowe Sladowych zanieczyszczen wodoru.
Utatwi to z pewnoscig proces walidacji i uzyskania certyfikatu akredytacji PCA.

W Polsce w zadnej jednostce naukowej czy instytucie badawczym do tej pory nie powstato laboratorium
badajace kompleksowo jako$¢ paliwa wodorowego, ktore petnitoby role jednostki wiodacej w zakresie wali-
dowania i1 opiniowania procedur badawczych, a takze konsolidowania $rodowiska analitycznego
z utworzeniem platformy dyskusyjnej do rozwigzywania biezacych problemoéw analitycznych. Stad apel do
Pana Premiera, zeby sprawy wodoru wziaé¢ na tapete, zeby zacza¢ nad tym pracowaé. Sg dane, ze po roku
2025 zabraknie materiatéw do budowy akumulatoréw, dlatego tak istotna jest ta, ze sie tak wyraze, droga
wodorowa.
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