MINISTER INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia 24 marca 2022 r.

Znak sprawy: DTK-8.054.24.2022

Pan

Tomasz Grodzki
Marszatek Senatu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w nawigzaniu do pisma z dnia 8 lutego 2022 r. (znak: BPS/043-36-1480/22) w sprawie oswiadczenia
ztozonego przez senatora Stanistawa Lamczyka podczas 36. posiedzenia Senatu RP w dniu 4 lutego 2022 r.
w sprawie ztej sytuacji na polskiej kolei, przedstawiam ponizsze stanowisko.

Odnoszac sie do zarzutéw, jakie w swoim wystgpieniu przedstawit Pan Senator Stanistaw Lamczyk,
odpowiedz zostata podzielona na bloki tematyczne.

1. Wazrost cen biletéw PKP Intercity S.A.

Wprowadzona od 13 stycznia 2022 r. zmiana cennika PKP Intercity jest pierwszg zmiang cen biletéw na
przejazdy pociggami wszystkich kategorii od czasu zmian wprowadzonych w rozkfadzie jazdy 2013/14.
W okresie od 2014 do 2021 roku kolejowi przewoznicy regionalni zmieniali wielokrotnie ceny swoich biletow,
argumentujgc to m.in.: wzrostem naktadoéw inwestycyjnych, rosngcymi kosztami eksploatacji, inwestycjami
taborowymi, wzrostem kosztéw dostepu do infrastruktury kolejowej, wzrostem kosztéw realizacji przewozéw,
wzrostem kosztéw energii elektrycznej, wzrostem ptacy minimalnej. Ceny biletéw sprzedawanych przez
przewoznikéw regionalnych, m.in. Koleje Dolno$lgskie, Koleje Slaskie, t6dzkg Kolej Aglomeracyjng,
POLREGIO, czy Koleje Wielkopolskie byty zwiekszane jednorazowo od 5 do 13%. Dodatkowo, w grudniu
2021 roku nastgpita kolejna podwyzka cen biletéw na przejazd, m. in. Koleje Mazowieckie srednio o 5%,
POLREGIO o 10%, Koleje Wielkopolskie o0 10%, SKM Tréjmiasto o 9%.

PKP Intercity SA na biezgco analizuje dynamicznie zmieniajgce sie otoczenie spotki, wyniki sprzedazowe
oraz zachowania pasazerow. Spotka bierze pod uwage segmenty pasazerow, relacje, sezonowos$¢, czasy
przejazdu, komfort podrézy, otoczenie konkurencyjne, prowadzone prace remontowe oraz modernizacyjne,
elastycznosci cenowe pasazerdw, podaz miejsc i frekwencje w poszczegdlinych pociggach. Rolg PKP
Intercity jest zaproponowanie odpowiedniego produktu w odpowiednim czasie za odpowiednig cene, majac
na uwadze cenowg dostepnos¢ ustugi przejazdu dla jak najwiekszej liczby pasazeréw oraz przeciwdziatanie
Zjawisku nieréwnomiernego napetnienia poszczegoélnych pociggéw. Wprowadzenie nowej, obowigzujacej od
13 stycznia 2022 r. oferty PKP Intercity SA, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami zostato poprzedzone
stosownym komunikatem. Z danych sprzedazowych Spétki wynika, ze bilety weekendowe wykorzystywane
byly gtéwnie w pigtkowy wieczor, sobote rano i niedzielne popotudnie, czyli w porach zwiekszonego popytu
oraz gtébwnie na dwa przejazdy w trakcie trwania weekendu. Oferta nie spetniata zatem zatozenia
wypetnienia luki przewozowej pomiedzy sobotnim a niedzielnym popotudniem, czyli w okresie miedzy
szczytami przewozowymi. W zamian za Bilet weekendowy utworzona zostata oferta Multiprzejazd
umozliwiajgca nieograniczong liczbe przejazdéw od godziny 0:00 we wtorek do godziny 15:00 w czwartek,
czyli w okresie, gdy napetnienie pociggow jest mniejsze i zasadne jest stymulowanie przewozéw za pomocg
ofert obnizajgcych koszty przejazdu.

Ponadto PKP Intercity od 13 stycznia 2022 r. zmienito progi opustu w ramach oferty ,Wczesniej”. Bilety
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kupione na 21 dni przed odjazdem pociggu kategorii TLK i IC majg zagwarantowany opust w wysokosci 45%
w stosunku do ceny bazowej. Zatem w przypadku kupna biletu z takim lub wiekszym wyprzedzeniem,
pasazerowie podrozujgcy na najpopularniejszych relacjach dotychczasowego Bilet weekendowego zaptacg
za bilety tam i powrét mniej niz gdy korzystali z Biletu weekendowego.

2. Inwestycje infrastrukturalne, koszty dostepu do infrastruktury

Na przestrzeni ostatnich lat Polska dokonata znacznego postepu w zakresie rozwoju infrastruktury
transportu kolejowego. Realizowane byly zadania polegajgce przede wszystkim na poprawie stanu
technicznego linii kolejowych, budowie bezkolizyjnych skrzyzowan, wdrazaniu nowoczesnych systemoéw
zapewniajgcych interoperacyjnos¢, podnoszac tym samym szeroko rozumiane bezpieczenhstwo na kolei.
Dziatania te sukcesywnie bedg przyczyniaty sie do podniesienia atrakcyjnosci transportu kolejowego
wzgledem innych Srodkow transportu i w konsekwencji do przeniesienia czesci pasazerdw i tadunkéw na ten
bardziej przyjazny srodowisku rodzaj transportu.

Ministerstwo Infrastruktury w swoich dziataniach dgzy do wszechstronnego rozwoju transportu, zaréwno
w przewozach osoéb, jak i towaréw. Realizowana od wielu lat, przy wsparciu srodkéw UE, m.in. w ramach
Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r., modernizacja infrastruktury kolejowej, sprawita ze obecnie stan
ponad 63 % dtugosci linii kolejowych w Polsce oceniany jest jako dobry.

Podejmowane dziatania inwestycyjne pozwolity takze na osiggniecie dodatniego bilansu zmian predkosci na
liniach kolejowych. Dgzymy do dalszej jego poprawy chociazby poprzez zwigkszenie roli kolei w obstudze
transportu intermodalnego w portach morskich, a takze dalsze prace stuzgce podnoszeniu predkoSci
kursowania pociggow na sieci kolejowe;.

Nalezy podkreslié, ze realizacja zadan zwigzanych z rozwojem i modernizacjg sieci kolejowej w Polsce oraz
eliminacja wykluczenia komunikacyjnego, stanowi istotny element w obszarze rozwoju spoteczno-
gospodarczego kraju i jest jednym z priorytetdow Rzadu RP. Rzad podejmuje dziatania, ktére majg na celu
usuniecie zalegtosci w rozbudowie, modernizacji i rewitalizacji infrastruktury transportowej oraz potgczenie
infrastrukturalne najwazniejszych osrodkéw wzrostu z obszarami o nizszej dynamice rozwoju i wigczenie ich
w sie¢ transportu europejskiego.

W chwili obecnej w Ministerstwie Infrastruktury wdrazane sg, prowadzone oraz monitorowane programy
wieloletnie zwigzane z realizacjg inwestycji kolejowych, umozliwiajace rozw¢j infrastruktury kolejowej na
terenie catej Polski, podejmowane s3g rowniez dziatania na rzecz przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu poszczegdlnych regionéw, ktére utracity dostep do transportu kolejowego. Inwestycje te
prowadzone sg w ramach kilku programoéw rzgdowych:

. Krajowego Programu Kolejowego;
. Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028 roku;
*  Rzadowego programu budowy lub modernizacji przystankow kolejowych na lata 2021-2025.

Jednym z najwiekszych realizowanych obecnie przez Ministerstwo Infrastruktury programoéw wieloletnich
dedykowanych kolei jest Krajowy Program Kolejowy do 2023 r. (KPK). Zasadniczym celem Programu jest
przede wszystkim dokohczenie prac na gtéwnych ciggach tworzacych sie¢ bazowg i kompleksowg TEN-T,
jak rowniez stanowigcych kolejowe korytarze transportowe oraz usuniecie wystepujgcych waskich gardet.
W ramach Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku, realizowane sg inwestycje, poprawiajgce
parametry linii kolejowych, w tym ich przepustowos¢, maksymalng predkos¢ oraz naciski osi na tor.

W grudniu 2019 r. Rada Ministrow przyjeta Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej Kolej + do 2028 roku. Budzet Programu to 6,6 mid z. W 2020 roku przeprowadzono nabdr
wnioskow oraz kwalifikacje do |l etapu, ktory zakonczyt sie 24 listopada 2021 roku. Po | etapie
zakwalifikowano 79 projektéw do kolejnego etapu, co pokazuje ze transport kolejowy na poziomie lokalnym
budzi szerokie zainteresowanie a proces inwestycyjny obejmuje takze mniejsze miejscowosci i lokalne
spotecznosci. W | kwartale 2022 roku wytonione zostang projekty ktére uzyskajg dofinansowanie w ramach
Programu. Pierwsze przetargi mogg ruszy¢ w 2022 roku.

Uchwatg nr 63/2021 z dnia 19 maja 2021 r. Rada Ministrow ustanowita Rzgdowy program budowy lub
modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021 — 2025, ktéry zaktada m.in. budowe, modernizacje



infrastruktury pasazerskiej na czynnych liniach kolejowych oraz zadania zwigzane z dostepnoscig miejsc
parkingowych dla podréznych. Zbudowane zostang nowe przystanki kolejowe, odbudowane te, ktére od lat
nie istniejg oraz wydtuzone perony tam, gdzie nie mogg zatrzymywaé sie pociggi dalekobiezne. Budzet
programu to okoto 1 mid zt. Obecnie prowadzone sg postepowania przetargowe na realizacje zadan ujetych
w Programie.

Najwieksza modernizacji polskiej kolei w historii bedzie realizowana w kolejnych latach w ramach kontynuac;ji
Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku. Skala inwestycji bedzie uzalezniona od dostepnej alokac;ji
srodkéw UE na projekty kolejowe oraz sfinalizowania prac nad okresleniem zasad przygotowania, oceny
i wyboru projektéw w ramach nowej perspektywy finansowej 2021-2027. Rozpatrywana i analizowana jest
szeroka lista projektow oparta na przyjetym przez Zarzad PKP PLK S.A. w czerwcu 2021 r. dokumencie pn.
.PKP Polskie linie Kolejowe S.A. - zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040
roku”. Dokument ma na celu wskazanie priorytetéw rozwoju sieci kolejowej w perspektywie do 2040 roku
poprzez identyfikacje projektdw inwestycyjnych najlepiej stuzgcych osiggnieciu celdow wyznaczonych
transportowi kolejowemu.

W ramach aktualizacji Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku planuje sie utrzymanie wysokich
i stabilnych naktadéw na inwestycje kolejowe. Proces rozwoju sektora kolejowego w Polsce bedzie
kontynuowany i w gtéwnej mierze dotyczyt bedzie modernizacji najwazniejszych fragmentéw podstawowych
szlakéw transportowych, przede wszystkim w zakresie sieci bazowej i kompleksowej TEN-T, jak réwniez
stanowigcych kolejowe korytarze transportowe oraz usunigecia wystepujgcych waskich gardet.

Odnoszac sie do modernizacji linii kolejowej nr 3 na odcinku Warszawa — Poznan informuje, ze jest ona
realizowana w ramach dwoch projektow inwestycyjnych, tj. zadania pn. Prace na linii kolejowej E 20 na
odcinku Warszawa — Poznan, odcinek Sochaczew — Swarzedz oraz w ramach zadania pn. Poprawa
przepustowosci linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Kutno, Etap |: Prace na linii kolejowej nr 3 na
odc. Warszawa — granica LCS towicz.

W zakresie zadania pn. ,Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Poznan, odcinek Sochaczew
— Swarzedz” trwajg prace w obszarze LCS Kutno (na odcinku Zychlin — Bartogi), a takze w obszarze LCS
towicz (na odcinku Sochaczew — Zychlin oraz na odcinku Placencja — towicz Gtéwny). W obszarze LCS
Kutno prace dotyczg gtéwnie stacji Kutno, gdzie trwajg roboty torowe, sieciowe oraz przebudowa peronéw
nr 1 i 2 wraz z przejSciem podziemnym. Prace prowadzone sg takze na trzech obiektach inzynieryjnych
w torze nr 1 szlaku Stara Wie$s — Kutno, gdzie zakoriczono juz roboty w zakresie branzy konstrukcyjnej
i torowej, a obecnie trwajg dziatania zwigzane z przebudowg sieci trakcyjnej. Do wykonania pozostaty
jeszcze prace w zakresie branzy sterowania ruchem kolejowym na stacji Kutno, natomiast uruchomienie
urzadzen zdalnego sterowania w catym obszarze LCS Kutno planowane jest do konca 2022 r. Zakonczenie
robét budowlanych zaréwno w obszarze LCS Kutno, jak i LCS towicz planowane jest do korica 2022 r.

Glowng przyczyng powstatych opdznien w zakresie ww. zadania jest niski potencjat wykonawcow robot
prowadzgcych prace na niektérych odcinkach. W zakresie kontraktu LCS towicz z uwagi na niestabilng
kondycje finansowag wykonawca robot wielokrotnie nie dokonywat ptatnosci podwykonawcom lub realizowat
je z opdznieniem, co bylo bezposrednig przyczyng wstrzymywania robét. Na postep prac wptywata tez
wielkos¢ i skomplikowany charakter weztowej stacji Kutno i towicz Gtéwny, jak réwniez konieczno$c
zapewnienia prowadzenia ruchu podczas prowadzonych robét. Podczas wykonywania prac wystgpita
koniecznos¢ wykonania dodatkowych robét zwigzanych m.in. z potrzebg wzmocnienia podtorza w celu
osiggniecia wymaganych wartosci nosnosci podtoza gruntowego, jak rowniez z koniecznoscig przebudowy
infrastruktury, ktérej stan ulegt zmianie od momentu opracowania dokumentacji projektowej. Na powstate
opoznienia wptyw miata réwniez konieczno$¢ wprowadzenia zmian w zakresie przebudowy sieci trakcyjnej
i urzadzen sterowania ruchem kolejowym na stacji Kutno oraz towicz Gtéwny. Ponadto na odcinku
Sochaczew - towicz Giéwny prace byly wstrzymywane z powodu zidentyfikowania znalezisk
archeologicznych w torach i mostach kolejowych.

Planowana pierwotna warto$¢ zadania pn. ,Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Poznan,
odcinek Sochaczew — Swarzedz” wynosita 2,6 mid zt, zgodnie z zapewnieniami Spotki nie przekroczy
pierwotnie ustalonego budzetu.

W zakresie zadania pn. ,Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Kutno, Etap I:
Prace na linii kolejowej nr 3 na odc. Warszawa — granica LCS towicz” trwajg prace zwigzane z przebudowg



stacji Ozarow Mazowiecki. Obecnie trwajg roboty budowlane niewymagajgce zamknigé torowych,
a wprowadzenie zamknie¢ jest planowane pod koniec | kwartatu 2022 r., natomiast zakonczenie realizacji
omawianego zadania planowane jest w Il kwartale 2023 r. Nalezy doda¢, ze ww. zadanie realizowane jest
na odcinkach Warszawa Witochy — Warszawa Gotgbki — Ozarow Mazowiecki — Ptochocin. W chwili obecnej
catkowita wartos¢ zadania wynosi ponad 100 min zt.

Prowadzone prace modernistyczne w ciggu linii E20 majg na celu dostosowanie infrastruktury technicznej
linii do predkosci 160 km/h dla pociggéw pasazerskich i 120 km/h dla pociggéw towarowych. Dodatkowo
zostanie poprawione bezpieczenstwo, przepustowos¢ linii oraz komfort podrézy.

Natomiast linia kolejowa nr 201 jest czescig wiekszego projektu pn. Prace na alternatywnym ciggu
transportowym Bydgoszcz-Trdjmiasto, realizowanego na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

W ramach projektu w obecnej perspektywie finansowej 2014 - 2020 zostang zrealizowane zadania
dotyczace przygotowania dokumentaciji projektowej, budowy podstacji trakcyjnych i kabin sekcyjnych,
przygotowania linii kolejowych nr 234 i 229 Kokoszki — Stara Pita — Glincz jako trasy objazdowej na czas
realizacji projektu, roboty budowlane na linii kolejowej nr 229 Glincz — Kartuzy oraz wykupy gruntéw.

W ramach nowej perspektywy finansowej 2021 — 2027 planowana jest realizacja 7 kontraktéw na linii
kolejowych nr 201, 131 i 214.

Projekt dotyczacy prac na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz-Trdjmiasto zostat znaczgco
rozszerzony w momencie, gdy w 2018 r. linia 131 (tgczy sie czesciowo z linig 201) zostata elementem tzw.
szprych w ramach projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego. Wiele zatozen ze studiéw wykonalnosci
trzeba byto zweryfikowac i poprawic.

Nalezy podkresli¢, ze po zakonczeniu inwestycji zwiekszy sie predkos¢ pociggéw pasazerskich do 160 km/h
oraz towarowych do 120 km/h na odcinku Maksymilianowo — Koscierzyna i odpowiednio do 140 km/h oraz
100 km/h na odcinku Koscierzyna — Gdynia Gtéwna. Poprawi sie przepustowosé¢ linii, po ktérej bedzie mogto
kursowaé wiecej pociggdéw pasazerskich i towarowych. Podrézni zyskajg lepszy dostep do pociggdw, a port
w Gdyni mozliwos¢ odprawy wiekszej liczby towardw przewiezionych kolejg. Poprawi sie oferta kolei
w pofgczeniach dalekobieznych, regionalnych oraz aglomeracyjnych. Zwiekszona czestotliwos¢
i punktualno$é kursowania pociggéw pasazerskich umozliwi ich lepsze skomunikowanie z innymi srodkami
transportu.

W ramach obecnego Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r. Spétka posiada zabezpieczenie srodkow
na kwote okoto 685 min zt. Warto$é catego projektu to kwota okoto 7 mid zt.

Spodtka planuje zakoniczenie realizacji projektu pn. ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz
— Tréjmiasto” do 2027 r.

Jednoczesnie nalezy podkreslié, ze ostateczna lista projektow planowanych do realizacji w kolejnej
perspektywie finansowej 2021-2027 bedzie uwarunkowana sfinalizowaniem prac nad zasadami korzystania
z instrumentéw finansowych Unii Europejskiej dla przysziej perspektywy finansowej, jak rowniez wielkoscig
dostepnego budzetu, w tym wsparcia ze srodkéw UE.

Ministerstwo Infrastruktury realizujgc ,Strategie Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku"
doktada wszelkich staran w celu wzmocnienia udziatu kolei w systemie transportowym Polski m.in. poprzez
poprawe stanu technicznego infrastruktury kolejowej, realizujgc wspdlnie z zarzadcami infrastruktury
programy strategiczne, ktére wplywajg pozytywnie na atrakcyjno$¢ transportu kolejowego, w tym przewozéw
towarowych.

Gtownym celem zawartym w Strategii jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez utworzenie spoéjnego,
zrébwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym. W omawianym dokumencie, okreslono nastepujgce kierunki interwencji
dotyczace transportu kolejowego wypetniajgce jego cel gtéwny:

1) modernizacja i rewitalizacja istniejgcej sieci linii kolejowych tak, aby w 2030 roku na sieci TEN-T
mozliwe byto kursowanie pociggéw z predkoscig konstrukcyjng co najmniej 100 km/h,
2) rewitalizacja i rozbudowa linii kolejowych w obszarach funkcjonalnych miast,



w

integracja infrastrukturalna i taryfowo-biletowa;

)
4) modernizacja i budowa terminali intermodalnych;
5) modernizacja infrastruktury dworcow i przystankéw kolejowych;
6) kompleksowa wymiana parku taborowego;
7) rozwijanie systeméw informatycznych usprawniajacych zarzgdzanie przewozami pasazerskimi

i towarowymi.
Dla realizacji tych kierunkéw powstaty m.in. nastepujgce projekty:

a) Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku (KPK),
b) Rzgdowy Program wsparcia zadan zarzgdcéw infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania
i remontéw, do 2023 roku.

Jednym z najwiekszych realizowanych obecnie przez Ministerstwo Infrastruktury programéw wieloletnich,
stuzgcych wzmacnianiu roli kolei jest ,Rzadowy Program wsparcia zadan zarzadcow infrastruktury kolejowej,
w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2023 roku”, ktérego wartos¢ wynosi ponad 23 mid zi
Podstawowym celem programu jest wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie
transportowym  kraju, przez odwrocenie tendencji spadkowej udziatu transportu kolejowego
w przewozach oraz zapewnienie niezbednych srodkéw na prace utrzymaniowo-remontowe na istniejgcej
sieci kolejowej.

Prace te pozwolg na utrzymanie parametrow technicznych zmodernizowanych linii kolejowych
i systematyczng poprawe sytuacji na pozostatych liniach, likwidacje zalegtosci utrzymaniowych oraz
zachowanie sieci linii kolejowych.

Efektem ww. Programu Utrzymaniowego, ktory jest realizowany poprzez umowy Ministra Infrastruktury
z zarzadcami infrastruktury kolejowej (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKP Szybka Kolej Miejska
w Trojmiescie Sp. z 0.0., Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu) jest m.in.;

e zapewnienie stabilnosci finansowania zarzgdcéw infrastruktury;

o likwidacja najbardziej ucigzliwych dla przewoznikow kolejowych zalegtosci utrzymaniowo-
naprawczych;

e zapewnienie trwato$ci inwestycji infrastrukturalnych i dlugofalowe wykorzystanie ich efektow;

e pozytywne oddziatywanie na rozwdj sektora kolejowego, a co za tym idzie — catego systemu
transportowego m.in. poprzez podwyzszenie sredniej predkosci kursowania pociggéw towarowych
na sieci linii kolejowych.

Polska wspiera takze rozwdj transportu intermodalnego w ruchu towarowym poprzez:
o stosowanie ulgi intermodalnej w ramach realizacji programu wieloletniego pn. "Rzadowy Program
wsparcia zadan zarzadcow infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do
2023 roku”,
e wsparcie projektéw intermodalnych ze $rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
(POIiS).

Ulga intermodalna ma na celu kreowanie efektywnego rynku przewozéw kolejowych poprzez tworzenie
atrakcyjnej oferty dla przewoznikéw kolejowych, a w konsekwencji wzrost realizowanych przewozoéow. Ulga
intermodalna dotyczy wszystkich odcinkéw sieci PKP PLK S.A., na ktérych odbywajg sie przewozy
intermodalne i wynosi 25% wartosci opfaty podstawowej za zrealizowany przejazd pociggu kwalifikujgcego
sie do udzielenia ulgi. Obecnie wypracowane rozwigzania pozwalajg na stosowanie ulgi intermodalnej do
konca 2023 r. i przewidywana jest kontynuacja mozliwosci jej stosowania w dalszej perspektywie.

Majgc na uwadze istniejgce potrzeby w obszarze rozwoju transportu intermodalnego CUPT we wspotpracy
z Ministerstwem Infrastruktury opracowaty projekt strategicznego dokumentu pt. ,Kierunki rozwoju transportu
intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.” (KRTI) Celem ww. projektu jest identyfikacja dziatan,
zmierzajgcych do rozwoju transportu intermodalnego i uwzglednianie potrzeb w tym zakresie w ramach
przysztego dofinansowania w perspektywie finansowej UE 2021-2027. Dokument w najblizszym czasie
powinien zostac¢ przyjety przez Rade Ministrow.



Nalezy podkresli¢, ze jedng z przyczyn spadku udziatu kolei w transporcie towaréw sg m.in. zmiany,
zachodzgce w polskiej gospodarce, a dotyczgce zmian struktury przewiezionych kolejg towardw.
Zauwazalne sg dwa gtéwne zjawiska:

e zmniejszajacy sie udziat transportu towaréw masowych - zwigzany z dekarbonizacjg i rozwojem OZE
(spadek przewozow wegla kamiennego) oraz;

e zmiany w strukturze wytworczej polskiej gospodarki (coraz mniejszy udziat transportu surowcow
i towaréw niskoprzetworzonych na rzecz transportu gotowych produktéw).

W Polsce przy ksztattowaniu optat za dostep do infrastruktury, stawki w ostatnich latach ulegaty obnizeniu,
co pokazuje ponizszy wykres wg danych Urzedu Transportu Kolejowego.

W Rys. 111 Sredni koszt poc-km za minimalny dostep do infrastruktury PKP PLE od rozkiadu 200972010 do rozktadu 2018/2020
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“Srednia sieciowa dla pociagdw pasazerskich i towarowych na podstawie informacji z wniosku zarzadcy

Srednia wysoko$¢ stawki sieciowej za minimalny dostep do infrastruktury zarzadcy PKP PLK spadta
z poziomu 8,68 zl/poc-km w rozktadzie jazdy 2017/2018 do 8,28 zl/poc-km w rozktadzie jazdy 2018/2019
i pozostata bez zmian w rozkladzie jazdy 2019/2020. Od rozkifadu jazdy pociagéw 2013/2014 wysokosé
Sredniej stawki ulegata de facto spadkom uwzgledniajgc wzrost kosztéw statych zarzgdcéw oraz rosngca
inflacje.

3. Wspélny Bilet

Od dnia 9 grudnia 2018 r. pasazerowie kolei w Polsce moga korzysta¢ z oferty Wspdlnego Biletu, w ramach
ktorej istnieje mozliwos¢ zakupu przez podréznego jednego biletu na catg podréz — niezalezenie od tego,
Z jakich pociggow korzysta i na jakich trasach podrézuje. W ramach oferty podrézny moze zakupi¢ jeden
bilet na catg podréz, na przejazd pociggami co najmniej dwéch przewoznikéw, a jego cena zostanie
wyliczona na podstawie jednej, wspdlnej taryfy.

Oferta dotyczy nie tylko przewoznikow z Grupy PKP, lecz takze kolei samorzgadowych, ktére odpowiadajg za
obstuge potgczen regionalnych i aglomeracyjnych.

Podstawg Wspodlnego Biletu jest jedna taryfa obowigzujgca u wszystkich przewoznikéw kolejowych, ktorzy
wprowadzili te oferte. Taryfa ma charakter degresywny, co oznacza, ze sposéb naliczenia ceny biletu opiera
sie na prostej zasadzie — im dalej jedziesz, tym mniej ptacisz za kolejne kilometry pokonywanej trasy. Dzieki
temu Wspdlny Bilet to propozycja szczegdlnie atrakcyjna dla pasazeréw podrézujgcych na diuzszych trasach
oraz wybierajgcych podréze z przesiadkami, realizowane pociggami réznych przewoznikéw.

Wspdlny Bilet mozna kupi¢ w kasach biletowych, za posrednictwem platformy internetowej BILKOM.pl jak
réwniez aplikacji na smartfony BILKOM Bilety.

Szczegotowy zakres obowigzywania Wspdlnego Biletu regulujg Zasady i Warunki Stosowania Wspolnego
Biletu (ZW-WB), ktére sg dostepne na stronach internetowych przewoznikéw uczestniczacych w ofercie.

Pasazerowie mogg kupowac bilety na potgczenia obstugiwane przez przewoznikéw, z ktérych ustug korzysta
ponad 90 proc. wszystkich pasazeréw kolei w Polsce, czyli:



. PKP Intercity S.A.,

. PKP Szybkiej Kolei Miejskiej w Tréjmiescie Sp. z 0.0.,
. Przewozéw Regionalnych Sp. z 0.0.(POLREGIO),

. Kolei Mazowieckich — KM Sp. z 0.0.,

. Kolei Wielkopolskich Sp. z 0.0.,

. t 6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej Sp. z o.0.,

. Kolei Matopolskich Sp. z 0.0.,

. Kolei Slgskich Sp. z o.o0.

. Arriva RP Sp. z 0.0.

Ponadto trwajg zintensyfikowane dziatania zmierzajgce do rozbudowy oferty réwniez o przewoznikéw
autobusowych, transportu miejskiego (aglomeracyjnego), takséwki oraz o inne ustugi potrzebne do
kompleksowego zaplanowania podrozy, jak np. mozliwos¢ zarezerwowania noclegu w hotelu.

W pierwszym etapie wspotpracy z przewoznikiem autobusowym, tj. PKP Polonus, zakup biletéow PKP
Intercity oraz PKS Polonus w internetowych systemach sprzedazy kazdej ze stron, zostat spiety w jedng
Sciezke zakupowg. Obecnie trwajg prace przygotowawcze nad wdrozeniem sprzedazy wzajemnej
w wybranych kasach wtasnych obu przewoznikow.

Kontynuowane sg rowniez dziatania zmierzajgce do nawigzania wspoipracy z przedsiebiorstwami
komunikacji miejskiej na terenie kraju oraz prowadzone sg starania majgce na celu opracowanie i wdrozenie
w ramach projektu biletéw okresowych, w pierwszej kolejnosci miesiecznych.

Ponadto, w celu realizacji tzw. ostatniej mili uruchomiono pilotazowa ustuge Car-sharing w ramach PKP
Mobility, czyli pakietu dodatkowych ofert dla pasazerow kolei, dzieki ktérym mozliwe jest rozszerzenie
przejazdu pociggiem o podréz do miejsca docelowego srodkami transportu indywidualnego (samochdd,
rower). Car-sharing polega na rozszerzeniu przejazdu pociggiem o mozliwosé kontynuacji podrozy
samochodem. Charakteryzuje sie elastycznymi wariantami wypozyczenia i samoobstugowg rezerwacja,
a samochod odbiera sie z okolic dworca. Ustuga dostepna jest obecnie na stacjach: Gdansk Gtéwny,
Gdansk Oliwa oraz Gdynia Gtéwna.

4. Spadek liczby podréznych/rozwijanie oferty pofgczen, ktérych organizatorem jest minister
wiasciwy ds. transportu

Stopniowe ograniczanie obszarow dotknietych wykluczeniem komunikacyjnym jest jednym 2z naj-
istotniejszych kierunkow dziatania Ministerstwa Infrastruktury. Zakres oferty przewozowej zamawianej przez
ministra wiasciwego do spraw transportu, jako organizatora kolejowych potgczen miedzywojewddzkich,
w ramach przyznanego limitu srodkéw z budzetu panstwa na ten cel, jest sukcesywnie dostosowywany do
rosngcych potrzeb pasazerow.

W ciggu ostatnich lat zwiekszyta sie liczba pociggdw w ramach potgczen dalekobieznych realizowanych
przez PKP Intercity dla ktérych organizatorem jest Minister Infrastruktury. Liczba uruchomionych pociggéow w
rocznym rozktadzie jazdy 2015/2016 w poréwnaniu z obecnie obowigzujacym rozktadem jazdy 2021/2022
wzrosta z okoto 133 tys. do ponad 143 tys. Regularnie dodawane sg nowe przystanki. Liczba postojow
handlowych obstugiwanych przez PKP Intercity na zlecenie ministra wladciwego do spraw transportu
w rozktadzie 2015/2016 to 382, w rozktadzie 2018/2019 to 432, podczas gdy w rozktadzie 2021/2022 liczba
ta wynosi juz 468 postojow.

Mimo epidemii Covid-19 i spadku popytu na przewozy, Minister Infrastruktury jako organizator dba réwniez
o uruchamianie nowych kierunkéw. W 2021 roku - na zlecenie ministra - pociggi zaczety dociera¢ do Bielska
Podlaskiego, Hajnéwki, Siemiatycz, Ptocka, Gostynina, Prudnika, Nysy, Paczkowa czy Swidnicy.

Dzieki zawartej w dniu 31 grudnia 2020 r. wieloletniej umowie o $wiadczenie ustug publicznych z PKP
Intercity SA planowane jest zwiekszenie pracy eksploatacyjnej z 371 min pockm w latach 2011-2020 do 683



min pockm w latach 2021-2030, czyli o ponad 84%. Oznacza to zdecydowane zwiekszenie dostepnosci
dalekobieznego transportu kolejowego i likwidacje wykluczenia transportowego wielu regionéw kraju.

Nalezy takze zwrdéci¢ uwage, ze spadek liczby podréznych, po dynamicznym wzroscie w latach 2016-2019,
zwigzany jest gtdwnie z sytuacjg spowodowang pandemig COVID-19. Rozprzestrzenianie sie wirusa SARS-
COV-2 spowodowato, ze czes¢ podréznych w obawie przed zakazeniem zrezygnowato z transportu
publicznego na rzecz transportu indywidualnego.

tgcze wyrazy szacunku,

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Andrzej Bittel
Sekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.
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