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Oswiadczenie skierowane do ministra infrastruktury Andrzeja Adamczyka

Jest marazm, Zle si¢ dzieje na polskiej kolei. Trudno méwié, ze polska kolej si¢ rozwija. Jak wiemy, ceny
biletow, koszty dla pasazerow zaczynaja rosng¢. Na niektorych odcinkach Intercity chce podnies¢ ceny bile-
tow o 70%. Wpompowano w polska kolej, mowiac kolokwialnie, duze pienigzki, ale efektow pasazerowie nie
odczuwaja. Spadl wskaznik przewozu pasazerdw, mieliSmy juz 20% w stosunku do przewozow drogowych,
a jest ponizej 10%. Podobnie w towarowce ten wskaznik spadt — mieliSmy powyzej 20%, a mamy ponizej
10%. Jest marazm, jest batagan, brakuje wspotpracy, pienigzki sg zle zainwestowane, a inwestycje, ktore sa,
si¢ przeciagaja. I tak np. na linii Poznan — Warszawa remont miatl trwac 2 lata, a trwa juz 5 lat. [ bedzie trwat
chyba do 7 lat. Te pienigdze sa niewspotmiernie duze.

Teraz o kolei na Pomorzu, linii nr 201, linii Gdynia — Bydgoszcz. Decyzja srodowiskowa byta w 2015 r.,
ale niestety z tej decyzji nie skorzystano. Chciano wydaé nowa decyzje¢, niestety do dnia dzisiejszego nie ma
tej decyzji, a planowany koszt inwestycji juz nie wynosi 2,5 miliarda zt, jak bylo do tej pory, tylko
12 miliardow zt. W porcie Gdynia inwestuje si¢ duze pienigzki, a nie bedzie jak tego towaru wywiez¢. Po-
dobnie z gdanskim portem. Chlubimy si¢ nim, mowimy, ze jest naszg potega, a zaczynamy przegrywac
z portami zachodnimi. L.adunki z portow niemieckich do Pragi, na potudnie, z Zachodu sg wozone w ciggu 7—
10 godzin, a z polskich portéw sa wozone do 12 dni. I ten przewdz kosztuje u nas prawie 1 tysiac euro wig-
cej. Przegrywamy, bo nie potrafimy ciagna¢ dtugich sktadow, a Niemcy ciagng sktady, ktore maja 750 m
dtugosci. U nas sg waskie gardla, ktére na to nie pozwalaja.

Poza tym nie ma wspodlnego biletu, ktory bytby magnesem, nie stworzono szerokiej oferty przejazdow.
Oczywiscie s3 w Polsce miejsca, w ktorych marszatkowie o to zadbali, takie jak chociazby aglomeracja t6dz-
ka, gdzie jest ten wspolny bilet, ktory tam doskonale jest realizowany. Ale jest tez duzo miejsc, w ktorych to
si¢ nie udato. A mowiono, ze ten wspolny bilet, ktéry miat by¢ takim magnesem, bedzie realizowany w calej
Polsce.

Jest marazm, jest batagan, duze pienigzki zainwestowane, a panstwo polskie, ktore zainwestowato takie
pienigzki, nie potrafito wyznaczy¢ celéw dotyczacych np. efektywnosci, np. tego, ilu pasazeréw chcemy
przewozi¢. W tym roku przewieziono 240 milionéw pasazerow. To moze postawmy sobie za cel, zeby np.
w 2030 r. to bylo 500 milionéw pasazeréow. Niestety takich celow nie przedstawiono, jak rowniez nie wyzna-
czono celow dotyczacych tadunkoéw czy czasu przewozu. Te pienigzki po prostu zostang zmarnowane. Trud-
no bedzie to wszystko naprawi¢. Takie pienigdze jak te 76 miliardow juz si¢ nie powtorza. Strategia rozwoju
transportu, ktora jest, si¢ nie sprawdza, powinna by¢ dawno zmieniona, jak rowniez strategia zrownowazone-
go rozwoju si¢ nie sprawdza, bo wynika z niej, ze wlasnie kolej nie ma si¢ rozwija¢, ona ma dojs¢ do parame-
trow, jakie byly przed pandemia, a to nie jest rozwd;j.

Tymczasem nasi sasiedzi rozwijaja kolej. Przyktadem sg Czesi, u ktorych ceny biletow spadty, koszty do-
stepu do torow spadly, a u nas, niestety, wszystko idzie w gore. Zmierza to wszystko w ztym kierunku, do-
prowadzimy do marazmu. Kolej, jak wida¢, umiera.
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